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(57) Abstract

The invention relates to a scissor-type lift table comprising a lower frame (1), an upper frame (3) which forms a table plane (2),
and a scissor—type mechanism (4) which operates between the lower frame (1) and the upper frame (3). The scissor-type mechanism (4)
comprises intersecting inner and outer scissor—type elements (5, 6) which can be actuated by a drive and which are provided for lifting and
lowering the upper frame (3). The inventive scissor-type lift table prevents a one-sided or asymmetrical overhang of the table plane (2)
when the scissor-type mechanism (4) is running up. The invention is characterized in that the scissor-type elements (5, 6) run with all free
ends (7) thereof in the guide rails (8) assigned in a fixed manner to the frames (1, 3), and in that the entire scissor-type mechanism (4) can
be positioned by a guide device (9), said guide device operating between the scissor-type mechanism (4) and the frames (1, 3), in such a
way that scissor-type mechanism (4) is positioned at each angular position of the scissor—type elements (5, 6) at least in a largely centrical
manner in relation to or under the upper frame (3).

(57) Zusammenfassung

Ein Scherenhubtisch mit einem unteren Rahmen (1), einem eine Tischebene (2) bildenden oberen Rahmen (3) und einer zwischen dem
unteren Rahmen (1) und dem oberen Rahmen (3) wirkenden Scherenmechanik (4), wobei die Scherenmechanik (4) sich kreuzende innere
und Hussere Scherengheder (5, 6) umfasst, die zum Anheben oder Absenken des oberen Rahmens (3) mittels eines Antriebs betitigbar sind,
ist zur Vermeidung eines einseitigen bzw. asymmetrischen Uberhangs der Tischebene (2) bei hochgefahrener Scherenmechanik (4) dadurch
gekennzeichnet, dass die Scherenglieder (5, 6) mit samtlichen freien Enden (7) in den Rahmen (1, 3) fest zugeordneten Filhrungsschienen
(8) laufen und dass die gesamte Scherenmechanik (4) mittels einer zwischen der Scherenmechanik (4) und den Rahmen (1, 3) wirkenden
Lenkeinrichtung (9) derart positionierbar ist, dass sie in jeder Winkelstellung der Scherenglieder (5, 6) zumindest weitgehend mittig zu bzw.
unter dem oberen Rahmen (3) positioniert ist.
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Scherenhubtisch

Die Erfindung betrifft einen Scherenhubtisch mit einem unteren Rahmen, einem eine
Tischebene bildenden oberen Rahmen und einer zwischen dem unteren Rahmen
und dem oberen Rahmen wirkenden Scherenmechanik, wobei die Scherenmechanik
sich kreuzende innere und dussere Scherenglieder umfasst, die zum Anheben oder
Absenken des oberen Rahmens mittels eines Antriebs betatigbar sind.

Scherenhubtische sind seit vielen Jahren aus der Praxis bekannt. Lediglich beispiel-
haft wird hierzu auf die DE-AS 11 75 852 sowie auf die eingetragenen Unterlagen
des deutschen Gebrauchsmusters 79 32 713 verwiesen. Die dort offenbarten An-
triebe nebst dem die Scherenglieder mit Kraft beaufschlagenden Anstellorgan gehé-
ren zum Stand der Technik und werden nachfolgend nicht weiter erdrtert.

Aus der DE 196 49 867 A1 ist ein gattungsbildender Scherenhubtisch bekannt, bei
dem die freien Enden der Scherenglieder auf einer Seite Uber feste Gelenkachsen
mit dem oberen und dem unteren Rahmen schwenkbar verbunden sind. Auf der an-
deren Seite sind die freien Enden der Scherenglieder mit Rollen ausgestattet und
laufen in dem oberen Rahmen und dem unteren Rahmen zugeordneten Fiihrungs-
schienen. Wird die Scherenmechanik durch den dort vorgesehenen Getriebemotor
aufgerichtet, verbleiben die mit festen Gelenkachsen versehenen Enden der Sche-
renglieder auf der einen Seite der beiden Rahmen ortsfest. Die gegentiberliegenden
freien Enden der Scherenglieder rollen beim Aufrichten der Scherenmechanik zur
Mitte hin, ndhern sich demnach den — bezogen auf die beiden Rahmen — ortsfesten
Enden der Scherenglieder, wodurch sich die Aufrichtbewegung und somit das Anhe-
ben der Tischebene ergibt.

Der gattungsbildende Scherenhubtisch ist in der Praxis jedoch insbesondere dann
problematisch, wenn schwere Lasten um eine ganz erhebliche Hohe bzw. um einen
ganz erheblichen Hub der Scherenmechanik zu heben sind. In einem solchen Falle
entsteht auf der Seite des Rahmens, auf der die freien Enden der Scherenglieder mit
Rollen ausgestattet sind, ein ganz erheblicher Uberhang des oberen Rahmens bzw.
der Tischebene, wodurch eine Instabilitit der Tischebene hervorgerufen wird. Ein in
der unteren Position der Scherenmechanik mittig positionierter schwerer Gegenstand
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befindet sich nach vollem Hub weit ausserhalb der Mitte der Scherenmechanik, so
dass ganz erhebliche Kréfte Uber unveriretbar grosse Hebelarme auf die Mechanik
wirken. Diese dann auftretende Belastung kann zu einem Kippen des gesamten
Scherenhubtischs oder gar zu einer mechanischen Deformation von Bauteilen flih-
ren. Jedenfalls werden einzelne Bauteile oder Baugruppen des Scherenhubtischs in
einem soichen Masse belastet, dass die Lebensdauer des gesamien Scherenhub-
tischs ganz erheblich reduziert ist.

Ausgehend von der voranstehend geschilderten Problematik bei einem gattungsbil-
denden Scherenhubtisch liegt der vorliegenden Erfindung nun die Aufgabe zugrunde,
einen Scherenhubtisch der gattungsbildenden Art derart auszugestalten und weiter-
zubilden, dass ein einseitiger bzw. asymmetrischer Uberhang der Tischebene auch
bei hochgefahrener Scherenmechanik wirksam vermieden ist.

Die voranstehende Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruches 1 ge-
I6st. Danach ist ein gattungsbildender Scherenhubtisch dadurch gekennzeichnet,
dass die Scherenglieder mit sdmtlichen freien Enden in den Rahmen fest zugeordne-
ten Flihrungsschienen laufen und dass die gesamte Scherenmechanik mittels einer
zwischen der Scherenmechanik und den Rahmen wirkenden Lenkeinrichtung derart
positionierbar ist, dass sie in jeder Winkelstellung der Scherenglieder zumindest weit-
gehend mittig zu bzw. unter dem oberen Rahmen positioniert ist.

Erfindungsgemdss ist erkannt worden, dass das Problem eines einseitigen Uber-
hangs bei hochgefahrener Scherenmechanik darauf zurickzufiihren ist, dass gat-
tungsbildende Scherenhubtische einseitig Uber feste Gelenkachsen mit dem oberen
und unteren Rahmen verbunden sind. Beim Hochfahren entsteht auf der gegentiber-
liegenden Seite ein Uberhang, der ungiinstige Kréfteverhiltnisse insbesondere bei
schweren Lasten schafft. In weiter erfindungsgemésser Weise ist erkannt worden,
dass man einen solchen einseitigen Uberhang dadurch vermeiden kann, dass die
Scherenglieder mit ihren freien Enden beidseitig ortsveréanderlich mit dem oberen
und dem unteren Rahmen verbunden sind, sofern die freien Enden in Fiihrungs-
schienen der beiden Rahmen gewissermassen frei laufen kénnen. Des weiteren ist
erkannt worden, dass dabei eine mittige Positionierung der Scherenmechanik zu
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einer unveranderten Lage der zu hebenden Last bezogen auf die Scherenmechanik
fahrt.

Dies wird in erfindungsgemésser Weise dadurch erreicht, dass die gesamte
Scherenmechanik mittels einer zwischen der Scherenmechanik und dem Rahmen
wirkenden Lenkeinrichtung bei frei beweglichen Enden der Scherenglieder derart
positionierbar ist, dass sie in jeder Winkelstellung der Scherenglieder zumindest
weitgehend mittig bzw. unter dem oberen Rahmen und somit unter der Tischebene
positioniert ist. Die Lenkeinrichtung wirkt demnach wie eine Art Anker und positioniert
die Scherenmechanik ungeachtet des Hubzustandes der Scherenmechanik mittig
unter der Tisch-ebene, ndmlich durch Positionierung der Kreuzungspunkte der
Scherenglieder exakt mittig unter bzw. Uber den Rahmen. Die Entstehung eines ein-
seitigen Uberhangs ist durch Realisierung beidseitiger Loslager wirksam vermieden,
so dass mittig positionierte Lasten ungeachtet des Hubzustandes fiir den erfindungs-
gemassen Scherenhubtisch unproblematisch sind.

Im Konkreten kénnte die Lenkeinrichtung mindestens einen sich zwischen einem der
Scherenglieder und einer ortsfesten oberen Anlenkstelle am oberen Rahmen er-
streckenden Lenkarm aufweisen. Insoweit wére die mittige Positionierung gegeniiber
dem oberen Rahmen gewahrleistet. Des weiteren ist es moglich, dass die Lenkein-
richtung mindestens einen sich zwischen einem der Scherenglieder und einer ortsfe-
sten unteren Anlenkstelle am unteren Rahmen erstreckenden Lenkarm umfasst. Bei
Vorkehrung von insgesamt zwei Lenkarmen — zur Verbindung einerseits mit dem
oberen Rahmen und andererseits mit dem unteren Rahmen — kénnten diese einem
einzigen Scherenglied zugeordnet sein. Ebenso ist es denkbar, die Lenkarme einem
Paar von Scherengliedern zuzuordnen, und zwar in vorteilhafter Weise den &usseren
Scherengliedern, wodurch sich eine unbehinderte dussere Anordnung der Lenkarme
ergibt.

An dieser Stelle sei angemerkt, dass die Vorkehrung zweier Lenkarme zur Positio-
nierung der Scherenmechanik gegeniiber dem unteren Rahmen und gegeniliber dem
oberen Rahmen ausreicht. Zur Realisierung einer besonders stabilen Ausgestaltung
kdnnten jedoch ohne weiteres auch zwei Paare von Lenkarmen vorgesehen sein, die
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dann beide den &usseren Scherengliedern — paarweise — zugeordnet sind. Eine
beidseitige Stabilsierung bzw. Zentrierung der Scherenmechanik ist dabei realisiert.

Die an den Rahmen vorgesehenen Anlenkstellen sind in vorteilhafter Weise in etwa
mittig am oberen Rahmen und am unteren Rahmen ausgebildet. Insoweit erfolgt eine
Zentrierung der Kreuzungsstellen der Scherenglieder dann jedenfalls mittig unter der
Tischebene bzw. unter dem oberen Rahmen, wenn auch der Lenkarm in etwa mittig
zwischen den freien Enden der Scherenglieder und dem Kreuzungspunkt der Sche-
renglieder an das jeweilige Scherengelenk angelenkt ist. Selbstverstandlich ist es
auch mdglich, eine aussermittige Anordnung der Scherenmechanik unter der Tisch-
ebene zu realisieren, wobei auch dabei wesentlich ist, dass sich die Position der
Scherenmechanik unter der Tischebene zu keiner Hubsituation des Scherenhub-
tischs verdndert. Dies bedeutet, dass ein auf dem Scherenhubtisch exakt unter der
Scherenmechanik positionierter Gegenstand stets exakt unter der Scherenmechanik
verbleibt, ohne im Verlaufe des Hubs nach aussen zu ,wandern®. Ungiinstige Kraft-
verhaltnisse bzw. Hebelarme kénnen dabei jedenfalls nicht entstehen.

In weiter vorteilhafter Weise, insbesondere zur Realisierung einer leichten Betétig-
barkeit der Scherenmechanik, sind an den freien Enden der Scherenglieder Rollen
angeordnet, die in den Fiihrungsschienen der Rahmen laufen. Diese Rollen kénnen
dabei derart ausgebildet sein, dass sie in den Flhrungsschienen zwangsgefiihrt sind.
Beliebige Ausgestaltungen der Fiihrungsschienen und der darauf abgestimmten
Rollen sind denkbar.

Die Fihrungsschienen kdnnten sich Uber die gesamte Breite des Rahmens hinweg
erstrecken, wobei die Anlenkstellen fir die Lenkarme seitlich der Fiihrungsschienen
oder am Rahmen selbst ausgebildet sein kdnnen. Ebenso ist es auch denkbar, dass
beidseits der Anlenkstellen bis zum Randbereich der Rahmen erstreckende Fiih-
rungsschienen angeordnet sind, wobei der Hub der Scherenmechanik dadurch be-
grenzt ist, wieweit sich die Fllhrungsschienen zur Anlenkstelle bzw. zur Mitte hin er-
strecken. Insoweit kdnnten die Flihrungsschienen zur mittigen Anlenkstelle hin eine
Hubbegrenzung bzw. einen Anschlag aufweisen. Dies gilt sowohl in Bezug auf den
oberen Rahmen als auch in Bezug auf den unteren Rahmen.
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Es gibt nun verschiedene Mdglichkeiten, die Lehre der vorliegenden Erfindung in
vorteilhafter Weise auszugestalten und weiterzubilden. Dazu.ist einerseits auf die
dem Patehtanspruch 1 nachgeordneten Anspriiche, andererseits auf die nachfol-
gende Erlauterung eines Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung anhand der Zeichnung
zu verweisen. In Verbindung mit der Erlauterung des bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiels der Erfindung anhand der Zeichnung werden auch im allgemeinen bevorzugte
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Lehre erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 in einer schematischen Darstellung ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgeméssen Scherenhubtischs bei ausgefahrener Hubmechanik;

Fig. 2 den Gegenstand aus Fig. 1 bei reduzierter Hubhéhe;

Fig. 3 den Gegenstand aus den Fig. 1 und 2 in der heruntergefahrenen Null-
stellung;

Fig. 4 in einer schematischen Draufsicht ein weiteres Ausflihrungsbeispiel

eines erfindungsgeméssen Scherenhubtischs;

Fig. 5 den Gegenstand aus Fig. 4 im abgesenkten Zustand und im Schnitt
entlang der Linie A-A;

Fig. 6 den Gegenstand aus Fig. 4 im angehobenen Zustand im Schnitt
entlang der Linie A-A und

Fig. 7 den Gegenstand aus Fig. 5 im abgesenkten Zustand im Schnitt entlang
der Linie Schnitt B-B.

Die Fig. 1 bis 3 zeigen gemeinsam einen erfindungsgemassen Scherenhubtisch mit
einem unteren Rahmen 1, einem eine Tischebene 2 bildenden oberen Rahmen 3
und einer zwischen dem unteren Rahmen 1 und dem oberen Rahmen 3 wirkenden
Scherenmechanik 4, wobei die Scherenmechanik 4 sich kreuzende innere und
&ussere Scherenglieder 5, 6 umfasst, die zum Anheben oder Absenken des oberen
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Rahmens 3 bzw. der Tischebene 2 mittels eines in den Figuren nicht gezeigten An-
triebs betatigbar sind.

Erfindungsgeméss laufen die Scherenglieder 5, 6 mit sdmtlichen freien Enden 7 in
den Rahmen 1, 3 fest zugeordneten Fuhrungsschienen 8. Die gesamte Scherenme-
chanik 4 ist mittels einer zwischen der Scherenmechanik 4 und den Rahmen 1, 3
wirkenden Lenkeinrichtung 9 derart positionierbar, dass sie in jeder Winkelstellung
der Scherenglieder 5, 6 zumindest weitgehend mittig zu bzw. unter dem oberen
Rahmen 3 und somit unter der Tischebene 2 positioniert ist.

Die Fig. 1 und 2 zeigen besonders deutlich, dass die Lenkeinrichtung 2 sich zwi-
schen den Scherengliedern 6 und ortsfesten Anlenkstellen 10, 11 erstreckende
Lenkarme 12 umfasst. Diese Lenkarme 12 sind schwenkbar mit der oberen
Anlenkstelle 10 und der unteren Anlenkstelle 11 verbunden, so bspw. (ber feste
Gelenkachsen 13. Die Lenkarme 12 sind gleichermassen drehfest mit den ausseren
Scherengliedern 6 verbunden, und zwar ebenfalls Uber feste Gelenkachsen 14.

Die Fig. 1 und 2 lassen des weiteren erkennen, dass die obere Anlenkstelle 10 und
die untere Anlenkstelle 11 mittig am oberen Rahmen 3 und am unteren Rahmen 1
ausgebildet sind. Des weiteren ist deutlich erkennbar, dass die Lenkarme 12 in etwa
mittig zwischen den freien Enden 7 der dusseren Scherenglieder 6 und dem Kreu-
zungspunkt 15 der Scherenglieder 5, 6 an das jeweilige Scherenglied 6 angelenkt
sind.

Des weiteren lassen die Figuren erkennen, dass an den freien Enden 7 der Sche-
renglieder 5, 6 Rollen 16 angeordnet sind, die in den Fihrungsschienen 8 der Rah-
men 1, 3 laufen. Die Filhrungsschienen 8 sind geteilt ausgebildet und erstrecken sich
beidseits der Anlenkstellen 10, 11 bishin zum Randbereich der Rahmen 1, 3, wo-
durch eine Hubbegrenzuhg realisiert ist.

Der in den Figuren 4 bis 7 dargestellte Scherenhubtisch besteht im wesentlichen aus
einer das zu hebende Gut aufnehmenden Platte 116 und einer an der Unterseite der
Platte 116 angeschlossenen scherenartigen Aufstellvorrichtung, die aus ersten
Scherenschenkeln 103 und zweiten Scherenschenkeln 106 besteht. Die ersten
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Scherenschenkel 103 sind am oberen Ende 105 schwenkbar gelagert und am
unteren Ende 104 auf einer Fiihrungsschiene 102 Uber beispielsweise eine Rolle 117
horizontal beweglich. Mit den ersten Scherenschenkeln 103 sind als
Fuhrungsbahnen Fihrungselemente 109 angebracht, die, wie die Fig. 4 und 7
zeigen, innerhalb der zweiten Scherenschenkel 106 angeordnet sind im Gegensatz
beispielsweise zum Stand der Technik (DE 34 34 130 A1), wo Fihrungsbahnen
zwischen den innenliegenden und den dusseren Scherenschenkeln angeordnet sind.

Eine obere horizontal angeordnete Fihrungsschiene 113 dient zur Filhrung, bei-
spielsweise mit einer Rolle 118, der zweiten Scherenschenkel 106, die am unteren
Ende 108 schwenkbar gelagert sind. In den schwenkbaren Scherenschenkeln 106 ist
ein Wagen 110 angeordnet, der in Langsrichtung der zweiten Scherenschenkel 106
mit Hilfe eines Antriebs 112 verfahren werden kann. Dies geschieht im dargestellten
Beispiel mit Hilfe einer Rolle 119.

In den Fig. 4 bis 6 ist als Antrieb 112 ein Elektromotor gewahlt, der tber eine Spindel
111 mit dem Wagen 110 verbunden ist. Es ist natirlich auch denkbar, einen hydrauli-
schen Antrieb vorzusehen, wobei dann zwischen Antrieb und Wagen 110 eine Kol-
benstange (nicht gezeichnet) vorhanden wére. Dasselbe gilt fiir einen pneumati-
schen Antrieb 112, wo ebenfalls mit einer Kolbenstange gearbeitet wiirde.

In Fig. 5 ist die Ausgangsposition, d.h. ein abgesenkter Hubtisch101, dargestellt. Die
Rolle 119 des Wagens 110 steht am Anfang des Fiihrungselements 109, das in
diesem Fall eine besondere keiliérmige Ausbildung hat, um mit geringer Kraft aus
der Totpunktlage den Hubtisch 101 bewegen zu koénnen, was nur einen relativ
schwach dimensionierten Elektromotor (1,5 kw) erfordert. Nach Einschaiten des
Antriebs 112 wird Uber die Spindel 111 der Wagen 110 entlang des
Fiihrungselements 109 gezogen bis beispielsweise die Stellung erreicht ist, wie sie in
Fig. 6 dargestellt ist. Wenn der Motor mit gleichbleibender Drehzahl arbeitet, wird der
Hubtisch 101 gleichmassig hochgehoben bzw. — bei geénderter Drehrichtung —
abgesenkt.

Das Fithrungselement 109 kann in seiner Bahn, auf der der Wagen 110 lauft,
beliebig gestaltet sein und héngt eigentlich nur davon ab, welche Bewegung der
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weiteres Beispiel sei genannt, dass die Fiihrungselemente 109 keilférmig in
Dreieckform ausgebildet sein kénnen. Sie kénnen aber auch beliebig in ihrem Verlauf
linear oder nichtlinear gestaltet sein.

Der Kern der Erfindung besteht also darin, dass eine flache Bauweise flir einen Hub-
tisch 101 erreicht wird, weil durch die besonderen Massnahmen geméss der
Erfindung, Fihrungselement 109 und zugeordneter Wagen 110, ein schwach
dimensionierter (Elektro-)Antrieb gewahit werden kann.

Es ist Ubrigens nicht erforderlich, dass bei Verwendung mehrerer Hubtische 101
jeder Hubtisch 101 einen Antrieb 112 hat. Vielmehr kdnnte in einem solchen Fall
beispielsweise die Spindel 111 aus dem Hubtisch 101 herausgefiihrt werden und
Uber ein Kegelradgetriebe mit einem gemeinsamen Antrieb verbunden sein, der alle
aufgestellten Hubtische 101 bewegt.

Des weiteren sei ganz besonders darauf hingewiesen, dass die Verwendung der als
Flhrungselement 109 dienenden Kurve auch bei einem konventionellen
Scherenhubtisch Verwendung finden kann, dessen Scherenglieder einseitig ortsfest
angelenkt sind.

Abschliessend sei ganz besonders darauf hingewiesen, dass das hier gewéhite Aus-
fihrungsbeispiel der Erérterung der beanspruchten Lehre dient, diese jedoch nicht
auf das Ausfiihrungsbeispiel einschrankt.
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Patentanspriche

1. Scherenhubtisch mit einem unteren Rahmen (1), einem eine Tischebene (2)
bildenden oberen Rahmen (3) und einer zwischen dem unteren Rahmen (1) und dem
oberen Rahmen (3) wirkenden Scherenmechanik (4), wobei die Scherenmechanik
(4) sich kreuzende innere und dussere Scherenglieder (5, 6) umfasst, die zum Anhe-
ben oder Absenken des oberen Rahmens (3) mittels eines Antriebs betéatigbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die Scherenglieder (5, 6) mit den freien
Enden (7) in den Rahmen (1, 3) fest 2ugeordneten Fuhrungsschienen (8) laufen und
dass die Scherenmechanik (4) mittels einer zwischen der Scherenmechanik (4) und
den Rahmen (1, 3) wirkenden Lenkeinrichtung (9) derart positionierbar ist, dass sie in
jeder Winkeilstellung der Scherenglieder (5, 6) vorzugsweise mittig zu bzw. unter dem
oberen Rahmen (3) positioniert ist.

2. Scherenhubtisch nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lenkeinrichtung (9) mindestens einen sich zwischen einem der Scherenglieder (5, 6)
und einer ortsfesten oberen Anlenkstelle (10) am oberen Rahmen (3) erstreckenden
Lenkarm (12) umfasst.

3. Scherenhubtisch nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lenkeinrichtung (9) mindestens einen sich zwischen einem der Scherenglieder (5, 6)
und einer ortsfesten unteren Anlenkstelle (11) am unteren Rahmen (1) erstreckenden
Lenkarm (12) umfasst.

4. Scherenhubtisch nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lenkarme (12) ausschliesslich einem der Scherenglieder (5, 6), vorzugsweise wech-
selseitig, zugeordnet sind.

5. Scherenhubtisch nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lenkarme (12) einem Paar von Scherengliedern (5, 6) zugeordnet sind.

6. Scherenhubtisch nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lenkarme (12) — einzeln oder paarweise — den dusseren Scherengliedern (6) zuge-
ordnet sind.
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7. Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lenkarm (12) schwenkbar, jedoch ortsfest an das Scherenglied (5, 6) und
an die jeweilige Anlenkstelle (10, 11) des Rahmens (1, 3) angelenkt ist.

8. Scherenhubtisch nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die obere
Anlenkstelle (10) in etwa mittig am oberen Rahmen (3) ausgebildet ist.

9. Scherenhubtisch nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
untere Anlenkstelle (11) in etwa mittig am unteren Rahmen (1) ausgebildet ist.

10.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lenkarm (12) in etwa mittig zwischen den freien Enden (7) der Scherenglie-
der (5, 6) und dem Kreuzungspunkt (15) der Scherenglieder (5, 6) an das jeweilige
Scherenglied (5 oder 6) angelenkt ist.

11.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass an den freien Enden (7) der Scherenglieder (5, 6) Rollen (16) angeordnet
sind, die in den Fiihrungsschienen (8) der Rahmen (1, 3) laufen.

12.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass beidseits der Anlenkstellen (10, 11) sich bis zum Randbereich der Rahmen
(1, 3) erstreckende Fihrungsschienen (8) angeordnet sind.

13.  Scherenhubtisch nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der maxi-
male Hub der Scherenmechanik (4) dadurch begrenzt ist, wieweit sich die Fiihrungs-
schienen (8) zur Anlenkstelle (10, 11) bzw. Mitte hin erstrecken.

14.  Scherenhubtisch, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antrieb (112) zumindest einem Paar der sich kreuzenden
Scherengliedern (103, 106) zugeordnete Antriebsmittel umfasst, ndmlich eine dem
einen Scherenglied (103) zugeordnete, als Fuhrungselement dienende Kurve (109),
einen dem anderen Scherenglied (106) zugeordneten, l&ngs des Scherenglieds
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(106) auf der Kurve (109) verfahrbaren Wagen (110) und einen den Wagen (110)
direkt oder indirekt antreibenden Motor.

15.  Scherenhubtisch nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Kurve
(109) in ihrer Position entlang dem Scherenglied (103) und/oder in ihrer
Winkelstellung veranderbar ist.

16.  Scherenhubtisch nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kurve (109) austauschbar ist. '

17.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 14 bis 16, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kurve (109) mit inrer vorgebbaren Kurvenform zur Beeinflussung der
Kinematik und Dynamik der Hub-/Senkbewegung dient.

18.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 14 bis 17, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kurve (109) derart ausgelegt ist, dass sich bei konstanter Drehzahl des
Antriebs (112) der Tisch mit konstanter Geschwindigkeit hebt und/oder senkt.

19.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 14 bis 18, dadurch gekennzeich-
net, dass der Motor (112) als Elektromotor ausgefihrt ist.

20.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 14 bis 18, dadurch gekennzeich-
net, dass der Antrieb (112) pneumatisch oder hydraulisch arbeitet und der Wagen
(110) Uber eine Kolbenstange angetrieben wird.

21.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 14 bis 20, dadurch gekennzeich-
net, dass der Motor (112) dem den Wagen (110) tragenden Scherenglied (103)
zugeordnet ist und den Wagen (110) vorzugsweise Uber eine Spindel (111) antreibt.

22.  Scherenhubtisch nach einem der Anspriiche 14 bis 21, dadurch gekennzeich-
net, dass der Motor (112) dem unteren Rahmen zugeordnet ist und den Wagen (110)
Uber einen Riemen, eine Kette oder dgl. antreibt.
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