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Wynalazek dotyczy samoczynnej zlgcz-
ki do laczenia przewodéw hamulcow,
dzialajacych zapomoca sprezonego powie-
trza, a stosowanych w wagonach kolejo-
wych, zaopatrzonych w samoczynny szyw-
ny sprzeg ze zderzakiem $rodkowym,

Znane dotychczas zlaczki przewodow
dla hamulcéw, dzialajacych zapomoca
sprezonego powietrza, a stosowanych w
wagonach kolejowych, nie sa w dostatecz-
nej mierze pewne. Gumowe pierscienie u-
szczelniajace w wylotach zlaczki dziatajq
sprawnie tylko pewien czas i to pod wa-
runkiem, ze zlaczki te sa polaczone stale,
jak to ma miejsce w pociagach osobowych,
o niezmiennym skladzie wagonowym, jak

np. w pociagach podmiejskich, miejskich
lub podziemnych. Przy ruchu towarowym
jednak, t. j. gdy zespoly wagonéw (pocia-
gowe) podlegaja czestym zmianom, ztacz-
ki wypada bardzo czgsto rozprzegaé i po-
nownie je sprzegaé, wskutek czego uszczel-
nienia gumowe podlegaja meuniknionemu
szybkiemu zuzywaniu. Wskutek poczatko-
wo malego, a stopniowo powiekszajacego
sie luzu sprzegéw ze zderzakiem $rodko-
wym wagonéw, pierscienie gumowe zlacz-
ki pod dzialaniem silnego ciSnienia powie-
trza $cierajg si¢, powodujac wreszcie zu-
zycie, przy ktérem uszczelnienie zlaczki
przewodowej staje si¢ juz niemozliwe.
Wynalazek niniejszy usuwa te wady



na tyle, Ze znaczne stosunkowo wzajemne
przesunigcia sprzegébw wagonowych nie
przenosza, si¢ na zlaczki przewodowe i ich
piercienie uszczelniajace. Osigga si¢ 0
zapomoca, umieszczenia sprzezonych ze so-
ba ztaczek nazewnatrz wzgledem sprzegow
wagonowych, zawierajacych w sobie sztyw-
ny drazek, a zapomoca ulozenia w tym
celu sprezyn podtrzymujacych na zlacz-
kach uzyskuje si¢ ten skutek, ze wzajemne
przesuniecia sprzegéw wagonowych, ktore
powstaja wskttek tworzenia si¢ nieunik-
nionego luzu, przenosza si¢ na wspomnia-
ne sprezyny, wywolujac zmiany w napre-
zeniu tychze, przyczem zmiany te nie od-
dzialywuja na miejsca zetknigoia zlaczek
przewodowych.

Sprezyny utrzymuja koricowki zlaczki
sztywno w stozkowych tulejach prowadni-
czych, Dzicki temu koncowki te zajmuija
w wagonach niesprzezonych zawsze pewne
okreslone polozenie, odpowiadajace poto-
Penin wskazanemu na fig. 1. W polozeniu
tem koncowki zlaczek dwu zblizonych do
siebie wagonéw spotykaja sie zawsze w
ten sposéb, iz zlaczki sprzegaja sie z cala
pewnoscia. To wlasnie polozenie zlaczei

(fig. 1) nazywamy ponizej polozeniem go-

towosci do sprzezenia.

Ztaczka przewodowa w mys$l wynalaz-
ku miniejszego posiada urzadzenie takie,
ze, przy zetknieciu si¢ roboczem, osadzone
w koficiwkach jej gumowe pierscienie u-
szczelniajace, o ustroju powszechmie zna-
nym, wykomywujd -wraz z korncowkami
zlaczki ruch obrotowy, a mianowicie w
kierunkach przeciwnych. Ruch ten mie do-
biega jeszcze korica w chwili stykania sig
pierscieni dwu zlaczek. Wobec tego pyt lub
inme nieczystoéci, znajdujace si¢ na pier-
$cieriiach uszczelniajacych, ulegaja — po-
dobnie jak to ma miejsce w uzywanych o-
becnie, a obstugiwanych recznie zlaczkach
kiszek — $cieraniu i powstaje szczelne a
pewne zetkniecie obu pierScieni gumowych,
ktére nie ulegaja jednak przytem abcia-

'szczoneé na S$cianach

- sprzezeniu zlaczek,

zeniu ciénieniem, panujacem w przewo-
dzie, poniewaz kurki przewodéw, umie-
szczytowych wago-
néw, sa zamkniete i otwieraja si¢ dopiero
wtedy, gdy zostanie catkowicie zakoficzo-
ne zamkniecie zaréwno sprzegéw wagono-
wych, jak i zlaczek przewodowych. Po
jakiekolwiek ruchy
boczne korncowek tych zlaczek przewodo-
wych i osadzonych w nich gumowych pier-
$cieni uszczelniajacych powstawaé nie mo-
ga, gdyz koricowki zlaczek posiadaja skrzy-
detka prowadnicze, siegajace poza ich po-
wierzchnie czolowe i obejmujace bez luzu
walcowa powierzchnie zewnetrzna kon-
cowki sasiedniej ziaczki.

Ztaazka przewodéw hamulcowych we-
dlug wynalazku niniejszego przedstawiona
jest na rysunku w czterech widokach.

Fig. 1 uwidocznia korice dwoch zlaczek
przewodow hamulcowych przed ich wza-
jemnem potaczeniem; fig. 2 — jedno z tych
zakoriczen w widoku zprzodu; fig. 3 — o-
sadzenie zlaczki przewodu hamulcowego
na glowicy sprzegu wagonowego oraz po-
taczenie zlaczki z wezem; fig. 4 — prze-
kréi‘kor’lcc’)vwki ztaczki podtug linji M — M
na fig, 2

Na glowxcy samoczynnego sprzegu ze
$rodkowym zderzakiem wagonowym jest
umieszczona nasadka g (fig. 3) z otworem
dokladnie skierowanym ku zlaczce prze-
wodow. W otwér ten wsrubowana jest po-
chwa kierownicza b, przez ktéra wprowa-
dza si¢ cze$é d zlaczki hamulcowej de;
pochwa ta ogranicza ruchy zlaczki d nie-
zbedne przy sprzeganiu., Tuleja prowadni-
cza b posiada wydrazona stozkowato ko-
mor¢ k, w ktorej mieéci si¢ stozek ¢ o jed-
nakowym z nig kacie stozkowym. Do stoz-
ka tego przylega z jednej strony cze$é ru-
rowa d, umieszczona z malym luzem w
prze$wicie z ‘pochwy b, z drugiej za$ stro-
ny znajduje sie, polaczona * ze stozkiem
krotka szyjka m, znana cze$é n o zatworze
bagnetowym. Cze$¢ .t jest dopasowana do



wylotu ztaczki, Podobne wykonanie zlacz-
ki posiada te zalet¢, ze w przypadku la-
czenia pojazdu o zlaczce samoczynnej z
pojazdem, zaopatrzonym w znana miesa-
moczynng zlaczke, zatwér bagnetowy o
odlacza si¢ od zatworu n i zatwory o oby-
dwéch pojazdéow moga sie bezposrednio
zaczepié¢ ze soba, W podobny sposéb moz-
na polaczyé przewody rurowe dwoéch wa-
gonoéw, zaopatrzonych w samoczynng
zlaczke wedtug wynalazku zapomoca za-
wieszenia jedna w drugiej starych zlaczek
przewodoéw hamulcowych, jezeli, wskutek
uszkodzenia czesci samoczynnych zlaczki,
okaze sie to rzeczq komieczna.

Koricowka e jest nasrubowana na rurg
d i posiada w czeSci wlotowej znany gu-
mowy pierécieri uszczelniajacy g (fig. 4)
oraz parg¢ skrzydetek f (fig. 2), nasadzo-
nych na cylindrycznej glowicy i wystaja-
cych przed mia. Skrzydlo f posiada $rubo-
wata powierzchnie, Powierzchnie te obej-
mija na stronie czolowej kazdego skrzy-
dta tuk o 90°, dzieki czemu zespél czterecn
stykajacych si¢ skrzydeltek otacza catko-
wity obwod stykajacych sie ze soba kor-
cowek e.

Powierzchnia wewnetrzna r skrzydel f
stanowi powierzchni¢ walcowa, przyczem
$rednica wydrazonej komory walcowej,
zawartej miedzy skrzydlami, réwma sie
Srednicy czeéci b. Przy takiem urzadzeniu
— w przypadku gdy obydwa korice zlaczek
stykaja si¢ ze soba — skrzydla f obejmuja
caltkowicie obwéd koricowek, co wyklucza
mozno$é ruchéw bocznych korcowek e —
e zlaczek. Pomiedzy koricowkami e i tule-
ja kierownicza b na rurze d osadzona jest
mocna sprezyna $rubowa h, napieta nawet
przy odprzezonej zlaczce i weiskajaca sta-
le stozek ¢ w wydrazony stozek k pochwy
kierowniczej b, Wskutek tego ztaczka prze-
wodowa ¢ — d — e przesuwa si¢ wzgledem
sprzegu wagonowego w polozenie, w kto-
rem dopiero moze nastapi¢ zupelnie pew-
ne sczepienie si¢ tych zlaczek. Wystep /

stozka ¢ zweza sie klinowato ku koricéwee
e i pod wplywem sprezyny A wsuwa si¢
w odpowiednio uksztaltowany wykréj i
stozkowato wydrazonej czesci tulei b i za-
pobiega przekrecaniu si¢  przyrzadu,
wzglednie wywoluje przy roztaczeniu
zlaczki powrotne przesuniecie si¢ jej w po-
tozenie gotowosci (fig. 1), w ktérem skrzy-
dla f dwu przeciwlegtych koricowek ! mo-
ga si¢ polaczyé,

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala
w sposéb nastepujacy.

Gdy dwie glowice (umieszczone na
dwoéch wagonach) samoczynnego sprzegu
ze §rodkowym zderzakiem znajduja sie w
stanie sczepienia, to glowice te, jak réw-
niez i zlaczki przewodéw hamulcowych
¢ — d — e umieszczone w nasadach a, u-
stawiaja si¢ poczatkowo zgrubsza, nato-
miast ustawianie dokladne zlaczki hamul-
cowej ¢ — d — e uskuteczniajg skrzydla
f, umocowane na koncéwkach e, Skrzydla
' koricowki e! wystepuja przed komora
zawarta pomiedzy skrzydlami 2 koncowki
e?, a poniewaz, przy poczatkowem zetknig-
ciu, wystepy / pozostaja w wykrojach i
tulej kierowmiczych b, to w pierwszej
chwili moze nie powsta¢ obrét korcowek
e i e, jak réwniez i sczepienie sig skrzy-
detl f* i f2, jakkolwiek powierzchmie p i g
stanowia czesci gwintéw; mastepuje wow-
czas raczej — pomimo nacisku sprezyn A
— przesunigcie wsteczne obydwaéch czesci
ztaczki na tyle, ze wystepy I wysuwaja sie
z wykrojow i, poczem dopiero rozpoczyna
si¢ ruch obrotowy, podczas ktérego skrzy-
dla f sczepiaja sig, a konicowki e silnie
przyciskaja si¢ do siebie pod wplywem
wzmiankowanego obrotu. W ten sposéb
sprzezenie zlaczek zostaje zakoriczone (z
jednoczesnem oczywiscie sprzezeniem
sprzegu wagonowego). Stozek ¢ w oby-
dwéch czesciach ztaczki odchodzi od $cian-
ki wydrazonego stozka b. Wystepy I i wy-
kroje i maja takie wymiary, ze wystepy te
nawet po obrocie, uwarunkowanym ksztal-



tem skrzydel f, pozostajg w obregbie tych
skrzydet, wskutek czego przy rozprzeganiu
wystepy [ zostaja wciaggniete w wykroje i,
przyczem czesci zajmuja potozZenie, zapew-
niajace calemu przyrzadowi stan gotowo-
sci (fig. 1). Polaczone obecnie czesci zla-
czek, utrzymywane w tym stanie zapomo-
ca sprezyn h, tworzy sztywny uktad, poru-
s7ajacy si¢ swobodnie w tulejach prowad-
niczych b i niepodlegajacy wplywowi ru-
chu sprzegu wagonowego. Przesuwanie sig
sprzegow wagonowych moze wywolaé je-
dynie zmiane napiecia sprezyn h, przyczem
zmniejszenie odleglosci sprzegow wagono-
wych powoduje zwigkszenie napigcia spre-
zyn, a zwickszenie tego odstepu, przeciw-
nie, naprezenie sprezyn ostabia, nie wywo-
lujac jednakze rozlaczemia koncowek e
zlaczen hamulcowych ¢ — d — e.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynna zlaczka do przewodu
hamulca, dzialajacego zapomoca sprezo-
nego powietrza w wagonach kolejowych,
zaopatrzonych w samoczynny sztyway
sprzeg ze zderzakiem $rodkowym, zna-
mienna urzadzeniem (¢ — d — e), sprzg-
ganem z wezem przewodu (s) zapomocy
zwyklego zatworu bagnetowego (0), a zao-
patrzonem w sSrodkowa cze§é rurowa (d),
slizgajaca si¢ z pewnym luzem w tulei pro-

~ wadniczej (b), umocowanej w nasadzie
(a) glowicy sprzegu wagonowego, i zao-
patrzonem na koricu zewnetrznym w kor-
cowke (e) ze zwyklem uszczelnieniem gu-
mowem (g) i w kierownicze skrzydla $ru-

bowe (), sczepiajace si¢ ze sobg przy
sprzgganiu, a na koricu przeciwlegtym w
czg$¢ bagnetowa (n), sprzegana w sposéb
zwykly ze zlaczka weza przewodowego,
przyczem dla dokladnego nastawienia w
polozenie, w jakiem moze nastapié scze-
pienie si¢ zlaczek przewodowych przy
sprzegu rozltaczonym, tuleja prowadnicza
(b) zaopatrzona jest w wydrazong stozko-
wato komore (%), w ktéra sprezyna (h) -—
umieszczona na rurze (d), pomiedzy kori-
céwka (e) i tuleja (b)—wrciaga stozek (c),
przyczem w komorze (k) stozek ten (c)
jest utrzymywany w polozeniu gotowoszi
do sprzegania przez zabezpieczenie ond
przekrecania wystepu jego (1), zaostrzone-
go klinowo w kierunku koricowki (e) i sie-

gajacego w odpowiednio ulkszvl;altowany
ﬁwykrol (i) tulei (b).

2. Samoczynna zlaczka wedtug zastrz,
1, znamienna tem, ze powierzchnia we-
wngtrzna (r) skrzydet kierowmiczych (),
osadzonych na konicéwcee (e), tworzy czesé
powierzchni walcowej, ktérej dokladnie,
bez luzu odpowiada koficéwka (e) drugiej
gtowicy, wchodzacej przy sprzegamiu do
komory, utworzonej przez skrzydla (f), w
czlu mianowicie usuniecia wszelkich wza-
jemnych ruchéw bocznych koricowki (e),
wywolujacych zniszczenie pierscieni gu-
mowych,
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