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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung
eines Asphaltbanketts, umfassend die Schritte a)
Ausfrasung einer Flache des bestehenden Banketts;
b) Auftragung von Asphalt in der Frasung; c) Walzen
des aufgetragenen Asphalts im heiRen Zustand;
dadurch gekennzeichnet, dass beim Schritt a) in das
Planum der ausgefrasten Flache eine in
StralRenlangsrichtung verlaufende  Vertiefungsnut
eingefrdst wird; beim Schritt b) die gefraste
Vertiefungsnut zusammen mit dem Rest der
ausgefrasten Flache mit Asphalt gefiillt wird; und beim
Schritt ¢) eine Pragung in das Bankett eingepréagt
wird, umfassend Rillen, die quer zur
StralRenlangsrichtung verlaufen. Ein weiterer Aspekt
der Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Herstellung
eines solchen Asphaltbanketts.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung eines Asphaltbanketts, umfassend die
Schritte a) Ausfrasung einer Flache des bestehenden Banketts; b) Auftragung von Asphalt
in der Frasung; c) Walzen des aufgetragenen Asphalts im heiBen Zustand; dadurch
gekennzeichnet, dass beim Schritt a) in das Planum der ausgefrasten Flache eine in
StraBenlangsrichtung verlaufende Vertiefungsnut eingefrast wird; beim Schritt b) die
gefraste Vertiefungsnut zusammen mit dem Rest der ausgefrasten Flache mit Asphalt
gefillt wird; und beim Schritt ¢) eine Pragung in das Bankett eingepragt wird, umfassend
Rillen, die quer zur StraBenlangsrichtung verlaufen. Ein weiterer Aspekt der Erfindung
betrifft eine Vorrichtung zur Herstellung eines solchen Asphaltbanketts.
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Verfahren zur Herstellung eines Asphaltbanketts

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung eines Asphaltbanketts, eine
Vorrichtung zur Durchfihrung eines solchen Verfahrens, und ein damit hergestelltes
Asphaltbankett.

Stand der Technik

StraBenbankette sind heutzutage durch das erhdhte Verkehrsaufkommen, durch
unerwiinschtes Befahren oder immer haufiger auftretende Starkregen-Ereignisse
erhdhten Beanspruchungen ausgesetzt. Die dadurch entstehenden Schaden wie
freiliegende Asphaltkanten oder Schlaglocher mit einer Tiefe von haufig 10 bis 15 cm
stellen ein erhdhtes Sturzrisiko, insbesondere fiir Fahrradfahrer oder FuBganger, dar.

Rasengittersteine, Betonelemente, Kunststoffgitter oder mittels einer BetongieBmaschine
eingebrachter Ortbeton stellen keine nachhaltige Ldsung fir das Einbringen eines
StraBenbanketts dar, da diese bei weiterer Sanierung oder Neubau als Sondermdll
entsorgt werden missen. Zudem ist bei Ortbeton oder anderweitigem Betoneinbau zu
beachten, dass Beton eine andere Ausdehnung als Asphalt aufweist, wodurch es schnell
zu Rissen oder Ausstllpungen kommen kann, die zu weiteren Schaden und Risiken

fOhren.

DE202020102685U1 beschreibt eine Vorrichtung zur Herstellung einer Fahrbahn aus
Beton oder Asphalt, die in Teilbereichen quer zur Fahrbahnrichtung verlaufende
Profilierungen in die StraBenoberflache eingepragt, so dass ein Riittelbankett erzeugt

wird.

EP3739123A1 beschreibt eine fahrbare Vorrichtung zum Herstellen eines
StraBenbanketts aus Asphalt, die eine Pragung in die Asphaltoberfldche einwalzt.

DE102021100992A1 beschreibt einen Formstein aus Beton zur Herstellung eines
befestigten StraBenbanketts. An der Oberflache weist der Formstein eine Profilierung auf,
auf der Unterseite sind zwei in Fahrbahnlangsrichtung orientierte Nuten vorgesehen, die
fir eine Lagesicherung in Fahrbahnquerrichtung sorgen sollen.
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Solche Anséatze bieten jedoch keine lange Haltbarkeit fiir das neu eingebrachte
StraBenbankett, sind im Allgemeinen zeitaufwendig und erzeugen groBe Mengen an
Sondermdill, und I6sen somit keines der vorstehend geschilderten Probleme.

Es besteht deshalb Bedarf an einer Lésung, wie ein StraBenbankett, das auch bei hoher
Beanspruchung ein gute Stabilitdt und Haltbarkeit aufweist, schnell und einfach sowie
ohne Verwendung von als Sondermill zu entsorgenden Stérstoffen hergestellt werden

kann.

Darstellung der Erfindung

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine schnelle und einfache Herstellung
eines StraBenbanketts aus Asphalt zu ermdbglichen, das eine gute Stabilitat und
Haltbarkeit bei hoher Beanspruchung aufweist, und wobei die Herstellung ohne als
Sondermill zu entsorgenden Stdrstoffen auskommt. Diese Aufgabe wird durch das
Verfahren und die Vorrichtungen geman den unabhangigen Anspriichen geldst.

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Herstellen eines StraBenbanketts aus Asphalt
angrenzend an die Fahrbahndecke, umfassend die Schritte a) Ausfrdsen des
bestehenden StraBenbanketts in  StraBenlangsrichtung unter Abfrdsen eines
Randbereichs der Fahrbahndecke =zur Ausbildung einer Ausfrasung mit einer
vorbestimmten Breite und einem Planum, wobei die abgefraste Fahrbahndecke eine
Seitenwand der Ausfrasung bildet; b) Auftragen von Asphalt in der Ausfrasung; und c)
Walzen des aufgetragenen Asphalts im heiBen Zustand unter Verwendung einer
Pragewalze zur Einpragung einer Pragung in das so hergestellte StraBenbankett aus
Asphalt; wobei beim Ausfrdsen in Schritt a) in das Planum der Ausfrésung eine in
StraBenlangsrichtung verlaufende Vertiefung eingefrédst wird. Die in das Planum
eingefraste nutartige Vertiefung bewirkt eine Verzahnung mit der darauf aufgebrachten
Asphaltschicht des Asphaltbanketts. Dies wiederum verhindert ein Abwandern des
Asphaltbankett, das durch intensive Nutzung und starke Regenfélle verursacht wird. Die
in den aufgebrachten Asphalt in heiBem Zustand gepragten Rillen verursachen ein
Rumpeln beim Befahren, das als Warnung und Abschreckung dient, nicht zu lange darauf
zu fahren. AuBerdem tragen die Rillen dazu bei, dass Regenwasser schnell von der
StraBe abgeleitet wird, wodurch die Gefahr des Abrutschens von Fahrzeugen verringert
wird. Da das Asphaltbankett ebenfalls aus gewdhnlichem Asphalt hergestellt wird, fallen
bei der Sanierung keine Stérstoffe oder Sondermill an, da es mit dem StraBenbelag
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vermischt und wieder eingebaut oder mit einer neuen Asphaltdecke Uberzogen werden
kann, da sich Asphalt mit Asphalt verbindet. Dies ist bei Beton- oder Kunststoffmaterialien
nicht der Fall.

Vorzugsweise ist die in Schritt a) ausgebildete Ausfrasung von der abgefrasten
Fahrbahndecke her in Richtung von der StraBe weg nach unten geneigt. Dadurch entsteht
die notwendige Steigung des Asphaltbanketts, damit das Regenwasser durch die
gepragten Rillen zur Seite hin flieBen kann. Auf diese Weise wird die Ansammlung von
Wasser auf der StraBe und am StraBenbankett vermieden, was die Nutzbarkeit der
StraBe im Allgemeinen und die Haltbarkeit des StraBenbanketts verbessert. AuBerdem
wird die Schleppwirkung des Wassers auf der StraBBe geringer oder ganzlich verhindert.
Die gepragten Rillen erzeugen auch eine Warnung fiir Fahrzeuge, die am StraBenbankett
fahren, um das insgesamte Befahren des StraBenbanketts zu verringern.

Bei der in Schritt a) ausgebildeten Ausfrasung betragt vorzugsweise ein Winkel zwischen
der Seitenwand der Ausfrasung und dem Planum der Ausfrdsung zwischen 85° und 95°.
Bevorzugt betragt der Winkel 90°. Eine Ausfrasung mit gleichméaBigen, rechtwinkligen
Kanten tragt dazu bei, dass die Ausfrasung anschlieBend leichter und auch gleichmaBig
mit Asphalt geflllt werden kann. Dies tragt auch zur strukturellen Festigkeit bei und
erleichtert die Renovierung.

Vorzugsweise betragt die Breite der in Schritt a) ausgebildeten Ausfrasung zwischen 40
und 60 cm. Bevorzugt betragt die Breite 50 cm. Dies ist eine optimale Breite, die
ausreichend Platz fir das Ausfrdsen einer Vertiefung nach dem erfindungsgemaBen
Verfahren ermdglicht, ohne dass dabei Flache und Material verschwendet werden.

Vorzugsweise betragt eine Tiefe der in Schritt a) ausgebildeten Ausfrasung von 6 bis 10
cm, gemessen von der Oberflache der Fahrbahndecke bis zu dem Planum der
Ausfrasung. Bevorzugt betragt eine Tiefe der in Schritt a) ausgebildeten Ausfrasung 6 bis
12 cm, besonders bevorzugt 8 bis 10 cm. Diese Tiefe ist ergibt ein optimales Verhéltnis
zur Vertiefung, um die notwendige Unterstiitzung und Verankerung zu gewahrleisten, die

das seitliche Verschieben des StraBenbanketts von der Fahrbahn verhindert.

GemaB Schritt b) wird vorzugsweise die Vertiefung in einer Tiefe von 3 bis 7 cm in das
Planum der Ausfrasung eingefrast. Bevorzugt betragt die Tiefe 5 cm. Solche Dimensionen
sind optimal fiir die beabsichtigte Funktionalitit und Stabilitat des Asphaltbanketts.
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Insbesondere bei diesen Dimensionen hat der Erfinder festgestellt, dass die Verzahnung
des aufgebrachten Asphalts mit der ausgefrasten nutartigen Ausfrdsung optimal wirkt.
GemaB Schritt a) wird vorzugsweise die Vertiefung in Form einer nutartigen oder V-
formigen Vertiefung in das Planum der Ausfrasung eingefrast.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung ist ein nach dem erfindungsgemaBen Verfahren
hergestelltes Asphaltbankett. Da das StraBenbankett auch aus Asphalt hergestellt wird,
kann bei spateren Sanierungen mit einem neuen Asphaltbelag Gberzogen werden, da sich
Asphalt mit Asphalt verbindet.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung ist eine Vorrichtung zur Herstellung eines solchen
Asphaltbankett, umfassend ein mobiles, in StraBenlangsrichtung fahrbares
Tragerfahrzeug mit einer seitlich aus dem Tragerfahrzeug herausragenden
Fraseinrichtung, die eine ausgefraste Flache auf dem bestehenden Bankett ausfrast,
wobei i) die Fraseinrichtung um eine anndhernd waagrechte und quer zur
StraBenlangsrichtung orientierte Achse rotiert und die Neigung der Fraseinrichtung kann
insbesondere in einem Bereich von 0 bis 20% eingestellt werden; ii) die Frastiefe der
Fraseinrichtung variabel einstellbar ist, insbesondere in einem Bereich von 0 bis 20 cm;
und iii) die Fraseinrichtung mindestens eine Ausbuchtung in ihrer AuBenkontur aufweist,
sodass ins Planum der ausgefrasten Flache eine Vertiefung, insbesondere eine
nutférmige Vertiefung, eingefrast wird. Das Tragerfahrzeug fahrt am StraBenrand und die
Fraseinrichtung wird seitlich am Fahrzeug angebracht, sodass es mdglich ist, dass das
Bankett von der StraBe aus zu frédsen, ohne das Bankett zu befahren. Damit kann nicht
nur die Anschlusskante der Fahrbahn, sondern auch seitlich der Fahrbahn die optimalen
Bedingungen fir die Asphaltierung erreicht werden.

Kurze Beschreibung der Figuren

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt einer Ausfrdsung eines bestehenden StraBenbanketts
geman der vorliegenden Erfindung.

Beschreibung der bevorzugten Ausfihrungsformen

Fig. 1 zeigt eine bevorzugte Ausfiihrungsform einer Ausfrasung 1 eines bestehenden
StraBenbanketts. Eine 50 cm breite Ausfrdsung 1 wird in Langsrichtung der StraBe
entlang der Fahrbahndecke 2 ausgefréast, wobei die Ausfrdsung 1 von der abgefraste
Fahrbahndecke her (d.h. in Richtung von der StraBe weg) nach unten geneigt ist, so dass
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ein Winkel 5 zwischen der durch abgefraste Fahrbahndecke 2 gebildeten Seitenwand der
Ausfrasung und dem Planum 3 der Ausfrasung in etwa 90° betragt. Die Tiefe der
Ausfrasung 1 betragt in diesem Fall 8 cm. Gleichzeitig ist in das Planum 3 der
Ausfrasung, ebenfalls in StraBenldngsrichtung, eine 5 cm tiefe V-férmige Vertiefung 4
eingefrast. Wenn eine Asphaltschicht auf die Ausfrasung 1 einschlieBlich der eingefrasten
Vertiefung 4 aufgebracht wird, bewirkt die Vertiefung 4 eine Verzahnung mit der darauf
aufgebrachten Asphaltschicht, die die seitliche Wanderung des Asphalts der neu
eingebrachten des StraBenbanketts verhindert. Dies wiederum verhindert die Bildung von
Rissen und Ldchern zwischen dem neu eingebrachten Bankett und der Fahrbahndecke 2
der StraBe.

Bezugszeichenliste

1 Ausfrasung

2 Fahrbahndecke der StraB3e

3 Planum der Ausfrasung

4 eingefraste Vertiefung

5 Winkel, den die Seitenwand der Ausfrasung und das Planum der Ausfrasung bilden
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Herstellen eines StraBenbanketts aus Asphalt angrenzend an die
Fahrbahndecke, umfassend die Schritte:

a) Ausfrasendes bestehenden StraBenbanketts in StraBenlangsrichtung unter
Abfrasen eines Randbereichs der Fahrbahndecke zur Ausbildung einer
Ausfrdsung mit einer vorbestimmten Breite und einem Planum, wobei die

abgefraste Fahrbahndecke eine Seitenwand der Ausfrasung bildet;

b) Auftragen von Asphalt in der Ausfrasung;

¢) Walzen des aufgetragenen Asphalts im heiBen Zustand unter Verwendung
einer Pragewalze zur Einpragung einer Pragung in das so hergestellte
StraBenbankett aus Asphalt;

dadurch gekennzeichnet, dass

beim Ausfrasen in Schritt a) in das Planum der Ausfrasung eine in
StraBenlangsrichtung verlaufende Vertiefung eingefrast wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei die in Schritt a) ausgebildete Ausfrasung von
der abgefrasten Fahrbahndecke her in Richtung von der StraBe weg nach unten
geneigt ist.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei bei der in Schritt a) ausgebildeten
Ausfrasung ein Winkel zwischen der Seitenwand der Ausfrasung und dem Planum
der Ausfrasung etwa 90° (= Beschr. 5/-5°)° betragt.

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Breite der in
Schritt a) ausgebildeten Ausfrasung zwischen 40 und 60 cm betragt.

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei eine Tiefe der in
Schritt a) ausgebildeten Ausfrasung von 6 bis 12 cm betragt, gemessen von der
Oberflache der Fahrbahndecke bis zu dem Planum der Ausfrasung.
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. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei gemaB Schritt a) die

Vertiefung in einer Tiefe von 3 bis 7 cm in das Planum der Ausfrasung eingefrast

wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei gemaB Schritt a) die

Vertiefung in Form einer nutartigen oder V-férmigen Vertiefung in das Planum der
Ausfrasung eingefrast wird.

. StraBenbankett aus Asphalt, das hergestellt wurde nach einem der

vorhergehenden Anspriiche.

. Vorrichtung zur Herstellung eines Asphaltbanketts nach einem der

vorhergehenden Anspriiche, umfassend ein mobiles, in StraBenlangsrichtung
fahrbares Tragerfahrzeug mit einer seitlich aus dem Tragerfahrzeug
herausragenden Fraseinrichtung, die eine ausgefraste Flache auf dem
bestehenden Bankett ausfrast, wobei

i)y die Fraseinrichtung um eine anndhernd waagrechte und quer zur
StraBenlangsrichtung orientierte Achse rotiert und die Neigung der
Fraseinrichtung kann insbesondere in einem Bereich von 0 bis 20% eingestellt

werden;

iy die Frastiefe der Fraseinrichtung ist variabel einstellbar, insbesondere in
einem Bereich von 0 bis 20 cm; und

i) die Fraseinrichtung mindestens eine Ausbuchtung in ihrer AuBenkontur
aufweist, sodass ins Planum der ausgefrasten Flache eine Vertiefung,

insbesondere eine nutférmige Vertiefung, eingefrast wird.
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Figuren
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Herstellen eines StraBenbanketts aus Asphalt angrenzend an die

Fahrbahndecke, umfassend die Schritte:

a) Ausfrdsendes bestehenden Stralenbanketts in StraBenldngsrichtung unter
Abfrdsen eines Randbereichs der Fahrbahndecke zur Ausbildung einer
Ausfrasung mit einer vorbestimmten Breite und einem Planum, wobei die

abgefraste Fahrbahndecke eine Seitenwand der Ausfrasung bildet;

b) Auftragen von Asphalt in der Ausfrasung;

c) Walzen des aufgetragenen Asphalts im heiRen Zustand unter Verwendung
einer Pragewalze zur Einpragung einer Pragung in das so hergestellte

Stralenbankett aus Asphalt;

dadurch gekennzeichnet, dass

beim Ausfrdsen in Schritt a) in das Planum der Ausfrdsung eine in

Stralenlangsrichtung verlaufende Vertiefung eingefrést wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die in Schritt a)
ausgebildete Ausfrasung von der abgefrésten Fahrbahndecke her in Richtung von der

StraRe weg nach unten geneigt ist.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass bei der in Schritt a)
ausgebildeten Ausfrdsung ein Winkel zwischen der Seitenwand der Ausfrdsung und

dem Planum der Ausfrasung zwischen 85° und 95°, bevorzugt 90° betragt.

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Breite der in Schritt a) ausgebildeten Ausfrdsung zwischen 40 und 60 cm betrégt.

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Tiefe der in Schritt a) ausgebildeten Ausfrdsung von 6 bis 12 cm betragt,

gemessen von der Oberflache der Fahrbahndecke bis zu dem Planum der Ausfrasung.

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
gemanR Schritt a) die Vertiefung in einer Tiefe von 3 bis 7 cm in das Planum der

Ausfrasung eingefrast wird.

10/11

[ ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE ]




Stolmar & Partner -2/2 - 2. Oktober 2024
40415-ZIM-P-AT A50126/2024

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
geman Schritt a) die Vertiefung in Form einer nutartigen oder V-férmigen Vertiefung in

das Planum der Ausfrésung eingefrast wird.

8. Stralenbankett aus Asphalt, das hergestellt wurde nach einem der vorhergehenden

Anspriche.

9. Vorrichtung zur Herstellung eines Asphaltbanketts nach Anspruch 8, umfassend ein
mobiles, in StraBenlangsrichtung fahrbares Trégerfahrzeug mit einer seitlich aus dem
Tragerfahrzeug herausragenden Fraseinrichtung, die eine ausgefraste Flache auf dem

bestehenden Bankett ausfrast, dadurch gekennzeichnet, dass

i) die Fraseinrichtung um eine annadhernd waagrechte und quer zur
Stralenlangsrichtung orientierte Achse rotiert und die Neigung der Fréseinrichtung

kann insbesondere in einem Bereich von 0 bis 20% eingestellt werden;

ii) die Fréastiefe der Fraseinrichtung ist variabel einstellbar, insbesondere in einem

Bereich von 0 bis 20 cm; und

iii) die Fraseinrichtung mindestens eine Ausbuchtung in ihrer AuRenkontur
aufweist, sodass ins Planum der ausgefrasten Fléche eine Vertiefung,

insbesondere eine nutférmige Vertiefung, eingefrast wird.
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