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Zatfizeni je tvofeno alespoil jednou. listovou
pruZinou (6), ktera je hornim koncem kyvné
vazéana k rAmu (1) podvozku a na svém spodnim
konci je mimo rovinu listové pruziny (6) tvaro-
véna. Proti tomuto tvarovani je opfena kladka
(11) oto¢né uloZena na konzole (5) pevné spojené
se skiin{ (3) loZiska. Na listové pruZiné (6) je
uchyceno tfeci obloZenf (3) a na konzole (5) je
uchycena tfecf vioZka (8).
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Vyndlez se tykd tlumiciho zarizeni ndpravového lozZiska kole-
jového vozidla se silou zavislou na zdvihu, ktery Jje vhodny pro
napravova lozZiska trakénich kolejovych vozidel v téch pfipadech,
kdy pruzici prvky maji malé wvnit¥ni tlumeni, pop¥ipadé nemaji
tlumeni vibec Zadné.

Zndmé provedeni tfecich tlumicd m& t¥eci plochy valcového
tvaru pritalcéované k vodicim ceplm sk¥iné ndpravového loZiska.
Pritlac¢nd sila je vyvozovdna zpravidla zvlastni sSroubovou pruzi-
nou kolem vodiciho éepu, kterd se nachdzi uvnit¥ Sroubové pruZiny
vypruZeni loZiska. Osovd sila vnit¥ni Sroubové pruziny se prevadi
na pritlacénou silu s vyuzitim kuZelovych ploch délenych pouzder.
Je zfejmé, Ze uvnitr provedené treci plochy jsou neprfistupné, je-
jich kontrola a vyména obtiZnd, protoZe se neobejde bez demontdze
celého uzlu loZiska. ReSeni pouzZivané u vledénych vozidel neni
vhodné pro trakéni vozidla, kde jsou Gc¢inky vétsi.

Dalsi pouzivané provedeni  tr¥eciho tlumic¢e m& destidky
s pritlaénym zar¥izenim na sk¥ini loZiska s tdhlem vdzanym k ramu
podvozku nebo jsou destiéky s pritlaénym zarizenim umisténé na
ramu podvozku pricemZ tdhlo je spojeno s ramem podvozku. Nevyho-
dou tohoto reseni Jje konstantni pritlaédnd sila a pfi pohybu
z klidu vysoka hlucénost casto nazyvana drncenim.

Jednoduché vdlcové treci tlumice znadmé 2z podvozkd osobnich
vozl, nejsou vhodné pro trakéni vozidla. Také tr¥eci tlumice pod-
vozkd ndkladnich vozl, které jsou soucdsti rozsochového vedeni
lozisek a Jjejich vypruZeni se neuplatnuje u trakénich vozidel,
protoZe se rozsochové vedeni pouzZiva jen ojedinéle.

Spolec¢nou nevyhodou dosud pouZivanych | t¥ecich tlumicld je
konstantni t¥eci sila, kterd je ve srovndni s hydraulickymi tlu-
mi¢i ¢ini méné vvyhodnymi.

Shora uvedené nevyhody odstranuje tlumici zarizeni ndpravo-
vého loZiska kolejového vozidla podle vyndlezu, které je paralel-
né prirazeno k vypruZeni sk¥iné ndpravového loZiska a sestavad
z nejméné jedné listové pruZiny, opatfené trecim obloZenim. Pod-
stata vyndlezu spoCivd v tom, Ze nejméné jedna listovd pruZina je
hornim koncem kyvné vdzdna kK rdmu podvozku a na svém spodnim kon-
ci je mimo rovinu pruZiny tvarovdna a proti tomuto tvarovani je
opfena kladka, otoéné uloZend na konzole, pevné spojené se sk¥ini
loZiska, pricemZ na konzole je uchycena tr¥eci vloZka.

Vyhodou zarizeni podle vyndlezu je jednoduchd konstrukce,
snadnd pristupnost a moZnost dobré kontroly popfipadé vymény tfe-
cich desticek. Ve strfedni poloze md tento tfeci tlumié urcitou
silu, kterd se sama zvét3uje s ménici se vychylkou, coZ je velmi
vyhodné. Tvarovym prizplsobenim spodniho konce pruZiny lze snadno
dosdhnout poZadované charakteristiky.

Na pripojenych vykresech jsou zndzornény dva priklady tlumi-
ciho zarizeni napravového loZiska kolejového vozidla s proménli-
vou tr¥eci silou.

Prvni vykres na obr. 1, 2 a 3 zndzornuje treci tlumié s jed-
nou listovou pruZinou, kde na obr. 1 je ndrys loZiska s umisténim
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dvou tlumicl, na obr. 2 je ndrys tr¥eciho tlumice ve zvétseném mé-
fitku a obr. 3 zndzornuje bokorys tlumic¢e z obr. 2. Druhy vykres
na obr. 4, 5, 6, 7 a 8 znazornuje treci tlumi¢ s dvéma proti sobé
pUusobicimi listovymi pruZinami, kde na obr. 4 je ndrys lozZiska
s trecimi tlumic¢éi, na obr. 5 se zobrazuje ndrys tlumice ve zvét-
$eném méritku, .obr. 6 zndzornuje fez rovinou A-A z obr. 5 a na
ob. 7 a 8 je zakreslena poloha kladky s konzolou vzhledem k lis-
tovym pruZindm p¥i spodni a horni poloze sk¥iné lozZiska.

Ram 1 podvozku se opird o sk¥iné 3 loZiska pomoci Sroubovych
pruzin 2 podle obr. 1 a 4. Uvnit¥ pruZin se nachdzi nezobrazené
vodici éepy, zajistujici vedeni sk#iné 3 loZiska vzhledem k ramu
1 podvozku. Vedle Sroubovych pruZin jsou umistény treci tlumice
4. Je vyhodné pouZit dvou tlumic¢d 4, aby nenastdvalo pripadné ky-
vani sk¥iné 3 lozZiska. Tlumi¢ 4 podle obr. 1, 2 a 3 sestavd
z listové pruziny 6 JjejiZ horni oko je Cepem 12 spojeno s ramem
1 podvozku. V dolni c¢asti md listovd pruzZina 6 tvarové vybrani do
néhoZ zapadd kladka 11 uloZend na c¢epu 12 konzoly 5, kterd je
Srouby 13 pevné spojend se sk¥ini 3 loZiska podle obr. 2 a 3.
PribliZné uprostred délky listové pruziny 6 Jje uchycen drzdk 10
s tfecim obloZenim 9, které se smykd po t¥eci vloZce 8 pevné spo-
jené s konzolou 5.

Tlumic¢ 4 zobrazeny na obr. 4, 5 a 6 je podobny pr¥edchozimu
provedeni. Na rdmu 1 podvozku je vytvoreno pripevnéni 7, na jehoz
Cepech 12 jsou 2zavéseny listové pruzZiny 6. Mezi nimi se nachazi
konzola 5 s trecimi vloZkami 8. V dolni ¢asti konzoly 5 jsou na
cepech 12 otocéné ulozZené kladky 11 zasahujici do tvarového vybra-
ni dolnich konc 1listovych pruZin 6. Konzola 5 je pomoci sroubu
pevné spojena se sk¥ini 3 loZiska a kond s ni pohyby.

Ve stredni, zdkladni poloze jsou 1listové pruZiny 6 mirné
predepnuty, ¢imZz vyvozuji silovy styk mezi treci vlozZkou 8 a tre-
cim obloZenim 9. P¥i propadu kola dochdzi k pohybu sk¥iné 3 lo-
Ziska vzhledem k ramu 1 podvozku smérem dold a kladky 11 stlaci
listové pruZiny 6 podle obr. 7. Silovy styk mezi t¥eci vlozZkou
8 a trecim obloZenim 9 se zvétsi, a tim se zvétsi i tlumici sila.
Naopak p¥i zdvihu kola vznikd pohyb sk¥iné 3 loZiska vzhledem
k rdmu 1 podvozku smérem vzhiru a kladky 11 na konzole 5 opét
stlaci 1listové pruzZiny 6 podle obr. 8 coZ md za nasledek vétsi
silovy styk mezi trfecimi vloZkami 8 a t¥ecim obloZenim 9. Vychy-
lovanim kladek 11 ve svislém sméru pri sprdvné voleném tvarovani
dolnich koncd listovych pruzin 6 dochdzi ke zvétsSovéni treci sily
tlumice. ‘

Vhodnym materidlem pro t¥eci vloZky 8 a t¥eci obloZeni 9 je
napriklad gumoosinkové obloZeni proti Sedé litiné, sintrovany ma-
teridl proti oceli popripadé manganovy plech proti manganovému
plechu a podobne.

Tlumici zarizeni podle vyndlezu je vhodné pro vypruZeni na-
prav kolejovych vozidel, protoZe jeho tlumici sila je jednoduchym
zpUsobem zavisld na zdvihu.
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Tlumici zar¥izeni nédpravového loZiska kolejového vozidle,
které je paralelné pfirazeno, k vypruZeni sk¥iné napravového lo-
Ziska a sestdvd z nejméné jedné listové pruZiny, opatfené trecim
obloZenim, vyznacujici se tim, Ze nejméné Jjedna listova pruZina
(6) je hornim koncem kyvné vdzdna k rdmu (1) podvozku a na svém
spodnim konci je mimo rovinu listové pruziny (6) tvarovdna a pro-
ti tomuto tvarovadni je oprena kladka (11), otodéné uloZend na kon-
zole (5), pevné spojené se sk¥ini (3) loZiska, pricemZ na konzole
(5) je uchycena t¥eci vlozZka (8).

3 vykresy
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