(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES

PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

i
2

‘Z

Internationales Biiro

[@S\

10) Internationale Veroffentlichungsnummer
(43) Internationales Veroffentlichungsdatum )\s:,/ (10) g
20. Mai 2010 (20.05.2010) PCT WO 2010/054801 A1
(51) Internationale Patentklassifikation: BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,
FI16F 15/123 (2006.01) B60K 6/48 (2007.10) DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
. ) ) GT, HN, HR, HU, ID, I, IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN,
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2009/008034 KP, KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA,
(22) Internationales Anmeldedatum: MD, ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG,
11. November 2009 (11.11.2009) NI, NO, NZ, OM, PE, PG, PH, PL, PT, RO, RS, RU, SC,
SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TJ, TM, TN, TR,
(25) Einreichungssprache: Deutsch TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.
(26) Verbffentlichungssprache: Deutsch (84) Bestimmungsstaaten (soweir nicht anders angegeben, fiir
(30) Angaben zur Prioritiit: Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
10 2008 057 200.4 GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG,
13. November 2008 (13.11.2008) DE ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,
10 2009 042 932.8 TJ, TM), europalsches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE,
24. September 2009 (24.09.2009) DE DK, EE, ES, F1, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, SE, SI,
(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
von US): DAIMLER AG [DE/DE]; Mercedesstrasse 137, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).
70327 Stuttgart (DE). .
Veroffentlicht:
(72) Erfinder; und . .. B . .
(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): SPENGLER, Ger- rjr;zt internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
hard [DE/DE]; Asternweg 12, 71131 Jettingen (DE). )
. o . — vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderun-

Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,

gen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

20107054801 A1 I I 00 O A 010 00 000 A0

20

(54) Title: VIBRATION DAMPENING DEVICE
(54) Bezeichnung : SCHWINGUNGSDAMPFUNGSEINRICHTUNG

14 18

34

- 36

Fig.1

/.

16

o Feder- und/oder

(57) Abstract: The invention relates to a vibra-
tion dampening device (10) for a drive train
(11) of a motor vehicle, particularly a hybrid
vehicle, comprising a muffler input (14)
through which the vibration dampening device
(10) can be driven by at least one drive device
of the motor vehicle and comprising at least
one muffler output (16) which is coupled to the
mutfler input (14) via at least one spring and/or
mutfler element (18) and through which the vi-
bration dampening device (10) can be coupled
to at least one drive device (60), particularly a
drive shaft (60), of the motor vehicle, wherein
the vibration dampening device (10) comprises
at least one other muftler (34) through which
the vibration dampening device (10) can be
driven by at least one other drive device (38)
of the motor vehicle.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung be-
trifft eine Schwingungsddmptungseinrichtung
(10) fiir einen Antriebsstrang (11) eines Kraft-
wagens, insbesondere eines Hybrid-Fahrzeugs,
welche einen Déampfereingang (14) autfweist,
iiber welchen die Schwingungsdampfungsein-
richtung (10) von zumindest einer Antriebsein-
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richtung des Kraftwagens antreibbar ist, und welche zumindest einen Dampferausgang (16) aufweist, welcher {iber zumindest ein

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Dampferelement (18) mit dem Dampfereingang (14) gekoppelt ist und iiber welchen die Schwingungsddmpfungseinrichtung (10)
mit zumindest einer Abtriebseinrichtung (60), insbesondere einer Getriebewelle (60), des Kraftwagens koppelbar ist, wobei die
Schwingungsddmpfungseinrichtung (10) zumindest einen weiteren Dampfereingang (34) autweist, iiber welchen die Schwin-
gungsddmpfungseinrichtung (10) von zumindest einer weiteren Antriebseinrichtung (38) des Kraftwagens antreibbar ist.
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Schwingungsdampfungseinrichtung

Die Erfindung betrifft eine Schwingungsdampfungseinrichtung nach dem Oberbegriff von
Patentanspruch 1.

Derartige Schwingungsdampfungseinrichtungen sind aus dem Serienkraftwagenbau
hinldanglich bekannt. Sie sind in der Regel in einem Antriebsstrang eines Kraftwagens
zwischen einer Verbrennungskraftmaschine und einem Getriebe des Antriebsstrangs
verbaut und koppeln Uber Federelemente die Verbrennungskraftmaschine und das
Getriebe, wodurch eine schwingungstechnische Entkopplung zwischen der
Verbrennungskraftmaschine und dem Getriebe realisiert ist. Dadurch ist es méglich,
Schwingungen in dem Antriebsstrang zu dampfen.

Doch gerade vor dem Hintergrund der Entwicklung neuer Fahrzeugkonzepte wie
beispielsweise Hybrid-Fahrzeuge sind die bekannten, herkémmlichen
Schwingungsdampfungseinrichtung nur unzureichend geeignet, Schwingungen in
derartigen Antriebsstrangen zu dampfen.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
Schwingungsdampfungseinrichtung der eingangs genannten Art derart weiter zu
entwickeln, mittels welcher eine verbesserte Schwingungsdampfung in einem
Antriebsstrang eines Kraftwagens ermdéglicht ist.

Diese Aufgabe wird durch eine Schwingungsddampfungseinrichtung mit den Merkmalen
des Patentanspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmagigen und nicht-
trivialen Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

Eine erfindungsgemaRe Schwingungsdampfungseinrichtung fir einen Antriebsstrang
eines Kraftwagens, insbesondere eines Hybrid-Fahrzeugs, welche einen Dampfereingang
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aufweist, iber welchen die Schwingungsdampfungseinrichtung von zumindest einer
Antriebseinrichtung des Kraftwagens antreibbar ist, und welche zumindest einen
Dampferausgang aufweist, welcher Giber zumindest ein Feder- und/oder Ddmpferelement
mit dem Dampfereingang gekoppelt ist und Gber welchen die
Schwingungsdampfungseinrichtung mit zumindest einer Abtriebseinrichtung,
insbesondere einer Getriebewelle, des Kraftwagens koppelbar ist, zeichnet sich dadurch
aus, dass die Schwingungsdé@mpfungseinrichtung zumindest einen weiteren
Dampfereingang aufweist, iber welchen die Schwingungsdampfungseinrichtung von
zumindest einer weiteren Antriebseinrichtung des Kraftwagens antreibbar ist.

Die erfindungsgemafe Schwingungsdampfungseinrichtung erméglicht somit eine
schwingungstechnische Entkopplung sowohi der ersten Antriebseinrichtung des
Kraftwagens als auch der weiteren Antriebseinrichtung des Kraftwagens, die jeweils an
einen Dampfereingang der Schwingungsdampfungseinrichtung koppelbar sind, von einer
an den Dampferausgang koppelbaren Abtriebseinrichtung des Kraftwagens, wodurch
sowohl von der einen als auch von der weiteren Antriebseinrichtung verursachte
Schwingungen im Antriebsstrang gedampft werden kénnen.

Diese Schwingungsdampfung ist durch lediglich eine erfindungsgemafe
Schwingungsdampfungseinrichtung méglich. Dies vermeidet den Einsatz von einer
herkédmmilichen Schwingungsdampfungseinrichtung fur jede Antriebseinrichtung des
Kraftwagens. Die erfindungsgemafe Schwingungsdampfungseinrichtung, die also zwei
Primérseiten und eine Sekundérseite aufweist, fasst somit zwei
Schwingungsdampfungseinrichtungen zu einer Baueinheit zusammen, woraus ein
aulerst geringer Bauraumbedarf fiir die Schwingungsdampfungseinrichtung resultiert.
Dies vermeidet insbesondere in einem platzkritischen Bereich wie einem Antriebsstrang
Package-Probleme, was in der Konsequenz zeit- und kostenaufwandige konstruktive
Anpassungen obsolet werden lasst.

Die Zusammenfassung zweier Schwingungsdampfungseinrichtungen in einer
erfindungsgemaBen Schwingungsdampfungseinrichtung erméglicht zudem eine
Reduzierung der Teileanzahl, was mit einer Reduzierung von Kosten fur die
erfindungsgemafle Schwingungsdampfungseinrichtung im Vergleich zu dem Einsatz von
mindesten zwei herkémmlichen Schwingungsdampfungseinrichtungen einhergeht.

Ein weiterer Vorteil ist, dass durch die erfindungsgemafe
Schwingungsdampfungseinrichtung auch eine Reduzierung des Gewichts des
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Antriebsstrangs und damit des gesamten Kraftwagens méglich ist. Daher ist zum Betrieb
des Kraftwagens ein geringerer Energieaufwand vonnoten, was im Falle des Betriebs des
Kraftwagens mit einer Verbrennungskraftmaschine einen geringeren Kraftstoffverbrauch
und somit geringere CO,-Emissionen bedeutet.

Wie bereits angedeutet, ist die erfindungsgemaBe Schwingungsdampfungseinrichtung
insbesondere im Rahmen eines Antriebsstrangs fur ein Hybrid-Fahrzeug einsetzbar,
wobei der Antriebsstrang eine erste Antriebseinrichtung in Form einer
Verbrennungskraftmaschine und eine zweite Antriebseinheit in Form einer elektrischen
Maschine aufweist. In diesem Falle weist die erfindungsgemafe
Schwingungsdéampfungseinrichtung einen Dampfereingang auf, tber welchen die
Schwingungsddmpfungseinrichtung von der Verbrennungskraftmaschine des
Kraftwagens antreibbar ist. Zudem weist sie einen Dampferausgang auf, welcher tber
zumindest ein Feder- und/oder Dampferelement mit dem Dampfereingang gekoppelt ist
und Uber welchen die Schwingungsdampfungseinrichtung mit zumindest einer
Abtriebseinrichtung in Form einer Getriebewelle des Kraftwagens gekoppelt ist. Zur
Erreichung der oben beschriebenen Vorteile weist die erfindungsgemafe
Schwingungsdampfungseinrichtung zudem zumindest einen weiteren Dampfereingang
auf, iber welchen die Schwingungsdampfungseinrichtung von der elektrischen Maschine
des Kraftwagens antreibbar ist.

Es kann beispielsweise auch vorgesehen sein, dass in einem Kraft- beziehungsweise
Momentenfluss von der ersten und/oder von der zweiten Antriebseinrichtung des
Kraftwagens zu der Schwingungsdampfungseinrichtung zwischen der entsprechenden
Antriebseinrichtung und der Schwingungsdampfungseinrichtung eine
Kupplungseinrichtung, beispielsweise in Form einer nassen Anfahrkupplung mit
entsprechenden Bauteilen wie Kupplungslamellen, Lammellentrdgern etc. angeordnet ist,
um einen Kraftfluss von der entsprechenden Antriebseinrichtung zu der
Schwingungsdampfungseinrichtung unterbrechen beziehungsweise schliefen zu kénnen.

Ebenso ist es méglich, dass mittels der Kupplungseinrichtung ein Kraft- beziehungsweise
Momentfluss zwischen der ersten und der zweiten Antriebseinrichtung trenn-
beziehungsweise herstellbar ist.

In jeglicher Ausfiihrungsform erlaubt die erfindungsgemaRe
Schwingungsdampfungseinrichtung eine Verschiebung von Antriebsstrangschwingungen
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aus dem Fahrbereich des Kraftwagens, wodurch eine Dampfung der
Antriebsstrangschwingungen und damit ein erhéhter Fahrkomfort realisiert sindP.

Des Weiteren ist es méglich, die erfindungsgemaRe Schwingungsdampfungseinrichtung
sowie den erfindungsgemaRen Antriebsstrang als Teil eines erweiterten Antriebsstrangs,
insbesondere fir ein Hybrid-Fahrzeug, oder einer Hybridantriebsvorrichtung einzusetzen.
Eine solche Hybridantriebsvorrichtung kann beispielsweise eine Getriebeeinheit in Form
einer Toroidgetriebeeinheit sowie gegebenenfalls weitere Getriebeeinheiten wie
beispielsweise eine Summiergetriebeeineheit sowie eine Entkoppeleinheit, beispielsweise
in Form einer Trennkupplungseinheit, umfassen.

Bei einer solchen Hybridantriebsvorrichtung ist die erfindungsgemaRe
Schwingungsdampfungseinrichtung beispielsweise in einem Kraft- beziehungsweise
Momentenfluss von einer Priméarantriebsmaschine der Hybridantriebsvorrichtung,
beispielsweise in Form einer Verbrennungskraftmaschine, zu der beziehungsweise den
Getriebeeinheiten sowie zwischen einer Sekundarantriebsmaschine der
Hybridantriebsvorrichtung, beispielsweise in Form eines Elektromotors und der
beziehungsweise den Getriebeeinheiten angeordnet zur Verschiebung der Schwingungen
aus dem Fahrbereich und damit zur Dampfung derselbigen.

In diesem Zusammenhang ist klar, dass die erfindungsgemage
Schwingungsdampfungseinrichtung Uber den einen Dampfereingang mit der
Primarantriebsmaschine und Gber den weiteren Ddmpfereingang von der
Sekundarantriebsmaschine antreibbar ist, wobei die Schwingungsdampfungseinrichtung
Uber den Dampferausgang mit einer Getriebewelle gekoppelt ist, die mit der
beziehungsweise den Getriebeeinheiten in Wirkverbindung steht, also diese
beispielsweise antreiben kann.

Selbstverstandlich ist es ohne weiteres méglich, weitere Komponenten wie beispielsweise
zumindest ein Nebenaggregat, beispielsweise in Form einer Olpumpe, sowie zumindest
eine Nebenantriebseinheit zum Antrieb des zumindest einen Nebenaggregats
vorzusehen. Dartber hinaus kann zumindest eine Freilaufeinheit, welche beispielsweise
einen einfachen Freilauf aufweist, vorgesehen sein, Gber welche die Nebenantriebseinheit
zum Antrieb des Nebenaggregats antreibbar ist. Dazu ist beispielsweise die
Freilaufeinheit von der besagten Getriebewelle fir eine Kraftflussrichtung von der
Nebenantriebseinheit auf die Getriebewelle entkoppelt und fir eine Kraftflussrichtung von
der Getriebewelle auf die Nebenantriebseinheit gekoppelt, wobei also die Freilaufeinheit



WO 2010/054801 PCT/EP2009/008034

sperrt. Dadurch ist der Antrieb des Nebenaggregats Gber die Nebenantriebseinheit, den
Freilauf und die Getriebewelle realisiert.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels sowie anhand der
Zeichnungen. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu
verlassen.

Die Zeichnungen zeigen in:

Fig. 1 eine Langsschnittansicht einer Schwingungsdéampfungseinrichtung fur
einen Antriebsstrang eines Kraftwagens, welche tber jeweils einen
Dampfereingang von einer ersten sowie von einer zweiten
Antriebseinrichtung des Kraftwagens antreibbar ist, wobei die
Dampfereingénge GUber Federelemente mit einem Dampferausgang
gekoppelt sind, iber welchen die Schwingungsdampfungseinrichtung mit
einer Abtriebseinrichtung des Kraftwagens koppelbar ist, und

Fig. 2 ausschnittsweise eine Langsschnittansicht eines Antriebsstrangs fur einen
Kraftwagen mit einer ersten Antriebseinrichtung und mit einer zweiten
Antriebseinrichtung, die Giber jeweils einen Dampfereingang mit der
Schwingungsdampfungseinrichtung gemaf Fig. 1 gekoppelt
beziehungsweise koppelbar sind, welche wiederum tber ihren
Dampferausgang mit einer Getriebeeingangswelle des Antriebsstrangs
gekoppelt ist.

Die Fig. 1 zeigt eine Schwingungsdampfungseinrichtung 10, wobei in der Fig. 1 der
Ubersicht wegen lediglich eine Symmetriehélfte der Schwingungsdampfungseinrichtung
10 dargestellt ist. Die vollstandige Schwingungsdampfungseinrichtung 10 ergibt sich
durch Spiegelung der dargesteliten Symmetriehélfte an einer Symmetrieachse 12.

Die Schwingungsdampfungseinrichtung 10, welche in einem Antriebsstrang eines
Kraftwagens einsetzbar ist, weist einen ersten Dampfereingang 14 auf, welcher auch als
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erste Primérseite bezeichnet werden kann. Uber diesen ersten Dampfereingang 14 ist die
Schwingungsdampfungseinrichtung 10 von einer Antriebseinrichtung des Kraftwagens
antreibbar.

Des Weiteren weist die Schwingungsdampfungseinrichtung 10 einen Dampferausgang 16
auf, welcher auch als Sekundérseite bezeichnet werden kann. Der Démpferausgang 16
ist mit dem ersten Dampfereingang 14 tber Federelemente und gegebenenfalls
Dampferelemente gekoppelt, wobei in der Fig. 1 stelivertretend ein Federelement 18
dargestellt ist. Uber ihren Dampferausgang 16 ist die Schwingungsdadmpfungseinrichtung
10 mit einer Abtriebseinrichtung des Kraftwagens koppelbar.

Zum Antrieb der Schwingungsdampfungseinrichtung 10 durch die Antriebseinrichtung des
Kraftwagens weist der erste Dampfereingang 14 einen Lamellentrager 20 auf, an
welchem Kupplungslamellen 22, 24, 26 und 28 (Fig. 2) einer Trennkupplung 30 (Fig. 2)
abstitzbar sind. Zur Kopplung der Schwingungsdampfungseinrichtung mit der
Abtriebseinrichtung weist der Dampferausgang 16 eine Verzahnung 32 auf.

Des Weiteren weist die Schwingungsdampfungseinrichtung 10 einen zweiten
Dampfereingang 34 auf, welcher als zweite Primérseite bezeichnet werden kann. Uber
diesen zweiten Dampfereingang 34 ist die Schwingungsdampfungseinrichtung 10 von
einer weiteren Antriebseinrichtung des Kraftwagens antreibbar. Dazu weist der zweite
Dampfereingang 34 ebenfalls eine Verzahnung 36 auf, die beispielsweise gemaR der
Norm DIN 5480 ausgebildet ist.

Die Schwingungsdampfungseinrichtung 10 erméglicht somit eine schwingungstechnische
Entkopplung sowohl der ersten Antriebseinrichtung von der Abtriebseinrichtung als auch
der zweiten Antriebseinrichtung von der Abtriebseinrichtung und damit eine Dampfung
von Schwingungen in dem Antriebsstrang, die sowohl von der ersten Antriebseinrichtung
als auch von der zweiten Antriebseinrichtung verursacht werden. Gleichzeitig stellt die
Schwingungsdampfungseinrichtung 10 eine hoch integrierte Lésung dar, welche einen
geringen Bauraumaufwand, geringe Kosten und ein geringes Gewicht aufweist.

Die Fig. 2 verdeutlicht den Einsatz der Schwingungsdampfungseinrichtung 10 geman
Fig. 1 in einem Antriebsstrang 11 eines Hybrid-Fahrzeugs, welcher als erste
Antriebseinrichtung eine nicht dargestellte Verbrennungskraftmaschine und als zweite
Antriebseinrichtung eine elektrische Maschine 38 aufweist, die einen Stator 40 sowie
einen Rotor 42 umfasst. Die Schwingungsdampfungseinrichtung 10 ist, wie bereits in
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Zusammenhang mit Fig. 1 angedeutet, derart von der Verbrennungskraftmaschine
antreibbar, dass die an dem Lamellentrager 20 abgestiitzten Kupplungslamellen 22, 24,
26 und 28 der Trennkupplung 30 mit korrespondierenden Kupplungslamellen 46, 48, 50,
52 und 54 der Trennkupplung 30 in Wirkverbindung bringbar sind. Diese
Kupplungslamellen 46, 48, 50, 52 und 54 sind wiederum an einem weiteren
Lamellentrager 56 der Trennkupplung 30 abgestitzt, wobei die Trennkupplung 30
wiederum Uber ein Kupplungselement 58 mit einer der Verbrennungskraftmaschine
zugeordneten Abtriebswelle 44 gekoppelt ist.

Von der elektrischen Maschine 38 ist die Schwingungsdampfungseinrichtung 10 derart
antreibbar, dass der sich beim Betrieb der elektrischen Maschine 38 drehende Rotor 42
Uber die Verzahnung 36 mit dem zweiten Dampfereingang 34 der
Schwingungsdampfungseinrichtung 10 gekoppelt ist.

Auf Seiten den Dampferausgangs 16 der Schwingungsdampfungseinrichtung 10 ist die
Schwingungsdampfungseinrichtung 10 Gber die Verzahnung 32 mit einer
Getriebeeingangswelle 60 des Antriebsstrangs gekoppelt.

Bei gedffneter Trennkupplung 30, die als nasse Anfahrtskupplung ausgebildet ist, ist
somit die Getriebeeingangswelle 60 von der elektrischen Maschine 38 liber den Rotor 42,
die Verzahnung 36 des zweiten Dampfereingangs 34 und Uber die Verzahnung 32 des
Dampferausgangs 16 antreibbar.

Von der Verbrennungskraftmaschine ist die Getriebeeingangswelle 60 tber die
Abtriebswelle 44, das Kupplungselement 58 der Trennkupplung 30, Gber die
Kupplungslamellen 46, 48, 50, 52, 54, 22, 24, 26 und 28 des ersten Dampfereingangs 14
sowie ebenfalls Gber die Verzahnung 32 des Dampferausgangs 16 antreibbar und das bei
geschlossener Trennkupplung 30.

Somit sind Schwingungen des Antriebsstrangs aus dem Fahrbereich verschiebbar und
damit ddmpfbar, die sowohl von der Verbrennungskraftmaschine als auch von der
elektrischen Maschine 38 verursacht werden.
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Bezugszeichenliste

10 Schwingungsdampfungseinrichtung
11 Antriebsstrang

12 Symmetrieachse

14 erster Dampfereingang
16 Dampferausgang

18 Federelement

20 Lamellentrager

22 Kupplungslamelle

24 Kupplungsiamelle

26 Kupplungslamelle

28 Kupplungslamelle

30 Trennkupplung

32 Verzahnung

34 zweiter Dampfereingang
36 Verzahnung

38 elektrische Maschine
40 Stator

42 Rotor

44 Abtriebswelle

46 Kupplungslamelle

48 Kupplungslamelle

50 Kupplungslamelle

52 Kupplungslamelle

54 Kupplungslamelle

56 Lamellentrager

58 Kupplungselement

60 Getriebeeingangswelle
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Patentanspriche

1. Schwingungsdampfungseinrichtung (10) fur einen Antriebsstrang (11) eines
Kraftwagens, insbesondere eines Hybrid-Fahrzeugs, welche einen Dampfereingang
(14) aufweist, ber welchen die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) von
zumindest einer Antriebseinrichtung des Kraftwagens antreibbar ist, und welche
zumindest einen Dampferausgang (16) aufweist, welcher Uber zumindest ein Feder-
und/oder Dampferelement (18) mit dem Dampfereingang (14) gekoppelt ist und
Uber welchen die SchWingungsdémpfungseinrichtung (10) mit zumindest einer
Abtriebseinrichtung (60), insbesondere einer Getriebewelle (60), des Kraftwagens
koppelbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) zumindest einen weiteren
Dampfereingang (34) aufweist, ber welchen die
Schwingungsdampfungseinrichtung (10) von zumindest einer weiteren
Antriebseinrichtung (38) des Kraftwagens antreibbar ist.

2.  Schwingungsdampfungseinrichtung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) ein erstes Scheibenelement,
insbesondere eine erste Mitnehmerscheibe, aufweist, welches dem einen
Dampfereingang (14) zugeordnet ist.

3.  Schwingungsdémpfungseinrichtung (10) nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) ein zweites Scheibenelement,
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insbesondere eine zweite Mitnehmerscheibe, aufweist, welches dem weiteren
Dampfereingang (34) zugeordnet ist.

4.  Schwingungsdampfungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) ein drittes Scheibenelement,
insbesondere eine dritte Mithehmerscheibe, aufweist, welches dem
Dampferausgang (16) zugeordnet ist.

5.  Schwingungsdampfungseinrichtung (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) eine Mehrzahl! von
Scheibenelementen, insbesondere Mitnehmerscheiben, aufweist, welche unter
Vermittlung des zumindest einen Feder- und/oder Dampfungselements (18)
gekoppelt sind.

6. Antriebsstrang (11) fir einen Kraftwagen, insbesondere ein Hybrid-Fahrzeug, mit
einer ersten Antriebseinrichtung, insbesondere einem Verbrennungsmotor, mit
zumindest einer zweiten Antriebseinrichtung (38), insbesondere einer elektrischen
Maschine (38), und mit einer Schwingungsdampfungseinrichtung (10), welche einen
Dampfereingang (14) aufweist, Uber welchen die
Schwingungsdampfungseinrichtung (10) von der ersten Antriebseinrichtung des
Kraftwagens antreibbar ist, und welche zumindest einen Dampferausgang (34)
aufweist, welcher Uber zumindest ein Feder- und/oder Dédmpferelement (18) mit
dem Dampfereingang (14) gekoppelt ist und tber welchen die
Schwingungsdampfungseinrichtung (10) mit zumindest einer Abtriebseinrichtung
(60), insbesondere einer Getriebewelle (60), des Kraftwagens gekoppelt ist, wobei
die Schwingungsdampfungseinrichtung (10) zumindest einen weiteren
Dampfereingang (34) aufweist, tber welchen die
Schwingungsdampfungseinrichtung (10) von der zumindest zweiten
Antriebseinrichtung (38) des Kraftwagens antreibbar ist.
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