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Parow6z stanowiacy przedmiot niniej-
szego wynalazku posiada naped zapomcca
turbin parowych, zaopatrzonych we wszel-
ki osprzet konieczny do otrzymania doktad-
nego skraplania pary przy ci$nieniu mniej-
szem niz atmosferyczne.

Stcsunkowo niewielkim kosztem moze-
my kazdy parowdz przebudowaé na ponu-
szany turbinami, pozostawiajac obecny ten-
der, kociot, czesci napedowe i podwozie, a
zmieniajac dZwigary podluzne oraz cylin-
dry z przynaleznym do nich systemem kor-
bowym.,

Nowy parowéz otrzymuje czeéci naste-
pujace: tender zwykly, kociot zwyklego
typu z rurami ogniowemi, w ktérym komo-
ra, celem wytworzenia potrzebnege ciagu
.zapomoca powietrza albo pary niskiego ci-
$nienia, jest odmienna, jak to ponizej be-

dzie cpisane; turbiny napedne i uruchamia-
ne przez nie napedy; wszelkie urzadzenia
do skraplania pary, ktére powinno sig cd-
bywaé pod ci$nieniem mniejszem od atmo-
sferycznego, oraz urzadzenie do ochtadza-
nia skropliny i do ogrzewania wiody zasila-
jacej. Tc ostatnie urzadzenie jest tak u-
mieszczone, 2ze pozostaje niezaleznem od
tego, czy lckomotywa. pracuje ze skrapla-
czem czy tez z wolnym wydmuchem,

Na zalaczonym rysunku, poszczegélne
fig. 1, 2 i 3 przedstawiaja zewnetrzny wi-
dok catkowitego parowozu i odnosza si¢ do
parowozOw z osiami laczonemi po dwie,
trzy, cztery lub wiecej, ktore zwykle dzie-
la si¢ na dwie réwne albo nieréwne grupy.
W ostatnim wypadku mmniejsza ilosé osi
znajduje si¢ na przedniej stronie parowozu.

Fig, 4 przedstawia widok boczny paro-



wozu Malleta, z 6-ma lub wiecej osiami na-
pednemi,

Fig, 5 i 6 przedstawiaja w przekroju po-
przecznym i podluznym kociol powyzsze-
go parcw'ozu

Fig. 718 prze'djstalma]a, turbine parows
o wysokiem ciénieniu w przekroju podluz-
nym i poprzecznym.

_Fig. 9 — pproekréj podluzny turbiny ni-
skiego ciéniénia,

Fig. 10 i 11 — widok i przekr6j po-
przeczny obudowy turbin,

Fig. 12 — widok tej cze$ci parcwozu,
na ktérej jest umieszczona turbina.

Fig. 13 — widok zgéry, czesciowo w
przekroju, przedniej czesci parowozu.

Fig, 14 — widok zboku przedniej cze-
§ci parowozu.

Fig. 15 — przekréj poprzeczny tej o-
statniej czesci.

Chociaz iloéé sprzegnietych z soba osi
jest rézna, zasadnicze cechy nowego paro-
wozu, wiskazane na zalaczonych rysunkach,
sa zawsze jednakowe,

1. Turbiny napedowe sa umieszczone z
zewnatrz na podluznych dzwigarach, syme-
trycznie i mniej wigcej posrodku parowozu.

2. Podwéjna przektadnia zebata I, na-
pedzana turbinami T i przencszaca ruch na
osie pomocnicze A, ktére, podobnie jak w
lokomiotywie elektrycznej, przenosza, to dzia-
tanie na potaczone osie, jest umieszczona
pod kotlem C, pomiedzy obydwoma po-
dtuznemi dzwigarami L i obydwoma gru-
pami, odpowiednio oddalonych od siebie,
sprzegnietych z soba osi.

3. Skraplacz K, podgrzewacz wody za-
silajacej R ze wszystkiemi przynzadami po-
mocniczemi, pompa P zasilajaca kociol i
wentylator do przewietrzania kotla, sa po-
mieszczone pod kottem lub przed nim, przy-
czem §ciany skraplacza stuia ]ako podpo-
ry kotta,

4. Chlodnica r, stuzaca do ochtadzania
krazacej skropliny i wentylatory v sa u-
mieszczone na przedniej czeéci panowozu.

5. Wentylator regulujacy ciag kotla,
pompa cyrkulacyjna ¢, pompa p zasilajaca
kociot i wentylatory v do ochltadzania po-
wietrza otaczajacego wode obiegowa two-
rza samodzielna . grupe i sa obslugiwane
przez turbine parowsa o sile kilku tylko ko-
ni parowych, Ta pomocnicza grupa jest u-
mieszczona w przodzie pomiedzy podiuz-

nemi dZwigarami, ponizej kotla,

Jak powyzej powiedziano, kociol C,

~ jest zwyklym' kotlem parowozowym posia-

dajacym rury ogniowe, przegrzewacz jed-
nak, komora ogniowa kotta jest typu odreb-
nego poniewaz ‘ciag ma miejsce przez urza-
dzenie, przedstawione w podiuznym, e-
wentualnie poprzecznem przecigciu na fig.
5i6.

Uzbrojenie stanowi polaczenie réznych
przewodéw ¢ zwykle w iloéci siedmiu od-
powiedniegc ksztaltu i przekroju (zespél
dwéch stozkowatych krééodéw z zasadnicze-
mi zmniejszeniami), u podstawy ktérych
zostaje wdmuchiwane powietrze, dochodza-
ce przez pier§cieniowate otwory a jezeli
parowdz dziala ze skraplaniem, albo wdmu-
chiwane para lub oparem z turbin, jezeli
lokomotywa dziala z wolnym wydmu-
chem,

W pierwszym wypadku powietrze wy-
plywa z pier§cieniowatych otworéw a z
szybkos$cia jaka posiada przy wyjsciu z
wentylatora, nalezacego do przedniej gru-
py pomocniczej, jak powyzej wspomniano.
Wskazany wentylator tloczy powietrze w
przewody q.

Spaliny uchodza przez kanaly g, albo
przez pierécieniowate przejécie miedzy o-
tworami odlotowemi powietrza albo pary i
Sciankami pr-zevhodéw t.

Turbiny bywaja zwykle umieszczane po
cztery; na fig, 12 sa one oznaczone liczba-
mi 1, 2, 3, 4; 1 oznacza turbine wysokiego
ciénienia; 2 — turbing dla matych szybko-
éci pracujacy jednoczednie z innemi, jezels
szybko$¢ parowozu przewyZsza polowe
normalnej; 3 i 4 oznaczajy obydwie, réw-



nolegle uiieszczone turbiny niskiego ci-
$nienia, pomigdzy kbore rozdziela sig ilos¢
pary bezposrednio wychodzqce; z turbiny
wysokiego cisnienia wtedy, gdy ilo¢ obro-
téw parowozu przewyzsza polowe najwiek-
szej szybkosci, albo wyrazajac si¢ inaczej,
gdy ilos¢ pary wychodzacej z turbiny wy-
sokiego ci§nienia przewyzsza ilo§é¢ pary wy-
chodzacej z turbin niskiego ci$nienia,

Jak wskazuje fig, 7, turbina wysokiego
ci$nienia nalezy do typu turbin akcyjnych
i sklada si¢ z wirnika 5, opatrzonego jed-
nym lub dwoma wieficami lopatek specjal-
nej budowy, z podwéjnie zakrzywionemi
topatkami, zastosowanemi do obrotu w' obu
kierunkach, Poza kolem 5 znajduje sie kil-
ka zwyktych két turbinowych ze zwyktemi
wieficami, Turbina malych szybkosci jest
pcdobna do opisanych § umieszczona syme-
trycznie w stosunku do podiuznych dzwi-
garow.

Wedtug fig. 7 para wychodzaca ze zbior-
nika pary przegrzanej, umieszczonego w
komorze ogniowej, dostaje si¢ do przedsie-
nia 6, posiadajacego zwykle 6 zaworéw 7—
8 (fig. 8). Kazdy z czterech posrednich za-
woréw 7 pozwala na przejécie pary do ze-
spolu rozdzelczych przewodéw do biegu
wprzdd; dwa za§ zewnetrzne, oznaczone
przez 8, doprowadzaja pare przewodami 9
i 10 do przewodu 11 (fig. 7), umieszczone-
go w Scianie wewnetrznej, a nastepnie stu-
z3 do biegu wtyl,

W obu wypadkach, para zorstaje Wipro-
wadzong do komory 13, z ktérej przez za-
wory 14 idzie do stawidta dla biegu wiprzéd,
a przez zawory 15 wchodzi do pustej prze-
strzeni w $cianie §rodkowej i stad do prze-
wodu pierwszej turbiny dla ruchu wstecz-
nego, ktoéra jest zupelnie podcbna do tur-
biny wysokiego ciénienia. W pierwszej ko-
morze turbiny wysokiego ci$nienia znajdu-
je si¢ upust pary do ogrzewania pociagu.
Po wyjsciu z ostatniego kecta turbiny wyso-
kiego ciénienia para moze przeptywaé bez-
posrednio do turbiny niskiego ciénienia, o

ile zawér 17 bedzie otwarty; w przeciwnym
razie (. j. przy zamknietym zaworze) wcho-
dzi do turbiny matych szybkosci, dziata-
jac na przednie kota, a stad do turbiny ni-
skiego ci$nienia,

Kazda z tych turbin (fig. 9) sklada sie
z kilku wirnikéw o pojedyficzym pierscie-
niu z lopatek i z jednego pierscienia o po-
dwéjnym szeregu topatek do obrotu w obu
kierunkach, oraz z jednego pierscienia dla
biegu wiprzéd.

Z turbiny msklego ci$nienia para prze-
chodzi kolejno przez kota z jednym tylko
wiericem lopatek i przez strefe zewnetrzna
podwéjnych topatek ostatniego kola, Jeze-
li te kota pracuja dla ruchu wstecznego, to
para z pierwszej komory turbiny matych
szybkoéci przechodzi do komory 18 skad,
przez przewéd 19, zasila trzy wienice prze-
znaczone do ruchu wstecznego, poczem wy-
dostaje sie do komory 20 laczacej sie ze
skraplaczem,

Ogolnie biorac, cztery turbiny, t. j, tur-
bina wysokiego ci$nienia, turbina matych
szybkosci i turbiny niskiego ciénienia po-
siadaja kazda odmienne kola do biegu.
wprzéd i kilka kregéw do biegu wstecz; te
ostatnie tworza czeéé kregéw topatkowych
do biegu wprzéd; w ten sposéb osiagamy
wladciwa, site do biegu wstecz, wprawdzie
przy wigkszem nieco zuzyciu pary.

Zaznaczone schematycznie na fig, 12
przewody stanowia polaczenie odmiennych
turbin, przeznaczonych do odmiennych kie-
runkéw biegu; wiec np. przewdd 21 (fig. 10)
taczy bezposrednio turbing wysokiego ci-
$nienia do biegu wprzéd z turbinami niskie-
go ci$nienia, za§ przewdd 22 turbing wyso-
kiego cisnienia przy biegu wprzéd z turbing
matych szybkoéci, oraz z przewodem 23 i
21; ten ostatni jest polaczony z turbinami
niskiego ciénienia.

Przewéd 24 taczy turbine wysokiego ci-
$nienia do biegu wstecznego z turbing po-
§rednia do biegu wstecznego, a przewdd 25
i 26 te ostatnig z turbing niskiego ci$énienia



do biegu wstecznego, Przy rozpoczeciu bie-
gu parowozu wprzod, otwieramy stopnigwo
zawory 7; zawor 17 pozostaje zamkniety
i para wychodzaca z turbiny wysckiego ci-
$nienia dostaje sig do turbiny biegu wprz6d
przed uj$ciem do turbiny niskiego ci$nienia,
niezaleznie od ilosci otwartych gléwnych
ujé¢, ktore daja wymagana site, Ten stan
utrzymuje si¢ poki szybkoé¢ parowozu mie
przekroczy potowy najwigkszej ilosci ob-
rotéw, poczem otwieramy zawdr 17 i para
przechodzi juz bezposrednio do turbin ni-
skiego ciénienia, pomijajac turbm maltych
szybkosci, wéwczas jalowa.

Jak widzimy na fig. 10, 11 i 12, cztery
turbiny sa umieszczone po stronie zewnetrz-
nej podiuznych dzwigaréw, mianowicie tur-
bina; wysokiego ci$nienia 1 znajduje sig na
stronie maszymsty, turbina 2 biegowa jest
umieszczona przeciwlegle; obydwie zas
turbiny niskiego ciSnienia 3 — 4 s3 réwniez
symetrycznie umieszczone po obu stronach,
kazda przed turbing wysokiego cisnienia,
ewentualnie przed turbinami niskiego ci-
$nienia, Pomiedzy podtuznemi dzwigarami,
" pod kotlem i w $cistem polaczeniu z temi

dzwigarami, znajduje sie ostona przektadni
uz.mniej‘szajaéce] obmty I (fig. 1 do 4). Prze-
kfadnia sklada, SIQ z walu A (fig, 11 i 12),
stanowigcego 0§ pomocnicza z umieszczo-
nem na niej podwédjnem kolem Srubowem
27, ktore zazebia si¢ z kotami 28, osadzo-
nemi na wale 29, Na wale 29 obok kot 28
s umieszczone zgbate kota 30, z ktérych
kazde otrzymuje naped zgéry zapomoca kot
31. Kazde z obu przednich matych két ze-
‘batych sprzegniete jest z turbina, niskiego
ciénienia, za§ jedno z obu tylnych podob-
nych két otrzymuje obrét od turbiny wyso-
kiego ‘ciénienda, a drugi od turbiny matych
szybkoéci,

Maszynista wprowadza turbiny w ruch
zapomeocy recznego kota Z (fig. 3 i 4), na-
pedzajacego zapomoca $limaka wat y, na
ktory:m s zaklinowane przyciski przezna-
czone do odmykania gléwnych zaworéw

dla biegu wprzéd ewentualnie do ich zas
mknigcia, przyczem wal y obracamy w jed-
nym kerunku,” a do biegu wstecznego —
w Kierunku przeciwnym,

Przy biegu wprzéd, odmykamy zawory
7 (fig. 7 i 8) jak rowniez zawory 14 i 15,
albo 14, stosownie do szybkosci panowozu.
Dla biegu wstecz, odmykaniy kolejno oby-
dwa glféwne zawory 8 i zawory biegu
wstecznego 15, ktére laczg, komore pierw-
szej turbiny wysokiego ciénienia z przewo-
dami rozdzielczemi turbiny poéredniej, a
zarazem jej pierwisza komore ze zbiornikiem
pary 18 turbiny niskiego ci$nienia.

L obu turbin 3 i 4 niskiego ci$nienia, u-
mieszczonych symetrycznie odnoénie do
podwozia parowozu, para dostaje sie pnze-
wodami x do skraplacza umieszczonego po-
nizej kotfa pomiedzy podiuznemi dzwiga-
rami (fig. 1, 3 i 4).

Jak wskazuje fig. 5 i 6 skraplacz stuzy
jako oparcie dla kotfa i w jednym 2z kofi-
cow; (fig. 13 i 15) posiada grupe skladaja-
ca sig z malej $rodkowej turbiny 32, =z
dwéch symetrycznych wentylatoréw 33, o-
raz z jednego napedu redukcyjnego i, kie-
rujacego watem wentylatora (fig. 15).

W drugim koficu tego walu para két
$rubowych j wprowadza w ruch pionowy
wat 34, na ktérym jest umieszczona odsrod-
kowa pompa zasilajaca p, kitéra zabiera
skropling ze skraplacza i wprowadza ja do
kotta: po przejéciu przez podgrzewacz R.
Zapomcca zmniejszajacej przekladni kot
zebatych, wal 34 porusza réwnolegly do
niego wat 35, na ktérym osadzona pompa
odsrodkowa ¢, ktéra rozprowadza wode po
przewodach skraplacza,

Do turbiny tej grupy doprowadzana jest
para z upustu sterowanego przez maszyni-
ste, .
Powietrze ze skraplacza usuwa parowy
wytryskiwacz (exhaustor), ktéry uskutecz-
nia pierwsze skroplenie i pedzi mieszaning
powietrza i pary przez rury 37, umieszczo-
ne w komorze wyjéciowej dla wody obiego-



wej, wychodzacej ze skraplacza. Drugi wy-
tryskiwacz nie wskazany na rysunku, wy-
twarza dalsze - sprezenie powietrza sprezo-
nego w pierwszym wytryskiwaczu 36 i
wprowadza mieszaning pary i powietrza w
rury podgrzewaczy, a stad do wydmuchu.

Podgrzewacz R wody zasilajacej, w
. ktorego rurach krgzy para z malej turbiny
i z drugiego wytryskiwacza pary, podczas
gdy woda odplywa nazewnatrz, jest pola-
czony ze skraplaczem zapomoca samore-
gulujacych sie zaworéw, ktore sie¢ odmyka-
ja skoro tylko ciénienie pary przewyzszy
cokolwiek ci$nienie atmosferyczne. W tych
warunkach nie zachodzi zadne skroplenie
pary, ktére ma miejsce zwykle, gdy przed-
nia grupa nie jest w ruchu.

W tych warunkach ciag w koile otrzy-
mujemy przez parg, wychodzaca rurami,
ktore przy dziataniu wentylatora doprowa-
dzaja powietrze,

Skropling po dwukrotnym zwykle obie-
gu w rurach doprowadza pompa cyrkula-
cyjna do aparatu, umieszczonego w przed-
niej czesci parowozu, Aparat sluzy do o-
chladzania wody obiegowej, zanim takowa
zostanie wessang przez odpowiednia pom-
pe i sklada si¢ z szeregu réwnolegltych pa-
skéw blaszanych, jak wskazuje fig. 14 i 6;
skroplina zostaje zapomocg rury 36 noz-
dzielona w gornych korcach tych blasza-
nych paskéw (fig. 6).

Powietrze z wentylatoréw v zostaje
wciagniete zapomocy aparatu pomiedzy bla-
~ szane przegrody i ochtadzane przez spty-
wajaca wzdtuz nich wode, Ochladzana wo-
da spada z cienkich blach do zbiornika bila-
szanego, umieszczonego ponad podiuznemi
diwigarami, skad zabiera ja pompa, a na-
sycone powietrze chtodzace uchodzi przez
otwory, oddzielnie przedstawione na fig, 13
w przekroju i na fig. 14 w widoku, Strate
wody, powstala skutkiem odparowania, wy-
rownywia staly jej doptyw z tendra. Smaro-
wanie tozysk turbin, tozysk watu napedo-
wego redukcyjnego, jak réwniez tozysk sa-

mego napedu, uskuteczniamy zapomocq
dwéch pomp tlokowych, umieszczonych ze-
wnatrz przy podtuznych diwigarach. Pom-
Py sa napedzane zapomocs mimosrodu, u-
mieszczonego na wale pomocniczym. Smar
zcstaje najpierw przefiltrowany, a nastep-
nie ochtodzony doptywajaca 2z tendra wo-
da, przeznaczong do wyréwnania strat,
powstatych skutkiem skraplania,

W parowozach z tendrami o sile i szyb-
kosci ograniczonej, normalnych lub wasko-
torowych, skraplanie pary przy niskiem ci-
$nieniu moze by¢ pominigtem, a w tym wy-
padku parowéz posiada ksztaft, przedsta-
wiony w przekroju bocznym na fig. 2, Pa-
rowozy tego rodzaju posiadaja réwniez
cztery turbiny, lecz z powodu koniecznosci
dostosowania parowozu do wszelkich wa-
runkéw, jakiby nie byt kierunek jazdy,
dwie z nich sa umieszczone w gorze, z tej
samej strony i sluza do ruchu wprzéd, pod-
czas gdy drugie dwie, umieszczone néwno-
legle, sa przeznaczone do ruchu wstecz-
nego.

Budowa turbin do ruchu naprzéd i tur-
bin do ruchu wstecz jest zupelnie jednako-
wa; skladaja sie one np. z czeéci wysokie-
go cisnienia i cze$ci niskiego ci$nienia w
cddzielnych ostonach, Obydwa rodzaje tur-
bin wprowadzaja, jak zwykle, w ruch, za-
pomoca kot redukcyjnych, dwa zespoty osi,
polaczone z osiami pomocniczemi A, Para
z turbin niskiego ciénienia wchodzi prze-
wodem X do pcdgrzewacza wody, oznaczo-
nego w przekroju przez R. Para ta prze-
chodzi przez szereg prostopadle umieszczo-
nych rur 40, przedzielonych sciéle komora,
41 na dwie grupy; grupa rur w jednym
koticu laczy sie z wylotem turbin dla biegu
wprzéd, a drugim koficem — z wylotem
turbin wstecznych. W ten sposéb, jakikol-

‘wiek bedzie kierunek ruchu parowozu czy-

li kierunek cbrotu pracujacych grup turbin,
para, zanim dojdzie do wylotu, musi stale
kierowa¢ si¢ przez rury. Pompa zasilajaca,
poruszana mimo$rodem na koficu watu po-



mocniczego, zabiera wode zasilajaca ze
zbiornikéw i pod ci$nieniem wprowadza ja
do naczynia R, lanego, w ktérem ogrzewa
si¢ para przeplywajaca przez rury, a na-
stepnie przechodzi do kotta.

Taka sama pompa przy drugim koricu
walu pomocniczego dostarcza smar do To-
zysk i'k6t napednych,

Parowozy wysokiego cisnienia i najwyz-
wyzszej sily, z 6-ma lub wigcej sprzezone-
mi w dwie grupy osiami, wedlug systemu
Malleta (fig, 4), posiadaja dwie osie Ppo-
mocnicze. Z czterech turbin wysokiego ci-
$nienia, posredniego i niskiego, typu opisa-
nego i przedstawionego na fig, 7 i 9, dwie
sa umieszczone na jednej ramie, dwie za$
na drugiej, przyczem kazda para nadaje
ruch pomecniczym osiom za posrednictwem
podwéjnego redukcyjnego napedu kot Wy-
loty turbin niskiego ciénienia, umieszozo-
nych w przedniej czesci podstawy, siegaja
skraplacza K typu opisanego wyzej i maja-
dego takie same urzadzenie, jakie wedlug
opisu jest zastosowanem odnosnie do kotla
i do przedniej czesci podstawy.

Na fig, 4 litera r oznacza aparat do chlo-
dzenia, v — wentylatory, p — pompe za-
silajaca, ¢ — pompe cyrkulacyjng do wody
skraplacza. _

Prizesuniecie sig tylnego podwozia w
stosunku do przedniego jest uniemozliwio-
ne przez przewody lacznikowe, umieszczo-
ne na tylnej podstawie turbiny wysokiego
ci$nienia, Przewody te lacza turbiny ma-
1ych szybkosci z turbinami niskiego ciénie-
‘nia na przedniej ramie,

Zastrzezenia patentowe.

1. Parowéz o napedzie turbinowym ze
skraplaczem, znamienny tem, ze turbiny na-
pedne zapomocy redukcyjnego napedw két,
umieszczonych ponizej kotla, pomiedzy po-
dtuznemi dzwigarami, wprowadzaja w ruch
o$§ pomocnicza, znajdujaca sie pomigdzy o-
siami, podzielonemi na dwie grupy o réw-

nej lub rézne. ilodci osi razem spraegnie-
tych. ‘

2. Parow6z wedtug zastrz, 1, z turbi-
nami napednemi, umieszczonemi z zewnatrz,
przy podluznych dzwigarach, znamienny
tem, ze przednia para turbin sktada si¢ z
turbiny wysokiego ciénienia (ewentualnie
$redniego), a tylna para z dwéch turbin ni-
skiego ci$énienia, przyczem para z turbiny
wysokiego cisnienia lub turbiny matych
szybkosci, rozdziela si¢ miedzy obie turbi-
ny niskiego ciénienia,

3. Parowoz wedlug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, ze para z obydwu turbin ni-
skiego ciéienia przeplywa do skraplacza,
umieszczonego pod kotlem i stanowiacego
jego oparcie. :

4. Parowéz wedlug zastrz. 1, 2, 3,
znamienny tem, Ze grupa maszyn, ustawio-
nych na przednmiej podstawie, sklada si¢ z
turbiny napednej, stuzacej do napedzania
wentylatorow, wytwarzajacych ciag w ko-
tle, z wentylatoré6w do cyrkulacji powietrza
cchladzajacego wode obiegowa, z pompy
do cyrkulacji wody w skraplaczu i z pom-
py odérodkowej do zasilania kotla,

5. Parowéz wedtug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tem, ze ciag w kotle zostaje wy-
tworzonym przez sprezone powietrze lub
przez pare zapomoca pomp pewietrznycn,
albo parowych wtryskaczy.

6. Parow6z wedtug zastrz, 1 —- 5, zna-
mienny tem, ze skroplina oziebia sie w
chlodnicy, umieszczonej na przodzie, skla-
dajacej sie z blaszanych listew, gdzie wo-
da, dochodzaca oddzielnemi rurami, sptywa
wzdiuz wymienionych blaszanych listew, a
powietrze chlodzace jest wttaczane dwoma
wentylatorami, umieszczonemi zboku paro-
wozu na jego przedniej podstawie,

7. Parowéz, typu Malleta, wedtug
zastrz. 1, znamienny tem, Ze osie podtrzy-
mujace silniki sa podzielone na dwie gru-
py, otrzymujace naped z walu pomocnicze-
go, przyczem przednia grupa jest wprowa-
dzana w ruch przez obydwie turbiny ni-



skiego ci$énienia, za$ tylna grupa przez tur-
bine wysokiego cisnienia ewentualnie przez
turbine matych szybkosci.

8. Parowdz wedlug zastrz. 1 — 7, bez
skraplacza, znamienny tem, ze podgrze-
wacz wody zasilajacej, tworzy przednie o-
parcie dla kotta, przyczem do tego pod-

grzewacza przeplywa para z turbin dla ru-
chu wpr'zéd i z turbin dla ruchu wstecz,

Societda Italiana Ernesto Breda.
Zastegpca: I, Myszezytiski,
rzecznik patentowy.
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