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(54) Zafa¥ovacie zariadenie kruhovej skuSobnej

zate¥ovacie zariadenie kruhovej skiSob-
nej drdhy je urdené na skiSanie roznych i
vzorkov kondtrukeif vozoviek, dialnic a
letiskovych ploch, zabudovanych ne skiSob-
nej drdhe,.

Podstata rieSenis podla vyndlezu spo-
3iva v tom, ¥%e za¥a¥ovacie. zariedenie po-
zostdva z nosnej hviezdice, ktord je otod-
ne uloZend: pomocou velkorozmerovych loZi-

siek na dutom stredovom Sape, pridom keZdé
rameno hviezdice md upravenéd konzoly, v
ktorych je klbovo uloZeny priednik, v kto-
rom sd posuvne.uloZené zdvitové Castl ra-
mene, ne kioré si nasadené kolesové matice
s prevodom s otobne sa opierajice o priec-~
nik a zachytdvajice odstredivi silu vozid=
la, Viazeny prevod je prépojenj kafdanovjm
hriadelom na vystup centrdlnej rozvodovky,
na ktorej vstup je pripojend hmnecia reverz-
néd jednotks s diaikovjm ovlddanim a regu-
ldciou, pridom vozidlo je rieSené tak, Ze
Je uchytené pomocou klbovych loZisiek na
remeno a Jeho hnaci agregdt je opatreny
klzdkom si upravené na vymenitelny rdfik

8 diferendnym pratencom,
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Vyndlez sa tyke zafgiovaciehu zariedenia kruhovej skiSonej irchy, slé¥iaceho na skiga-
nie rgznych vzorkov kondtrukeif vozoviek, dlelnic a letiskovych ploch zebudovenych na ski-
- Sobnej dréhe.'

Ne zafa¥ovecie zariadenie si kla’ 18 poZiadavky ako zrthl;f skiSobny proces, pribli-
¥1f sa skutodnému faikému priebehu prevddzky na cestéchy umto¥nif veriabi.itu skifok o do
rjchlosti pojazdu e prieSného pojazdu vozidla s ohfandom na piipadny vadsi poSet ramien vo- .
zidiel na postupné zafaiovacie celej #irky vozovkye.

Doposial vyrobené zafefovacie zariadenie kruhovych skdiSobnjeh dréh si rieSené ako jedo-
ramenné, dvojramenné e viacramenné s nizkou variabilitou skiok.Jednoramenné meji umiestne-
ny pohon v strede drdhy alebo na zafaégvacom voziku yaééinouvs jednym kolesom alebo dvojko-
lesom & ich efektivnosf je velmi nizka. Dvojremenné a viecramenné zeriadenis, ek majdi umies-
tneny pohon v strede drdhy, si bez priameho ndhonu kolesa a volne sa otddeBajd v konStruk-
cifi ramena, Kondtrukcia ramien je tuhd a pri nerovnosti'#ozovky mo¥u vzdjomne zatafovanie
ovlyvﬁovaf.

Ak mejud dvojramenné a viacramenné zariadenid umiestneny pohon ne voziku ramena musi mef
ka¥dé koleso rovnaeky polomer, t.j.rovnaki obvodovi rfchlosf. Dréha vSetkjch kolies je v
jednej stope na vozovke. V daldom pripade pre malé drdhy je stred viacremenného zafaova -
cieho zariadenia umiestneny vo"vystredniku", ktorého priemer je rowny Sirke pojazdu ne vo-
zovkes U vSetkych zndmych zafasovacich zariadeni tohoto druhu rameno pdsobi na vozovku cez
jedno koleso alebo dvojkoleso / pol népravy /, 8o nezodpove@é‘skutoénej"ﬁaikej“ prevédzke

na cestdch, KonStrukcie zariadenia dovoluje ni%die a stredné zafafovenie.

Vy&sie uvedené nedostatky odstranuje zafafovacie zariadenie kruhovej skdSobnej drédhy
podls vyndlezu, ktorého podstata spolive v tom, %e z vozidiel ramien a stredovej Sasti je
vytvoreny funkdne viazeny celok do urditej miery nezdvisly na po&te ramien.

Nosnd hviezdica je otolne uloZend pomoc ou vefkorozmerovjch loZigiek na dutom stredovom
gape. Kefdé rameno hviezdice méd upravené.kbnzbly,.v ktorjch je kibove uloZeny priednik. V
kafdom priedniku si posuvne uloZené zdvitové Gasti ramena, na ktoré si nasadené kolesové
metice s prevodom & otodne se opierajuice o priednik a zechytdvajice odstredivi silu vozid-
la & ramena. Viazany prevod je prepojeny kardanovym hriedefom na vystup centrdlnej rozvo =
dovky. Na vstup centrdlnej rozvodovky je pripojend hnacia reverzné jednotka s diafkovym
oviddanim a reguldcioue. Zvlddtne vyhotovenie kriZkového zberala, kdbelove] refaze & hnacie-
ho agregdtu umo¥nuje nepdjenie, reguldeiu a synchronizdeiu funkdnych pohybov.

Vozidlo je rieSené tak, Ze je uchytené pomocou zvldstnych klbovyeh loZisiek na ramenoc.
Hneo?f agbegdt vozidla je opatreny klzdkom a jeho néboje st prispOsobené ne vymenitelny ré-
. fik s diferendnym prstencom. :

Nové rieSenie berle do Uvahy skutodny priebeh fatkej premdvky na‘cestéch,fjm, Ze za-
fa¥enie je prendsané na vozovku celou ndpravou = kolesaml / meniteInymi / & kondtrukdne
usporiadené tak, Ze pomer zafafenia medzi vmitornym a vonkajdim dvojkolesom je blizky pome-
rul : 1 a sidasne je mo¥né pousivaf na skdsky rdzne typy pneumatik. Zariadenie je celkove
rie$ené pomocou kibov, So umo¥nuje urSité stupne volnosti a zataZenie nie Je ovplyvnované
vlastnou tuhosfou konStrukeie. Priedny posun je vyriedenj tek, Ze sa dd pou¥if na rOzny po-
get ramien s jednou pohonnou jednotkou s vysunutim o rovnaki vzdialenost. Toto riedenie
umo¥nuje plynule meniteInd rychlosf vysivania s diaikpvjm ovlddanim e plynuld zmenu rjch-

losti pojazdu vozidiel. ' '

Usporiadanie zariadenia podfa vyndlezu je v priklade znézornené ne pripojenych vikre =
gsoch, kde obr.l zndzornuje v deoryse usporiasdanie stredovej dasti zariadenia s rozvodom a
uchytenim ramien, obr.2 zndzornuje v ndryse otodné uchytenie ne Sape s centrdlnou rozvodo-
vicou, obr.3 priedny rez zdvesu s k{bemi priednika, obr.4 bokorys x{bového riefenia priedni-
ka , obr.5 pddory usporiadania vozidla, obr.6 rez ndbojom klies vozidla & obr.7 rez kTbovym
lo%igkom na uchytenie vozidla k ramenu.
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Za¥afovecie zariadenie kruhovej. skiobnej drdhy / obr.2/ m4 ukotveny stredovy ap 5 ,
na ktorom s nasadené loZisk4 6 hviezdice 3 pre jej otoné uloZenie. Na naboai hviezdice 3
je upevnenid centrdlna rozvodovka 12, pozostdvajlice z hnaného pastorks 14, hnacich pastorkov
32 ulozenych v loZiskdch 34. Pastorky 14, 32 zapadaji do ozubendho venca 13 uloZeného na
oxidlnom loZisku 33. Ne hnany pastorok 14 / obre.l / je pripojend pruZnd spojka 31 & hnacia
Jednotka prieéneho vystivenis, pczostavaguca z elektrického motora 17, variatora 16 a pri-
loZne} prevodovky 1l5e Hnacie pastorky 32 si prepojend kardnnovymi hriadelmi 1l na kozeIové
prevodovky 10, :

, Vystupné hriadele kuze]fovych prevodoviek 10 sd na.pojene ns. zévi‘ckovy prevod 9 / pripad-
ne inj / s kolesovymi maticami 8 .

Rameno 2 je z dvoch rir ne jednom konci opatrené remennymi ‘skrutkemi 1/ ‘obr.l / vsa~
denymi v kolesovych maticiach 8, ktoré sa opieraji pomoéou sirediacich loZismiek 35 o pried~-
nik 19 zachytévajici Winnok odstredivej sily. KaZdé dve ramenné skrutky 7 sd delej posuv-
ne vsadené vo velcovych puzdrach 36 priednika 19. KaZdé remeno hviezdice 3 mé dve konzoly
18 / obr.l, 3 a 4 /, v ktorych si vsadené klzné puzdrd 21 e kulisy 22 8 polomerom R.

V klznfch puzdrdch 21 si vsa#ené Sapy 20 priednika 19. Priednik 18 je podoprety gullovym
dapom 23, 24 a vodorovmi polobu stabilizujd dva pruZinové tlmide 2 25,

Na dutom stredovom &ape 5 je upevmeny bubon kriZkového zberade 4, z ktorého. je elektric-
ky & vzduchovy rozvod vedeny cez ramend 2 do hnacich agregdtov 27 so signalizdciou a bez=
bednostnym vybevenim., Di¥kovi zmenu vystvenia vyrovnéve kabelovd retaz 26 / obr.dl a 2/, -
Hnec{ agregdt 27 upevnény na rédme vozidla 1L / obr.5 / je opatreny klzdkom 29 zachytdvajici
odstredivi silu hnacieho agregétu 27 a znemo'z'ﬁuje pre%aienie pler v priednom smere, zvySue
Je ich Zivotnost a bezpeSnost/ chodu. Hnaci agregdt 27 mé dve ndboje kolesa’ 3T, ktoré
st riefené tak, ¥e sa md¥e nasadit i iny réfik 40 opatreny diferendnym prstencom 41 pre
iné rozmery pnewmiik, Remeno 2 a vozidlo_l &d spojené pomocou kl'bovych lo¥isek 30, Podas
jazdy dochddze k pruinym deformfcidm remena 2, jeho rému a rdmu vozidla 1, pridom klbové
loZisko 30 0 umo¥nuje vornost pohybu tek, Ze v domdeku loZiska 42 do gullovej plochy je vsa=~
deny prstenec 46 so stredovym Sapom 43 a nakldpacim axidlnym loZiskom 44, ktoré sid vsadem

do 18fkovej vlo¥ky 45)

. Hviezdica 3, ramend 2 a vozidld 1 se otddaju okolo dutého stredového 3apu 5 pomocon
hnacich agregdtov 27 /obr.l,5/. Pneumatiky vozidel 1 resp, hnac:l.ch agregdtov _"L zataZujd
skiiSobnd vozovku, ktord mbie ma¥ neronosti & vymolye
Vozidlo 1 je rieBené tek, Ze umo¥nuje pohyb v kl'tovich lo¥iskdeh 20 & ramend 2 pomocou
k¥bovo uloZenych priednikov 19 v konzoléch 18 hviezdice 3. Ramend 2 si riefené tak, ¥e
md%u menit¥ aifku od stredu v urdenom rozmedzi & volktelnou rychlostou vietky sidasne, po-
mocou kolesovych matic 8 na ramennyeh skrutkéch 7 pridom rdzny reverznf pohyb obstaréva
mechanizmus “"priedneho vysivenia® zloZeny z prevodov 3,10, hriadelov 11, centrdlnej rozvo-
dovky 12, spojky 31, prevodovky 15, varidtora 16 s elektromotorom 17, Vozidl4 1 podla uve-
deného usporiadenia ev schopné jazdy postupne po cele;] Birke vozovky skiiSanej kruhovej
dréhy .

Opisané otéddajlce zariadenie md kridZkovy zberad 4 upevneny w8 dutom stredovem Sape 5,
v ktorom je vedenj elektricky rozvod cez kruikov‘y zbemé 4, kébelové retaze 26 do hnac:.ch
agregdtov 27 s pomoonym vybavenime

PREEDMET VYNALEZU

1, Zatefovacie zariadenie kruhovej skiSobnej drdhy ne zataZovanie slé\i_éobnjch kondtrukeif
vozoviek ciest, dialnic a letiskovjich pldch, vytvorené ako stabilny viacramenny celok,
pozostévajici z vozidiel ucohytenfoh na ramendch hviezdice, kY¥bove ulo?éénjoh na otidave}
stredovej dasti, vyznadujfce sa tym, Se hviezdica /3/ Je uloZend loZiskemi /6/ na stredo-
vom Jape /5/ & md na ka¥dom svojom ramene konzoly /18/ v ktorych je uloZeny priéénik/lQ/
pomocou dapov /20/ a klznych puzdier /21/, ktoré si v styku s opernymi kulisami /22¢, pridom
prieénik /19/ je podoprety gulovimi Japmi / 23,24/ a prudinovymi tlmidmi /25/ a opatreny
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valcovymi puzdrami /36/ ramenn, sh skrutiek /7/ ramien /2/, na ktorfoh st cez operné stre
disce lo¥iskd /35/ ulo¥ené kolesové matice /8/ s prevodom /9/ na ku‘z‘el"o‘vi prevod /10/ na
kxtory je pripojeny kardanovy hriadel /11./ spojeny s hnenym pastorkom /14/ ulo¥enym v lo=-
¥isku /34/ centrélnej rozvodovky /17 ' s axidlnym loZiskom / 33/ opetrenym esubenym.vencom
/13/ a 8 hne.c:.m pastorkom /32/ pre, vjenym cez pru¥nd spojku /31/ priloZaou prevodovkou
15/ variétora /16/ s elektromotorom /17/, prilom ne stredovy Sap /5/ je upevneny kruzko—
vy zberad /4/ prepojeny kéblaml cez kébelovi retaz /26/ na hnaci agregdt /27/.

2. ZathZovecie zariedenie podle bodu'l vyznadujlce sa tym, Ze ke#dé rameno /2/ hviezdice
/3/ 3¢ ne svojom koncl opatrend vozidlom /1/ uloZenym pomocou klhovych 1oziaiek /30/
pozostévajicich 2z dom&eka /42/ Sapu loZiska /43/ na ktorom je uloZené aspon jedno axidlre
naklépacie lo¥isko /44/ s vloZkouw /45/ a pratencom /46/ prifom hnaci egregdt /27/ je
opatreny klzdkom /29/ a ndboj kolesa /37/ vymenitelnym réfikom /40/ s diferendnym prsten-
com /41/e

2 vykresy
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