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Pierwszenstwo:

Przedmiotem wynalazku jest koto do po-
jazdu, toczacego si¢ po szynach, w ktorym
zastosowany jest prowadniczy pierscien
toczny, wykonany w ten sposob, iz pier-
$ciefi ten moze toczy¢ si¢ swa zewnetrzng
&owierzchnia obwodowa po szynie kolejo-
wej, podczas gdy jego wewmnetrzna po-
wierzchnia obwodowa tworzy powierzch-
ni¢ biezniowa, po ktérej przetacza si¢ ko-
to nosne czyli toczne pojazdu i ktorej
$rednica jest wigksza od s$rednicy kola
tocznego pojazdu.

Od znanych kol tego rodzaju odréznia
si¢ kolo wedlug wynalazku zasadniczo
tem, ze koto prowadnicze, bedace sklado-
wa - czescig kota wedlug wynalazku, jest
osadzone w lozysku niezaleznie od kota

13 lutego 1932 r. dla zastrz. 1—o9;

12 kwietnia 1932 r. dla zastrz. 10—15 (Austrja),

tocznego pojazdu. Przez zastosowanie ko-
fa wedlug wynalazku mozna osiagnaé, ze
kota prowadnicze wazglednie ich lozyska
nie beda przejmowaly ani momentu obro-
towego, napedzajacego kota pojazdu, ani
tez obciazenia ramy kot tocznych pojazdu
wzglednie zespolu kot tocznych pojazdu.

Korzystne jest zastosowanie takiej po-
staci wykonania wynalazku, w ktérej kola
prowadnicze sa osadzone obrotowo na
wlasnych osiach wzglednie wlasnych czo-
pach osiowych niezaleznie od két tocznych
pojazdu. :

Konstrukcja, bedaca przedmiotem wy-
nalazku, jest wykonana tak, ze kola pro-
wadnicze sa osadzone w lozyskach, umo-
cowanych w specjalnej ramie két pro-



wadniczych, ktéra moze wykonywaé pe-
wien przesuw w kierunku pionowym
wzgledem wlasciwego podwozia, czyli ra-
my tego podwozia tak, ze wlasciwe pod-
wozie nie bierze udzialu w tym przesu-
wie.

Najlepiej jest polaczenie ramy kot
prowadniczych z rama kél tocznych po-
jazdu wykonaé tak, aby rama ké! prowad-
niczych mogla przesuwaé¢ si¢ wzgledem
ramy kol tocznych pojazdu rowniez w kie-
runku podiuznej jego osi wbrew dzialaniu
sprezyny lub podobnego narzadu i wstrza-
sy lub uderzenia, skierowane wstecz do kie-
runku jazdy, nie przenosily sie na rame kot
{ocznych.

W kole pojazdowem tego rodzaju, w
ktérem kolo toczne przetacza si¢ w beb-
nie, tworzacym koto prowadnicze, prowa-
dzenie i przenoszenie obcigZenia jest roz-
dzielone i wykonywane osobno zapomoca
kot prowadniczych i két tocznych poja-
zdu, przyczem wieniec tego bebna tworzy
powierzchnie biezniowa, czyli powierzch-
ni¢, po ktérej przetacza si¢ kolo toczne.
W kole prowadniczem kolo toczne biegnie,
jak zwykle kolo toczne, z ta tylko réémi-
ca, ze jego prowadzenie w kierunku po-
przecznym do kierunku jazdy jest pozo-
stawione w udziale kotom prowadniczym.

Wieniec takiego bebna moze posiadag
dowolna szeroko$é, mianowicie moze byé
tak szeroki, aby mogly w nim przetaczaé
si¢ dowolnie szerokie kola toczne pojazdu,
np. kota dwuoponowe, dzieki czemu takie
koto pojazdowe moze byé obliczone ma do-
wolnie duze obcigzenia, miezaleznie od ze-
wnetrznego ksztattu bebna czyli kola pro-
wadniczego.

- Korzystne jest réwniez zastosowanie
takiej postaci wykonania wwynalazku, w
ktorej osie kot tocznych pojazdu oraz osie
kot prowadniczych sa rozmieszczone tak,
iz moga wykonywaé wazgledem siebie pe-
wien przesuw zaréwno w kierunku piono-
wym, jak i w kierunku poziomym, nie
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wplywajacy szkodliwie na niezmiennosé
odleglosci pomiedzy kotami, o iada-
jacej szerokosci toru. Wskutek tego oby-
dwa kota prowadnicze moga toczy¢ sie,
zachowujac mniezmienna te odleglosé, i
tworzg, toczaca si¢ bieznig, po ktérej prze-
taczaja, si¢ zkolei kota toczne, zaopatrzo-
ne w jednolite opony gumowe lub detki.
Przytem konstrukcja powyzsza moze by¢
opracowana tak, aby opony lub detki kot
tocznych przejmowaly nietylko obcigzenie
pionowe, odpowiadajace wadze pojazdu,
lecz mogly réwniez stuzyé¢ do przejmowa-
nia sit bocznych, wytwarzajacych sig, po-
dobnie jak w pojazdach, toczacych si¢ po
szynach, podczas jazdy po tukach, czyli
mogly stuzyé bez zmiany wzmiankowanej
powyzej odleglosci zaréwno do przeno-
szenia obciazenia, jak i prowadzenia po-
jazdu.

W przykladzie wykonania pojazdy,
toczacego si¢ po szynach i uwidocznione-
go ma fig. 1 — 3, pojazd ten posiada pod-
wozie pokretne 1, czyli rame két tocz-
nych, osadzona ma czopie 2 i przenoszaca
cigzar pojazdu na osie 3, ma ktérych osa-
dzone sa wyposazone w detki kola toczne
4 pojazdu. Kola toczne 4 przetaczaja sie
bez prowadzenia ich w kierunku poprzecz-
nym w kotach prowadmiczych czyli beb-
nach prowadniczych 5, osadzonych swemi
czopami osiowemi 5° obrotowo w lozy-
skach 6, umocowanych w ramie 7 két pro-
wadniczych. Rama 7 ké! prowadniczych
poltaczona jest z podwoziem -wlasciws
rama I két tocznych w ten sposéb, iz moze
przesuwaé sie wzgledem tej ostatniej do
gory i ku doltowi.

Ta przesuwno$é ramy 7 moze byé
osiagnieta np. w ten sposéb, Zze rame te osa-
dza si¢ w otworze 8 ramy I két tocznych
z dostatecznym luzem zaréwno u goéry, jak
i u dofu. Ruchy ramy 7 w kierunku po-
pPrzecznym sa ograniczone zapomocsg Wy-
stepéw 9 i 10, ktoére jednoczesnie ogrami-
czaja podatnoéé detek w tymze kierunku.



Korzystne jest réwnmiez takie potlacze-
nie ramy 7 z rama I, aby rama 7 mogla
wykonywaé -réwniez pewien przesuw w
kierunku podiluznej osi pojazdu, t. j. na-
przod i wtyl.

Wiericom kot prowadniczych 5 nada-
je si¢ taka szemoko$¢, aby mozna bylo za-
stosowaé¢ w nich kota toczne o detkach
dowolnej nosnosci wzglednie kota toczne
dwuoponowe (fig. 4). Zewnetrznemu ob-
wodowi kota prowadniczego nadaje sie
ksztalt, przepisany dla obreczy zwyklych
kol wagonowych.

Powierzchnia toczna kota prowadni-
czego moze by¢ réwniez wyposazona w
wylozenie z materjalu, tlumigcego hatas
i zwiekszajacego tarcie, np. z materjalu
(twardej gumy), stosowanego do wyrobu
klockéw hamulcowych lub két zebatych,
pracujacych bez halasu.

Jak widaé z rysunku, s$rednica kota
tocznego 4, wyposazonego w detke, jest
mniejsza od wewnetrznej sredmicy kola
prowadniczego 5. Dzieki temu osiaga sie,
Ze kolo toczne moze swobodnie przeta-
czaé sig po kole prowadniczem. Poniewaz
za$ detka nie jest stloczona pomiedzy po-
wierzchniami kola tocznego i kota pro-
wadniczego, wiec jej zdolnosé odksztalca-
nia nie jest niczem ograniczona.

W takiem kole tocznem, przetaczaja-
cem si¢ po kole prowadniczem, to jest
przetaczajacem sie¢ zawsze po gladkiej
biezni, zuzywamnie si¢ jego powierzchni
tocznej jest bardzo mieznaczne.

Aby zesp6l powyiszy nie ulegl uszko-
dzeniu w razie zmniejszenia sie mnapiecia
detki wskutek uplywu z niej powietrza,
przewidziane sa odpowiednie narzady,
dzialajace jako zderzaki. W tym celu bel-
ki podtuzne ramy 1 kot tocznych sa prze-
dtuzone o tyle, iz wchodza do wewnatrz
poprzecznych belek 11 ramy 7 két pro-
wadniczych. W belkach 77 umieszczone
sa zderzaki gumowe 12 lub podobne mna-
rzady, wskutek czego w razie uptywu po-

wietrza z ktérejkolwiek detki odpowtedni
koniec podtuznej belki ramy I opiera si¢
na odpowiednim !zderzaku -gumowym 12.

Przenoszenie napedu uskutecznia sig
zapomoca tarcia wyposazonych w detki
kot tocznych o powierzchnige két prowad-
miczych oraz przez tarcie k6! prowadni-
czych o szyny. '

Mozna réwniez sprzega¢ kota toczne z
kotami prowadniczemi: zapomoca odpo-
wiednich podatnych, lecz niezawodnych
w dzialaniu urzadzen, ktéreby zapewmialy
nalezyte przenoszenie napedu w razie
uplywu z detek powietrza.

Sity, wytwarzane w celu hamowania
pojazdu, moga byé przenoszone zapomo-
ca detek na kota prowadnicze, badz tez
kola prowadnicze moga byé wyposazone
w bebny hamulcowe lub klocki hamulco-
we, wspéldzialajace bezposrednio z ze-
wnetrzna powierzchnia obwodowa kot
prowadniczych. W przykladzie wykonania
wynalazku, przedstawionym na fig. 1 —
4, zastosowano obracajace si¢ na czopie
wozki, uzywane w zwyktych pojazdach
czteroosiowych.

Oczywiscie, urzadzenie wedlug wyma-
lazku moze byé bez zasadniczych zmian
zastosowane w pojazdach dwuosiowych,
przyczem mozna w tym przypadku zasto-
sowaé zaréwno jednmolita, jak i dwudziel-
ng rame 7 két prowadniczych, np. w razie
wiekszego rozstepu kot pojazdu.

Na fig. 5 — 8 przedstawiony jest przy-
ktad zastosowania wynalazku w pojezdzie
dwuosiowym, przyczem fig. 5 przedstawia
widok zgory; fig. 6 — widok zboku, a fig.
7 i 8 — przekréj wzdiuz linji A — B na
tig. 5.

Kota prowadnicze, czyli bebny pro-
wadniicze 5 sa osadzone w tej postaci wy-
konania wynalazku w lozyskach, umoco-
wanych w ramach 7 k6l prowadniczych,
umieszczonych pomiedzy kolami pojazdu
w ten spos6b, ze kola toczne pojazdu oraz
kola prowadnicze sa dostepne z zewmatrz.



Ramy 7 sa utworzone z ramion, wygie-
tych na podobiesistwo korb i osadzomych
wahliwie w ramie k6l tocznych. Na ramio-
nach tych umocowane sa lozyska kulkowe
6; w ktorych osadzone s3 kola prowadni-
cze 5.

W razie uptywu powietrza z ktérejkol-
wiek detki odpowiednia o§ 3 opuszcza sig
przytem pod obcigZeniem pojazdu o tyle,
ze tozysko kulkowe 13 osi pojazdu zaczy-
na toczyé si¢ po piascie 14 kota prowadni-
czego 5. Ciezar pojazdu zostaje wskutek
tego przenmiesiony bezposrednio z osi po-
jazdu na koto prowadnicze (fig. 8).

W przykladzie wykonania wedlug fig.
9 uniknieto jakiegokolwiek polaczenia za-
pomoca metalowych narzadow két pro-
wadniczych i ich osi z wlasciwem podwo-
ziem pojazdu, przez co osigga si¢ calko-
wite thumienie wstrzasnien oraz halasu,
spowodowanego uderzeniami i wstrzasnie-
niami ramy pojazdu i jego pudta. Kola
prowadnicze 5 sa osadzone w tej odmia-
nie wykonania wynalazku zapomoca lo-
zysk kulkowych b na sztywnmych osiach c.
Kota prowadnicze tworza pewna przeta-
czajaca, sie bieznig, po ktérej tocza sig
wlasciwe kota pojazdu, ktéry jest oparty
na detkach 4 i kolach d. Kola te umoco-
wane s3 mna osiach e, osadzonych w lo-
zyskach g. Pomiedzy rama pojazdu a lo-
zyskami g znajduja si¢ sprezyny f. W ce-
lu zmniejszenia calkowitej wysokosci komn-
strukcji, rama h pojazdu jest wykonana
najwtasciwiej w postaci kratownicy, kté-
rej pasy gorne znajduja si¢ mad sprezyma-
mi f, a pasy dolne — pod osiami pojazdu.

Naped pojazdu uskutecznia si¢ w zwy-
kty sposéb przez obracanie osi e, a na-
stepnie przez tarcie detek 4 o powierzch-
nie k6t prowadniczych i tarcie zewngtrznej
powierzchni tych két o szyny.

Ruch pojazdu jest hamowany zapomo-
ca klockéw lub tasm hamulcowych, wspél-
dzialajacych bezposrednio z kolami pro-
wadniczemi lub z bgbnami hamulcowemi,

polaczonemi z kolami prowadniczemi. Te
bebny hamulcowe nie zostaly uwidocznio-
ne ma rysunku w celu zwiekszenia jego
przejrzystosci.

Wierice kot prowadmczych 5 sa wypo-
sazone wewnatrz w wystepy pierscieniowe
i, ktére prowadza z pewnym pozadanym
luzem detki két pojazdu

Aby w razie uplywu powuetrma z kté-
rejkolwiek detki lub w razie szczegélnie
wielkiego obciazenia boczne wychylenia
pudta pojazdu wzgledem jego podwozia
nie byly zbyt wielkie, zastosowane sa
specjalne zderzaki, np. w ten sposoéb, ze
obrecz kola, na ktérej umieszczona jest
detka, jest mieco rozszerzona w kierunku
bocznym i posiada wystep pierscieniowy
k, znajdujacy sie w pewnej odleglosci od
tarczy m kola prowadniczego.

W razie uplywu powietrza z detki ten
wystep pierscieniowy k przylega podczas
jazdy po tukach do tarczy m kola prowad-
niczego. Aby w razie uptywu powietrza z
detki obcigzenie pojazdu moglo byé row-
niez przenoszone na szyny bez uszkodzenia
detek, 0§ ¢ jest wyposazona w wystep n,
wspornik lub podobna czesé, ktory sta-
nowi zderzak. Na zderzaku tym opiera sie
w razie potrzeby oslona lozyska g, wsku-
tek czego o§ ¢ stluzy wéwczas do przeno-
szemia ciezaru pojazdu, dzieki czemu u-
mozliwiona jest dalsza jazda pojazdu na-
wet z detkami, z ktérych czes¢ powietrza
uszla.

Korzystnie jest osadzi¢ o§ ¢ kota pro-
wadniczego luzno w rozwidlonej prowad-
nicy o, dzieki czemu mozna uniknaé wa-
hania si¢ osi ¢, np. wskutek tarcia w fo-
zyskach b lub wskutek bezwladnosci osi
podczas ruszania pojazdu z miejsca (fig.
10). Zderzaki lub wsporniki moga by¢ wy-
konane z mater]-alu thumiacego halas, np.
z gumy.

Prowadzenie pojazdu w kierunku po-
przecznym moze byé uskuteczniane réw-
niez bez posrednictwa detek zapomoca do-



wolnego innego mnarzadu sprezystego, np.
zespolu dzwigniowego lub tlumika wstn‘zq-
séw i t. d.

Wszystkie te przyklady wykonania
posiadajg te zalete, ze uszkodzenia lub
innej wady detki mozna nie usuwaé nie-
zwlocznie po jej stwierdzeniu, lecz umo-
zliwiona jest dalsza jazda do nastepnej
stacji z detkami, z ktérych powietrze u-
szlo czesciowo, bez zniszczenia samych de-
tek. - '

Zastrzezenia patentowe.

1. Koto do pojazdéw toczacych sie
po szynach, skladajace si¢ z kota toczne-
go, zaopatrzonego w sprezysta opone, mnaj-
wlasciwiej detke lub opone¢ gumowa, oraz
kota prowadniczego, wykonanego w posta-
ci bebna, posiadajacego w obrysiu zewnetrz-
nem ksztalt obreczy zwyklego kota wa-
gonowego, przyczem kolo toczne toczy sig
wewnatrz kola prowadniczego, znamien-
ne tem, ze koto prowadnicze jest osadzo-
ne w lozysku niezaleznie od kota tocznego
pojazdu.

2. Koto do pojazdéw wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze kolo prowadnicze,
osadzone w lozysku miezaleznie od kota
napedowego czyli kola tocznego pojazduy,
jest osadzone na specjalnej osi wzglednie
czopie osiowym.

3. Koto do pojazdéw wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze kolo prowadnicze
jest osadzone w tozysku, umocowanem w
specjalnej ramie k6! prowadniczych, kté-
ra moze przesuwaé si¢ w kierunku piono-
wym wzgledem ramy két tocznych, czyli
wlasciwego podwozia pojazdu, wskutek
czego podwozie pojazdu nie bierze udziatu
w przesuwie ramy k6! prowadniczych.

4. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze detka lub opona kota
tocznego przejmuje sily pionowe, dziala-
jace na pojazd.

5. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.

1 — 4, znamienne tem, Ze rama kol pro-
wadniczych jest polgczona =z rama kol
tocznych w ten sposéb, iz rama két pro-
wadniczych moze przesuwaé sig wzgle-
dem ramy kél tocznych ~ w kierunku po-
dtuznym wbrew dzialaniu sprezyny lub in-
nego podobnego marzadu.

6. Koto do pojazdow wed)lug zastrz.
1 — 5, znamienne tem, Ze rama kél pro-
wadniczych jest utworzona z wykorbio-
nych ramion, osadzonych wahliwie w ra-
mie két tocznych pojazdu.

7. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.
1 — 6, znamienne tem, ze pod koricami
podtuznych belek ramy kél tocznych umie-
szczone s zderzaki lub inne podobne na-
rzady, w celu ograniczenia najwigkszego
dopuszczalnego stloczenia detek wazgled-
nie w celu umozliwienia opierania si¢ ra-
my koét tocznych na ramie két prowadni-
czych w razie uplywu powietrza z detek.

8. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze kolo toczne, zaopa-
trzone w detke, lezy mazewmatrz podwo-
zia wzglednie jest dostepne z zewmatrz i
biegnie wewnatrz bebna, otwartego zbo-
ku.

9. Koto do pojazdéw wedtug zastrz.
1, znamienne tem, ze wieniec bebna kota
prowadniczego jest tak szeroki, iz we-
wnatrz niego moze zmies$ci¢ si¢ opoma po-
dwéjna lub podobny narzad.

10. Koto do pojazdéw wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze kolo prowadnicze
jest osadzone na sztywnej osi, przyczem
pomiedzy ta osig a rama kol tocznych brak
jakiegokolwiek potaczenia.

11. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.
1 i 10, znamienne tem, ze koto prowadnicze
jest osadzome za posrednictwem lozyska
kulkowego Ilub innego mna sztywmej osi,
przyczem lozyska osi k6! prowadniczych
moga otaczaé osie kol tocznych.

12. Koto do pojazdow wedlug zastrz.
1 — 11, znamienne tem, ze osie kol tocz-
nych wraz z nasadzonemi na nie kotami



tocznemi moga przesuwaé si¢ nieco w kie-
runku poprzecznym do osi toru wzgledem
osi kol prowadniczych.

13. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.
12, znamienne te'm, Ze przesuwanie si¢ osi
két tocznych wzgledem osi kot kierowni-
czych jest ograniczone zapomoca sprezy-
nujacych narzadéw, przyczem specjalne
zderzaki zabezpieczaja ograniczenie tego
przesuwania w razie zawodnosci dziatania
wymienionych wyzej narzadéw spreiynu-
jacych.

14. Kofo do pojazdéw wedlug zastrz.
1 i 10, znamienne tem, ze osie kot pro-

wadniczych sa uksztaltowane jako zde-
rzaki, o ktore opieraja sie¢ osie kot tocz-
nych pojazdu.

15. Kolo do pojazdéow wedlug zastrz.
1 i 10, znamienne tem, ze rama kot tocz-
nych jest wykonana w postaci kratownicy,
w ktorej pasy gorne leza nad osiami, a
pasy dolne — pod osiami k6t pojazdu.

Austro-Daimler -
Puchwerke A. G
Zastepca: inz. M. Brokman,

rzecznik patemntowy.
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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