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Handhabe fiir ein bewegliches Bauteil eines Kraftfahrzeuges

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Handhabe fir ein bewegliches Bauteil eines
Kraftfahrzeuges, mit einem Basiskdrper, in welchem eine Kavitat ausgebildet ist,
welche zur Aufnahme einer Elektronikeinheit zur Datenkommunikation mit einem

Sicherheitssystem des Kraftfahrzeuges ausgebildet ist.

Handhaben, bspw. Turgriffe, sind fur bewegliche Bauteile, wie Tiren,
Kofferraumklappen oder dergleichen, in Kraftfahrzeugen grundsatzlich bekannt.
Bekannte Turgriffe weisen meistens eine Innenschale und eine Aufdenschale auf.
Dabei werden sowohl an der Innenschale als auch an der Auf’enschale
elektronische Bauteile und Sensoren befestigt. Dabei hat sich als Nachteil
herausgestellt, dass der Aufbau und die Montage solcher Handhaben kompliziert
sind. Unterschiedliche elektronische Bauteile und Sensoren missen auf3erdem
separat an unterschiedlichen entfernten Stellen der Handhabe verkabelt werden.

Folglich muss die Montage solcher Handhaben in mehreren komplizierten



10

15

20

25

30

WO 2017/220259 PCT/EP2017/061747

Schritten erfolgen. Zudem miissen solche Handhaben individuell fiir jedes Fahrzeugmodell

hergestellt werden.

Aus diesem Grund ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Handhabe
bereitzustellen, die die oben genannten Nachteile zumindest zu einem Teil Gberwindet.
Insbesondere ist es Aufgabe der Erfindung, eine Handhabe zu schaffen, die einfach
ausgestaltet ist, einfach montiert werden und flexibel in verschiedenen Fahrzeugmodellen

eingesetzt werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaly durch eine Handhabe flr ein bewegliches Bauteil
eines Kraftfahrzeuges mit den Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 1 geldst. In den
abhangigen Ansprichen sind bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung aufgefihrt.
Merkmale, die zu den einzelnen Ausfuhrungsformen der erfindungsgemafen Vorrichtung
offenbart werden, kdnnen in der Weise miteinander kombiniert werden, dass bezlglich der
Offenbarung zu den Ausfihrungsformen stets wechselseitig Bezug genommen wird bzw.

werden kann.

Die erfindungsgemafie Handhabe bzw. ein Tlrgriff ist mit einem Basiskdrper ausgefihrt, in
welchem eine Kavitat ausgebildet ist, wobei in der Kavitdt eine Elektronikeinheit zur
Datenkommunikation mit einem Sicherheitssystem des Kraftfahrzeuges und ein erster
Sensor zum Verriegeln eines Schliel3systems des Kraftfahrzeuges angeordnet sind, und
wobei der Basiskdrper zur Aufnahme von unterschiedlichen Deckelelementen zum
Abdecken der Kavitat ausgebildet ist. Ein Deckelelement ist als solches nicht Teil der
erfindungsgemalfien Handhabe. Der Basiskorper bildet dabei eine Innenschale des
Turgriffes, welche im Wesentlichen zu einer Griffmulde am beweglichen Teil ausgerichtet ist.
Ein zusatzliches Deckelelement kann wiederum eine Aufldenschale bilden, die nach aul3en

sichtbar ist und zum Erscheinungsbild des Kraftfahrzeuges beitragt.

Der Erfindungsgedanke liegt dabei darin, dass die Handhabe mit einem standardisierten
Basiskdrper ausgebildet wird, in welchem alle elektronischen Bauteile und Sensoren
befestigt werden, insbesondere die Elektronikeinheit zur Datenkommunikation mit dem
Sicherheitssystem des Kraftfahrzeuges und der erste Sensor zum Verriegeln des

Schlie3systems des Kraftfahrzeuges. Zudem kann auch der zweite Sensor zum Entriegeln
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des Schliel3systems des Kraftfahrzeuges im standardisierten Basiskdrper befestigt sein. Die
Erfindungsidee liegt dabei darin, dass zur Montage der Handhabe und zum Verkabeln von
elektronischen Bauteilen und Sensoren nur wenige einfache Schritte erforderlich sind. Hierzu
muss nur der standardisierte BasiskOrper am beweglichen Bauteil montiert und auf eine
einfache erfindungsgemafie Weise verkabelt werden. Zum Abdecken und/oder Abdichten
und/oder Verzieren der Handhabe kann in einem weiteren Schritt ein flr ein bestimmtes
Fahrzeugmodell individuelles Deckelelement am Basiskérper befestigt werden. Hierzu kann
der Basiskorper  verschiedene standardisierte Befestigungsschnittstellen zu
unterschiedlichen Deckelelementen aufweisen. Somit kann die Montage der Handhabe am
beweglichen Bauteil vereinfacht werden. Zudem ist es vorteilhaft, dass die Handhabe in
verschiedenen Fahrzeugmodellen eingesetzt werden kann, wobei lediglich das jeweilige
Deckelelement des bestimmten Fahrzeugmodells an der erfindungsgemafien Handhabe

befestigt werden muss.

Ferner kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass der erste Sensor einen
ersten Betatigungsbereich aufweisen kann, wobei der erste Betatigungsbereich am
Basiskorper ausgebildet sein kann. Dabei ist es vorteilhaft, dass die Funktion der
Verriegelung des Schlielsystems des Kraftfahrzeuges ebenfalls im Basiskorper
implementiert werden kann. Der erste Betatigungsbereich kann dabei ein Teil der Oberflache
des Basiskdrpers sein. Erfindungsgemald kann der erste Sensor ein kapazitiver Sensor,
bspw. ein Drucksensor, sein, wobei eine Sensorelektrode des ersten Sensors an der
Oberflache des Basiskorpers implementiert sein kann. Die Oberflache des Basiskorpers ist
dabei im Wesentlichen zu der Griffmulde am beweglichen Teil ausgerichtet und weist
seitliche Abschnitte auf, die die Kavitdt im Basiskdérper umranden. Der erste
Betatigungsbereich kann dabei vorteilhafterweise an einem dieser Abschnitte ausgebildet
sein, um eine Betatigung des ersten Sensors im Wesentlichen in Richtung parallel zur
Fahrzeugauflenhaut zu ermoglichen. Zum Betatigen des ersten Sensors kann ein Benutzer
einfach am ersten Betatigungsbereich tippen und/oder driicken, um das Schliel3system zu
verriegeln. Dadurch kann eine einfache Betatigung des ersten Sensors gewahrleistet

werden.

Weiterhin kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass der Basiskorper eine

Markierung aufweisen kann, die ein Betatigen des ersten Sensors erleichtern kann. Dabei ist
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es vorteilhaft, dass die Markierung den ersten Betatigungsbereich anzeigen kann, damit ein
Benutzer den Betatigungsbereich leicht finden kann. Somit kann die Betatigung des ersten
Sensors noch einfacher ausgestaltet werden. Zudem ist es dabei denkbar, dass die
Markierung zumindest zum Teil eine Sensorelektrode bilden kann. Dabei ist es vorteilhaft,
dass mit Hilfe der Markierung mehrere Funktionen realisiert werden kénnen, namlich sowohl
das einfache Auffinden als auch das eigentliche Bilden des ersten Betatigungsbereichs.
Weiterhin ist es denkbar, dass die Markierung als eine Beschichtung und/oder ein Symbol

ausgebildet sein kann und/oder hinterleuchtet werden kann.

Des Weiteren kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass ein zweiter Sensor
zum Entriegeln des Schlie}systems des Kraftfahrzeuges vorgesehen sein kann, wobei der
zweite Sensor einen zweiten Betatigungsbereich aufweisen kann, und wobei der zweite
Betatigungsbereich am Basiskorper ausgebildet sein kann. Im Sinne der Erfindung ist es
dabei denkbar, dass der zweite Sensor ebenfalls ein kapazitiver Sensor, bspw. ein
Naherungssensor, sein kann. Der zweite Betatigungsbereich kann dabei vorteilhafterweise
am Boden des Basiskorpers ausgebildet sein, welcher in Richtung zur Griffmulde und im
Wesentlichen senkrecht zur Fahrzeugaufenhaut ausgerichtet ist. Vorteilhafterweise kann
dabei ein Entriegeln des Schliel3systems des Kraftfahrzeuges dadurch eingeleitet werden,
dass ein Benutzer einfach hinter den Turgriff in die Griffmulde hineingreifen kann, was eine
naturliche, intuitive Bewegung darstellt, die ein Benutzer beim Betatigen des Turgriffes
ausfihrt. Somit kann eine einfache, intuitive Betatigung des zweiten Sensors ermdglicht
werden, um das Schliel3system des Kraftfahrzeugs zu entriegeln. Zudem ist es vorteilhaft,
dass sowohl der erste Betatigungsbereich als auch der zweite Betatigungsbereich am
Basiskorper ausgebildet sein kann. Somit kann der standardisierte Basiskorper
vorteilhafterweise beide Funktionen vereinen, namlich die Verriegelung und Entriegelung des
SchlieRsystems des Kraftfahrzeuges. Vorteilhaft ist dabei, dass durch Montage des
Basiskorpers am beweglichen Teil, nur einmal ein Kabel sowohl fir den ersten Sensor als
auch fiir den zweiten Sensor verlegt werden muss. Die erfindungsgemal3e Handhabe stellt
somit ein in sich abgeschlossenes Modul dar, welches alle elektronische Komponenten und
Sensoren umfasst. Die Handhabung und die Montage der erfindungsgemalfien Handhabe

werden dadurch vereinfacht.
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Zudem kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass der Basiskérper eine
Beleuchtungseinheit aufweisen kann, die ein Betatigen des zweiten Sensors erleichtern
kann, wobei die Beleuchtungseinheit an einem zweiten Tragerelement befestigt sein kann.
Das zweite Tragerelement kann dabei mit der Beleuchtungseinheit in der Kavitat
aufgenommen werden, wobei das zweite Tragerelement mechanisch am Basiskdrper
befestigt werden kann, bspw. eingeklipst, eingeklemmt, verschraubt, verklebt oder
dergleichen. Die Beleuchtungseinheit kann dabei eine oder mehrere LEDs aufweisen.
Vorteilhafterweise kann die Beleuchtungseinheit insbesondere in dunklen Jahreszeiten und
unbeleuchteten Raumlichkeiten dazu dienen, die Griffmulde auszuleuchten, um den ersten
und/oder den zweiten Betatigungsbereich sichtbar zu machen. Dadurch kann der Benutzer

die Handhabe leicht finden und betatigen.

Ferner kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass ein erstes Tragerelement
vorgesehen sein kann, an welchem die Elektronikeinheit und/oder der erste Sensor befestigt
sein kénnen/kann. Das erste Tragerelement kann aus einem Kunststoff, bspw. aus einem
Duroplast, ausgebildet sein. Das erste Tragerelement kann dabei mit der Elektronikeinheit
und dem ersten Sensor in der Kavitat aufgenommen werden und selbst mechanisch am
Basiskdrper befestigt werden, bspw. eingeklipst, eingeklemmt, verschraubt, verklebt oder
dergleichen. Vorteilhaft ist dabei, dass die Elektronikeinheit und/oder der erste Sensor am
ersten Tragerelement eine entsprechende Auflage finden, die sie fur ihre Funktionalitat
bendtigen. Dabei muss lediglich das erste Tragerelement an die Form der Kavitat angepasst
werden. Das erste Tragerelement sorgt dabei vorteilhfterweise dafiir, dass die Form und die
Funktion der Elektronikeinheit und/oder des ersten Sensors bei der Montage nicht

beeintrachtigt werden.

Erfindungsgemal} ist es weiterhin denkbar, dass ein Befestigungselement vorgesehen sein
kann, um das erste Tragerelement und/oder das zweite Tragerelement am Basiskorper form-
und/oder kraft- und/oder stoffschliissig zu befestigen. Zudem ist es denkbar, dass das
Befestigungselement als ein Dichtungselement flir den ersten Sensor dienen kann. Das
Befestigungselement kann dabei bspw. ein Klebestreifen sein, welcher um den ersten
Sensor angeordnet wird, um den ersten Sensor abzudichten. Das Befestigungselement kann
vorteilhafterweise dazu dienen, die Handhabe nach Innen in Richtung zur Griffmulde

abzudichten. Auferdem sind solche Befestigungselemente, wie Klipse, Klammern,
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Klemmen, Schrauben oder dergleichen denkbar, um das erste Tragerelement und/oder das
zweite Tragerelement am Basiskérper zu befestigen. Vorteilhaft ist dabei, dass solche

einfachen Befestigungselemente einen Zusammenbau der Handhabe vereinfachen kénnen.

Weiterhin kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass die Kavitat nach dem
Einbauen der Elektronikeinheit, eines ersten Sensors, und insbesondere eines zweiten
Sensors, im Basiskoérper mit einer Vergussmasse, insbesondere aus einem Epoxidharz,
aufgefillt werden kann. Epoxidharz ist ein leichtes Material, welches nach dem Ausharten
eine hohe Stabilitdt aufweist. Somit kann vorteilhafterweise die Elektronikeinheit, der erste
Sensor und/oder der zweite Sensor in Richtung nach auf’en abgedichtet und gegen
mechanisches Einwirken abgesichert werden. Zudem ist es vorteilhaft, dass die
Vergussmasse die Position der Elektronikeinheit und die Ausrichtung des ersten Sensors

und/oder des zweiten Sensors dauerhaft sichern kann.

Des Weiteren kann es im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, dass der Basiskdrper zur
Aufnahme von unterschiedlichen Dekorelementen ausgebildet sein kann, insbesondere
neben den unterschiedlichen Deckelelementen. Somit kann der Einsatzbereich flr
unterschiedliche Fahrzeugmodelle und die Funktionalitat der erfindungsgemalien Handhabe
erweitert werden. Ein Deckelelement kann dabei ein Zeichen flir ein bestimmtes
Fahrzeugmodell darstellen und/oder das Erscheinungsbild des Kraftfahrzeuges hochwertig

erscheinen lassen.

Die Erfindung kann ferner vorsehen, dass der Basiskorper zur Aufnahme eines
Schliezylinders zum manuellen Betatigen des SchlielRsystems des Kraftfahrzeuges
ausgebildet sein kann und/oder eine Abdeckkappe fiir den Schlie3zylinder aufweisen kann.
Dadurch kann der Vorteil erreicht werden, dass beim Ausfall der Elekironik das
Schliefdsystem mechanisch mit Hilfe eines Schlissels und des Schlie3zylinders betatigt
werden kann und dass die Abdeckkappe den Schlie3zylinder abdecken kann, um das

Erscheinungsbild der Handhabe nicht zu beeintrachtigen.

Weiterhin kann der erfindungsgemale Basiskorper ein Ziehmittel zum mechanischen
Betatigen der Handhabe aufweisen, um das Schlie3system des Kraftfahrzeuges zu 6ffnen.

Das Ziehmittel kann dabei als ein St63el an einem Ende der Handhabe ausgebildet sein und
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zum Fdhren der Handhabe im Wesentlichen senkrecht zur Fahrzeugauf(enhaut beim
Herausziehen des Turgriffes dienen. Das Ziehmittel kann dabei linear bewegbar in einer

entsprechenden Flihrung in einem Montagetrager des Kraftfahrzeuges gelagert sein.

Zudem ist es erfindungsgemafy denkbar, dass der Basiskdrper ein Schwenkmittel zum
schwenkbaren Lagern der Handhabe am beweglichen Bauteil aufweisen kann. Das
Schwenkmittel kann dabei schwenkbar um eine Schwenkachse gelagert sein. Beim
Betatigen der Handhabe kann somit ein zweites Ende der Handhabe schwenkbar um die

Schwenkachse bewegt werden, um das Verschwenken des Turgriffes zu ermoglichen.

Dabei ist es auflerdem denkbar, dass der Basiskdrper eine Abdeckhaube mit einer
Aussparung fir das Schwenkmittel aufweisen kann. Die Abdeckhaube kann dabei ein
Aufliegen des zweiten Endes der Handhabe an der Fahrzeugauf3enhaut abfedern und das
Entstehen von Gerauschen beim Zurlckfallen der Handhabe vermeiden. Zudem ist es
denkbar, dass die Abdeckhaube die Aussparung fiir das Schwenkmittel nach innen zur

Kavitat abdichten kann.

Ferner kann die Erfindung vorsehen, dass der Basiskdrper, insbesondere das
Schwenkmittel, eine Auflageflache fir einen Anschluss der Beleuchtungseinheit aufweisen
kann. Dies kann einen einfachen Anschluss der Beleuchtungseinheit ermdéglichen. Zudem
kann die Erfindung vorsehen, dass der Basiskdrper, insbesondere das Schwenkmittel, eine
Auflageflache fiir einen Stecker der Elektronikeinheit aufweisen kann. Somit kann die
Verkabelung der Handhabe vereinfacht werden. Dabei kénnen der Anschluss fir die
Beleuchtungseinheit und der Stecker fiir die Elektronikeinheit nahe beieinander positioniert
werden. Das Verkabeln und der Anschluss der Handhabe kdnnen somit mit nur einfachen

und wenigen Schritten ermdglicht werden.
Weitere, die Erfindung verbessernde Maflinahmen werden nachstehend gemeinsam mit der
Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung anhand der Figuren

naher dargestellt. Es zeigen:

Figur 1 eine erfindungsgemale Handhabe in einer Explosionsdarstellung,
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Figur 2 die erfindungsgemafte Handhabe im zusammengebauten Zustand in der

Ansicht von auf3en, und

Figur 3 die erfindungsgemafte Handhabe im zusammengebauten Zustand in der

Ansicht von innen.

In den Figuren werden flr die gleichen technischen Merkmale stets dieselben
Bezugszeichen verwendet, wobei jedes Bezugszeichen grundsatzlich nur einmal

beschrieben wird.

Die Figur 1 zeigt dabei eine erfindungsgemafe Handhabe 1 in Form einer Innenschale eines
Turgriffes eines Kraftfahrzeuges. Die Handhabe 1 weist dabei einen Basiskorper 10 auf, der
die Inneschale des Turgriffes bildet, und der zu einer Griffmulde am Kraftfahrzeug
ausgerichtet ist. Im Basiskdrper 10 ist eine Kavitat 11 ausgebildet, die samtliche
elektronische Bauteile 12 und Sensoren 13, 14 flir eine schliissellose Betatigung eines
Schliefsystems des Kraftfahrzeuges aufnimmt. Darunter befinden sich erfindungsgemaf
eine Elektronikeinheit 12 zur Datenkommunikation mit dem Sicherheitssystem des
Kraftfahrzeuges, um eine Berechtigungsabfrage eines Benutzers auszufilhren, ein erster
Sensor 13 zum Verriegeln eines Schlielsystems des Kraftfahrzeuges und ein zweiter

Sensor 14 zum Entriegeln des Schlie3systems des Kraftfahrzeuges.

Erfindungsgemald ist der Basiskorper 10 zur Aufnahme von unterschiedlichen
Deckelelementen 20 zum Abdecken und ggf. Abdichten der Kavitat 11 ausgebildet. Das
Deckelelement 20 bildet wiederum eine Auf3enschale des Tlrgriffes, die nach aufien

sichtbar ist und zum individuellen Erscheinungsbild des Kraftfahrzeuges beitragt.

Die Erfindungsidee liegt dabei darin, einen standardisierten Basiskdrper 10 fur verschiedene
Fahrzeugmodelle bereitzustellen, der alle elektronischen Bauteile und Sensoren der
Handhabe 1 aufnimmt, und der die Handhabe 1 modulartig umschliefdt, um eine einfache
und schnelle Montage der Handhabe 1 als ein Bauteil sowie ein einfaches und geblindeltes
Verkabeln der Elektronikeinheit 12 und Sensoren 13, 14 zu ermdglichen. Erfindungsgemar
muss somit nur der standardisierte Basiskorper 10 am beweglichen Bauteil montiert und

verkabelt werden, wobei anschlielend je nach Fahrzeugmodell ein individuelles
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Deckelelement 20 am Basiskorper 10 befestigt werden kann. Der Basiskdrper 10 kann dabei
eine Anzahl von verschiedenen standardisierten Befestigungsschnittstellen 17, bspw. in
Form von Rasthacken, zu unterschiedlichen Deckelelementen 20 aufweisen. Ein weiterer
Vorteil der Erfindung besteht darin, dass der Basiskdrper 10 auf’erdem zur sicheren

Befestigung aller elektronischen Bauteile 12 und Sensoren 13, 14 dient.

Wie die Figuren 2 und 3 zeigen, ist der Basiskdrper 10 mit einem ersten Betatigungsbereich
13.1 flr den ersten Sensor 13 und mit einem zweiten Betdtigungsbereich 14.1 fir den
zweiten Sensor 14 ausgebildet. Der erste Sensor 13 kann erfindungsgemal ein kapazitiver
Sensor, bspw. ein Drucksensor, sein. Der erste Betatigungsbereich 13.1 kann somit ahnlich
einer Sensorelektrode des ersten Sensors 13 agieren. Der erste Betatigungsbereich 13.1
kann dabei seitlich und oben am Basiskérper 10 ausgebildet sein, sodass der erste Sensor
13 im Wesentlichen in Richtung parallel zur Fahrzeugauf3enhaut bspw. durch ein einfaches
Antippen betatigt werden kann, um das Schliefisystem des Kraftfahrzeuges zu verriegeln.
Zum Erleichtern eines Auffindens des Betatigungsbereichs 13.1 ist eine Markierung 13.2 am
Basiskdrper 10 vorgesehen, die den Betatigungsbereich 13.1 andeutet. Die Markierung 13.2
kann dabei ein beliebiges Symbol darstellen, im Beispiel der Figur 2 ist ein Symbol aus drei
kurzen Strichen beispielhaft dargestellt. Ferner ist es denkbar, dass die Markierung 13.2
hinterleuchtet werden kann. Zudem ist es denkbar, dass die Markierung 13.2 als eine
metallische Beschichtung aufgetragen werden und eine Elektrode des ersten Sensors 13

bilden kann.

Auch der zweite Sensor 14 weist einen zweiten Betatigungsbereich 14.1 auf, wobei der
zweite Betatigungsbereich 14.1 ebenfalls am Basiskorper 10 ausgebildet ist. Im Sinne der
Erfindung ist es dabei gleichwohl denkbar, dass der zweite Sensor 14 als ein kapazitiver
Sensor, bspw. ein Naherungssensor, ausgebildet sein kann. Der zweite Betatigungsbereich
14.1 kann, wie es in der Figur 3 gezeigt ist, am Boden des Basiskdrpers 10 ausgebildet sein,
der nach innen in die Griffmulde gerichtet ist. Deswegen kann ein Benutzer durch
Hintergreifen des Basiskdrpers 10 das Schliefdsystem entriegeln. Dies entspricht einer
naturlichen Bewegung beim Betatigen eines Turgriffes und erleichtert das Betatigen des
zweiten Sensors 14. Dabei kann sogar auf jegliche Markierung des zweiten

Betatigungsbereiches 14.1 verzichtet werden.
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Die Erfindung schafft somit eine Handhabe 1, die einfach und intuitiv betatigt werden kann.
Auch das Zusammenbauen und die Montage der Handhabe 1 kann dadurch erleichtert
werden, dass die Kabel 12.1 sowohl flr den ersten Sensor 13 als auch flir den zweiten

Sensor 14 zusammengelegt werden kdnnen (siehe hierzu die Figur 1).

Um den Innenbereich der Griffmulde und somit die Handhabe 1 flr den Benutzer in
Dunkelheit sichtbar zu machen, ist eine Beleuchtungseinheit 14.2 vorgesehen. Die
Beleuchtungseinheit 14.2 kann dabei LEDs aufweisen und nach dem Erfassen einer

Annaherung eines berechtigten Benutzers automatisch eingeschaltet werden.

Die Figur 1 zeigt weiterhin ein erstes Tragerelement 15.1 und ein zweites Tragerelement
15.2, die jeweils eine Stitze und eine Auflageflache fir die Elektronikeinheit 12 und fir die
Sensoren 13, 14 sowie fur die Beleuchtungseinheit 14.2 bilden kdnnen. Die Tragerelemente
15.1, 15.2 dienen aufderdem zur mechanischen Befestigung der Elektronikeinheit 12, der
Sensoren 13, 14 und der Beleuchtungseinheit 14.2. Die Tragerelemente 15.1, 15.2 kdnnen
dabei aus einem Kunststoffmaterial ausgebildet, bspw. spritzgegossen, und an die Form der
Kavitat 11 angepasst sein, um einen sicheren Sitz der Elektronikteile im Basiskorper 10 zu
ermdglichen. Die Tragerelemente 15.1, 15.2 k&énnen im Basiskérper 10 eingeklipst,
eingeklemmt, verschraubt, verklebt oder dergleichen sein. Das zweite Tragerelement 15.2 ist
im dargestellten Ausflhrungsbeispiel der Erfindung mittels einer Schraube 15.3 am
Basiskorper 10 Dbefestigt. Das erste Tragerelement 15.1 st im dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung mittels eines Befestigungselementes 16 in Form eines
Klebestreifens 16 ausgebildet, wobei der Klebestreifen 16 auf’erdem den ersten Sensor 13
nach Innen in Richtung zur Griffmulde abdichtet. Zusatzlich kann die Erfindung vorsehen,
dass die Kavitat 11 nach dem Einbauen samtlicher Komponenten mit einer Vergussmasse,
bspw. aus einem Epoxidharz, aufgefiillt werden kann, um die Elektronikeinheit 12, den
ersten 13 und den zweiten Sensor 14 in Richtung nach auf’en abzudichten und die
Positionierung der Elektronikeinheit 12 sowie der Ausrichtung der Betatigungsbereiche 13.1,

14.1 abzusichern.
Der Basiskérper 10 ist weiterhin zur Aufnahme eines Dekorelementes 21 in Form eines

Chrom-Streifens ausgebildet, um das Erscheinungsbild des Kraftfahrzeuges hochwertig

erscheinen zu lassen. Rechts in den Figuren 1 und 2 sowie links in der Figur 3 ist gezeigt,

-10 -
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dass der Basiskorper 10 des Weiteren zur Aufnahme eines aus Einfachheitsgriinden nicht
dargestellten Schlie3zylinders zum manuellen Betatigen des Schlielsystems des
Kraftfahrzeuges ausgebildet ist. Zum Abdecken des Schliel3zylinders kann eine spezielle

Abdeckkappe 22 am Basiskdrper 10 befestigt werden.

Rechts in den Figuren 1 und 2 sowie links in der Figur 3 ist weiterhin gezeigt, dass der
Basiskorper 10 an einem Ende ein Ziehmittel 18 und an einem zweiten Ende ein
Schwenkmittel 19 aufweist. Das Ziehmittel 18 sichert die Handhabe 10 beim Herausziehen
des Turgriffes und das Schwenkmittel 19 ermdglicht eine zum Teil schwenkbare Bewegung
des Tlrgriffes um eine Lagerachse A. Das Ziehmittel 18 kann dabei linear bewegbar in einer
entsprechenden Fihrung in einem Montagetrager des Kraftfahrzeuges gelagert sein, wobei
das Schwenkmittel 19 schwenkbar um die Lagerachse A gelagert sein kann. Um eine
Fahrzeugaullenhaut beim Zuriickschwenken des Tirgriffes vor einem Anschlagen zu
schutzen, ist der Basiskorper 10 mit einer Abdeckhaube 23 ausgefihrt, die eine Aussparung
24 fur das Schwenkmittel 19 aufweist. Zudem sind am Schwenkmittel 19 eine Auflageflache
19.1 fur einen Anschluss der Beleuchtungseinheit 14.2 und eine Auflageflache 19.2 fir einen
Stecker der Elektronikeinheit 12 ausgebildet, die nahe beieinander liegen, um ein einfaches

Anschlie3en der Elektronikeinheit 12 und der Beleuchtungseinheit 14.2 zu ermdglichen.

-11 -
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Bezugszeichenliste

1 Handhabe
10 Basiskorper
11 Kavitat
12 Elektronikeinheit
121 Kabel
12.2  Stecker fiir Elektronikeinheit
13 erster Sensor
13.1  erster Betatiigungsbereich
13.2 Markierung
14 zweiter Sensor
14.1 zweiter Betatigungsbereich
14.2 Beleuchtungseinheit
15.1 erstes Tragerelement
15.2 zweites Tragerelement
16 Befestigungselement / Klebestreifen
17 Befestigungsschnittstellen
18 Ziehmittel
19 Schwenkmittel
19.1  Auflageflache fir Anschluss Beleuchtungseinheit 14.2
19.2 Auflageflache fur Stecker der Elektronikeinheit 12
20 Deckelelement
21 Dekorelement
22 Abdeckkappe flr einen Schlie3zylinder
23 Abdeckhaube fiir eine Aussparung
24 Aussparung fir das Schwenkmittel
A Lagerachse / Schwenkachse

-12 -
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Patentanspriche

Handhabe (1) fiir ein bewegliches Bauteil eines Kraftfahrzeuges, mit

einem Basiskorper (10), in welchem eine Kavitat (11) ausgebildet ist,

wobei in der Kavitat (11) eine Elektronikeinheit (12) zur Datenkommunikation mit einem
Sicherheitssystem des Kraftfahrzeuges

und ein erster Sensor (13) zum Verriegeln eines SchlieRsystems des Kraftfahrzeuges
angeordnet sind,

und wobei der Basiskdrper (10) zur Aufnahme von unterschiedlichen Deckelelementen
(20) zum Abdecken der Kavitat (11) ausgebildet ist.

Handhabe (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der erste Sensor (13) einen ersten Betatigungsbereich (13.1) aufweist,

wobei der erste Betatigungsbereich (13.1) am Basiskdrper (10) ausgebildet ist.

Handhabe (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskdrper (10) eine Markierung (13.2) aufweist, die ein Betatigen des ersten

Sensors (13) erleichtert.

Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein zweiter Sensor (14) zum Entriegeln des Schliel3systems des Kraftfahrzeuges
vorgesehen ist, wobei der zweite Sensor (14) einen zweiten Betatigungsbereich (14.1)
aufweist, und wobei der zweite Betatigungsbereich (14.1) am Basiskorper (10)

ausgebildet ist.

Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Basiskorper (10) eine Beleuchtungseinheit (14.2) aufweist, die ein Betatigen
des zweiten Sensors (14) erleichtert, wobei die Beleuchtungseinheit (14.2) an einem

zweiten Tragerelement (15.2) befestigt ist.

13
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Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein erstes Tragerelement (15.1) vorgesehen ist, an welchem die Elektronikeinheit

(12) und/oder der erste Sensor (13) befestigt sind/ist.

Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Befestigungselement (16) vorgesehen ist, um das erste Tragerelement (15.1)
und/oder das zweite Tragerelement (15.2) am Basiskdrper (10) form- und/oder kraft-
und/oder stoffschlissig zu befestigen,

wobei insbesondere das Befestigungselement (16) als ein Dichtungselement fir den

ersten Sensor (13) ausgebildet ist.

8. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Kavitat (11) mit einer Vergussmasse, insbesondere aus einem Epoxidharz,

aufgefllt ist.

9. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskorper (10) zur Aufnahme von unterschiedlichen Dekorelementen (21)

ausgebildet ist.

10. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Basiskdrper (10) zur Aufnahme eines Schliezylinders zum manuellen
Betatigen des Schlie3systems des Kraftfahrzeuges ausgebildet ist und/oder eine
Abdeckkappe (22) flr den Schlie3zylinder aufweist.

14
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11. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskdrper (10) ein Ziehmittel (18) zum mechanischen Betatigen der

Handhabe (10) aufweist, um das Schliel3system des Kraftfahrzeuges zu 6ffnen.

12. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskorper (10) ein Schwenkmittel (19) zum schwenkbaren Lagern der
Handhabe (1) am beweglichen Bauteil (100) aufweist.

13. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskorper (10) eine Abdeckhaube (23) mit einer Aussparung (24) fir das
Schwenkmittel (19) aufweist.

14. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskorper (10), insbesondere das Schwenkmittel (19), eine Auflageflache

(19.1) fur einen Anschluss der Beleuchtungseinheit (14.2) aufweist.

15. Handhabe (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Basiskorper (10), insbesondere das Schwenkmittel (19), eine Auflageflache
(19.2) fur einen Stecker (12.2) der Elektronikeinheit (12) aufweist.

15
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