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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia hamulcowego do pojazdéw kolejowych
i innych, dzialajacego sprezonym czynni-
kiem roboczym, przy czym nalezy omo do
rodzaju urzadzen, przy ktérych sita hamo-
wania zmienia si¢ samoczynnie odpowied-
niol do zmian obciazenia pojazdu.

Przedmiot wynalazku przedstawiony
zostal tytulem przykladu na zataczonym
do opisu rysunku.

Urzadzenie, przedstawione na rysunku,
zaopatrzone jest w znany z patentu
nr 17312 i dodatkowego nr 21305 zawoér
kontrolny, przymocowany do podwozia

wagonu (pojazdu), oraz zawér przelacza-
jacy, jakotez w stanowiacy istote wynalaz-
ku maty cylinder roboczy, ktérego ttok jest
sprzezony z uktadem drazkéw hamulco-
wych tak, iz moze zmieniaé¢ stosunek prze-
ktadni tych drazkéw.

W ostonie I zaworu komtrolnego znaj-
duje si¢ tlok réznicowy 6, 14, ktérego cze-
$ci sa potaczone ze soba i zaopatrzone w
dzwignie 10, nadajaca suwakowi 5 suw o
pewnej z gory okreslonej diugosci. Komo-
ra 35 jest stale potaczona z prawej strony
ttoka 14 z przewodem gléwnym 3 za; po-
moca kanalika 3 i rur 16 i 15. Komora 37,



w ktérej miesci si¢ suwak 5, polaczona jest

.z komora, 35 za pomoca rowka 31 wowczas,
gdy tlok 14 znajduje si¢ w lewym skraj-
nym polozeniu, a z atmosfera natomiast
komora 37 jest polaczona poprzez istnieja-
cy stale luz dookota wigkszego tloka 6,
gdy tlok 14 zajmuje posrednie polozenie.

W suwaku 5 znajduja si¢ dwa wydra-
zenia 17 i 30, w gladzi suwakowej nato-
miast znajduje si¢ wylot kanalika 18, pota-
czonego z atmosfera poprzez zawér zwrot-
ny 33 i z rura 19, przylaczong do komory
38, znajdujacej si¢ po lewej stromie thoka
20 zaworu przetaczajacego. W wymienio-
nej wyzej gladzi suwakowej zmajduje sie
poza, tym wylot kamalika 29, potaczonego
rurami 16 i 15 z gléownym przewodem 3, a
poza, tym i z komorg 24 po lewej stronie
tloka 39 tréjdrogowego zaworu mnozrzad-
czego.

Z wydrazeniem 30 suwaka 5 potaczony
jest kamalik 52, ktory laczy kamalik 18 z
kiomora 37 wtedy, gdy suwak 5 zostal prze-
suniety w lewo i odsuniety od tltoka 74.

Suwak 5 jest zaopatrzony na lewym
koficu w powierzchni¢ prowadnicza 9, po
ktorej przetacza si¢ watek 8, poddany
dziataniu sprezyny, wskutek czego wymie-
niony suwak jest stale odsuwany w swe
prawe potozenie kraricowe, w ktérym sty-
ka sie z tltokiem 74.

Przy przesuwaniu ttokéw 6 14 w lewo
przesuwany zostaje réwniez i suwak 5,
przy czym dzigki zastosowaniu dZwigni 10
suwak ten wykonywa suw mp. szesciokrot-
nie wiekszy od suwu tlokéw 6, 14. Dla o-
siagniecia takiego suwu dZwignia 10, przy-
mocowana 'dol suwaka 5 za pomoca, przegu-
bu 11, za pomoca drazka laczacego oba
ttoki 6, 14 jest pociagana w lewo w miej-
scu 12. Punkt oparcia (chwilowy srodek
obrotu) dZwigni 10 znajduje si¢ w miejscu
jej zetkniecial sie z watkiem 8. Jezeli odle-
glos¢ pomiedzy miejscem 12 a miejscem
zetknigcia sie¢ dZzwigni 10 z walkiem 8 jest
réwna w . przyblizeniu % calej d‘lwgoﬁca

dZwigni 10, to suwak 5 bedzie wykonywal
suw sze$ciokrotnie wiekszy od suwu tlo-
kéw 6, 14 przy przesuwaniu ich w le-
wo.

Ttok réznicowy 6, 14 jest potaczony za
pomoca drazka 40 z kréotszym ramieniem
41 diwigni katowej, ktorej dtuzsze ramie
2 jest poruszanme za pomoca maznicy 4,
stykajacej si¢ z tym ramieniem lub za po-
mocg innego odpowiedniego narzadu. Pod
dziataniem obciazenia pojazdu mazZnica 4
zbliza si¢ do jego podwozia, podczas gdy
o$ 42 dzwigni katowej jest nieruchoma
wzgledem ostony I zaworu kontrolnego,
przymocowanej -do tego podwozia.

Powierzchnie robocze ttokéw 6 i 14 do-
brane sa tak, iz po przesunieciu tlokéw
tych w lewo ich przesuw powrotny w pra-
wo staje si¢ mozliwy dopiero wtedy, gdy
ci$nienie w przewodzie gléwnym 3 obnizy
si¢ w przyblizeniu do 0,5 kg/cm2

Zawor przelaczajacy 45, rozrzadzany
za pomoca, zaworu kontrolnego, jest umie-
szczony w oslonie 46 tréjdrogowego zawo-
ru rozrzadczego. Zawér 45 posiada tlok 20,
popychany w prawo sprezyna 22 i umie-
szczony w komorze 38. Komora ta jest po-
Yaczona rura 19 z kamalikiem 18, ktérego
wylot znajduje sie na gladzi suwakowej
suwaka 5 zaworu kontrolnego. Tlok 20
przesuwa suwak 21, zaopatrzony w wydra-
zenie 27, uskuteczniajace polaczenie po-
miedzy kanatem 28, prowadzacym do at-
mosfery, i kanalem 26, prowadzacym do
cylindra roboczego 25.

Komora: 47, w ktérej umieszczony jest
suwak 21, jest polaczoma kanatem 23 po
lewej stronie tloka 39 z komora 24, w kt6-
rej umieszczony jest ten tlok, stamowiacy
sktadowa czesé tréjdrogowego zaworu roz-
rzadczego.

Cylinder roboczy 25 zawiera uszczel-
niony tlok 49. Komora 50, znajdujaca sie
po prawej stronie tego ttoka, napelniona
jest sprezonym czynmikiem roboczym z ko-
mory 47 thoka 20 zaworu przelaczajacego



lub polaczona z atmosfera za pomoca ka-
nalu 27 poprzez suwak 21 i kanai 28.

Ttok 49 osadzony jest ma drazku 51,
przylaczonym do przekladni drazkéw ha-
mulcowych w takim miejscu, iz wywotuje
on zmian¢ stosunku przekladni tych draz-
kow. Sprezyma 55 przesuwa tlok 49 z po-
wrotem w jego prawe polozenie.

Urzadzenie dziala w sposéb mnastepu-
jacy.

Jezeli wagon kolejowy wzglednie inny
pojazd jest prézny, a urzadzenie hamulco-
we nie jest mapelnione sprezonym powie-
trzem, wskutek czego w przewodzie gtow-
aym 3 i polaczonych z nim czeéciach urza-
dzenia hamulcowego panuje ci$nienie atmo-
sferyczne, to thoki 6 i 14 zajmuja wowczas
prawe kraiicowe potozenie, w ktorym zde-
rzaki 53 ttoka 6 stykaja si¢ z ostona, jak
to uwidoczniono na. rysunku. Wymienione
tloki przesuwa w to polozemie sprezyna 7.

Suwak 5 znajduje sie réwniez w pra-
wym kraficowym polozeniu i styka sie z
tlokiem 14. W to polozenie suwak 5 prze-
suwa watek 8, naciskany sprezyna, ktéry
przetacza si¢ nieco w dé! po powienzchni
prowadniczej suwaka 5. Odleglosé pomrie-
dzy podwoziem wagonu (pojazdu) i maz-
nica ¢4 jest w przypadku wagonu préznego
najwigksza. Zderzak 13, znajdujacy sie na
kodicu ramienia 2 dZwigni katowej, zostat
nastawiony na zetkniecie z maZnica 4, za
pomoca, sprezyny 7, dzialajacej na tlok 6.

W komorze 38 zaworu przelaczajacego
45 po lewej stronie tloka 20 panuje wéw-
czas réwniez ci$nienie atmosferyczne wsku-
tek polaczenia tej komory rura 19 poprzez
zawér zwrotny 33 z atmosfera. W komo-
rze 47, znajdujacej si¢ po prawej stromie
tloka 20, ré6wniez panuje ci$nienie atmosfe-
ryczne wskutek polaczenia tej komory z
atmosfera poprzez kanal 23, rure 15 i prze-
wod gléwny 3. Tlok 20 jest utrzymywany
w prawym kraficowym polozeniu za pomo-
ca sprezyny 22, przy czym suwak 21 taczy
z atmosfera przestrzeri 50, znajdujaca sie

z prawej strony tioka 49, umieszczonego w
cylindrze roboczym 25 poprzez kanal 26,
wydrazenie 27 w suwaku 27 i kanal 28,

Przy rozpoczeciu napelniania urzadze-
nia hamulcowego sprezony czyamik roboczy
plynie z przewodu gléwnego 3 do komory
38, znajdujacej si¢c po lewej stropie tloka
20, poprzez rury 15 i 16, zawér zwrotny 34,
kanal 29, wydrazenie 17 w suwaku 5, ka-
nal 18 i rure 19. Rowmoczesnie na prawa
strone ttoka 20 dziala: cisnienie, panujace w
przewodzie gléwnym, przekazywane po-
przez rurke 15, komore 24, mieszczacs, ttok
39 tréjdrogowego zaworu rozrzadczego i
i kamal 23, uchodzacy do komory 47 z pra-
wej strony tloka 20. Na obie robocze po-
wierzchnie tego tloka dziata wiec to samo
cisnienie, wskutek czego tiok ten jest utrzy-
mywany wraz z suwakiem 2/ w prawym
skrajnym polozeniu za pomoca sprefyny
22. Przy tym polozeniu suwaka 27 prze-
strzeri, znajdujaca sie¢ po prawej stronie
tloka 49 cylindra roboczego 25, jest pola-
czona z atmosfera, jak wyjasniono powy-
zej.

W' przypadku, kiedy wagon jest nafa-
dowany, a urzadzenie hamulcowe nie jest

. napelnione sprefonym czynnikiem, odle-

glos¢ pomiedzy podwoziem wagonu i maz-
nica 4 jest mniejsza anizeli w przypadku
wagonu préznego, wskutek czego ramig 2
dzwigni katowej zostaje podmiesione, a
thok 6 — pociagniety w lewo, Suwak 5 wy-
konywa woéwczas suw szeéciokrotnie wie-
kiszy od suwu tloka 6, jak to wyjasniono
powyzej, przy ¢zym styka si¢ on z tlokiem
6. Wydrazenie 30 suwaka 5 ustawia sig
nad kanalem 18, potaczonym poprzez ru-
re 19 z komora 38 z lewej strony tloka 20
zaworu przekazaikowego. Komora 38 jest
wiec polaczona z atmosfers poprzez wy-
drazenie 30 suwaka 5, kanat 52, komore 37
i istniejacy stale luz dokola theka 6.

Z chwila rozpoczecia napelniania prze-
wodu glownego sprezony czynnik plynie
rura 15 i kanaltem 23 do komery 47, w kto-



rej umieszczony jest suwak 21 zaworu
przelaczajacego, przy czym tlok 20 prze-
suwa sie wraz z suwakiem 21 w lewo, $ci-
skajac sprezyne 22. Przesuniety suwak 21
zastania kanat wylotowy 28, otwierajac do-
plyw czynnika roboczego z przewodu gltow-
nego 3 poprzez rure 15, komore 24, kamnal
23, kiomore 47, kanal i rur¢ 26 do cylindra
roboczego 25. Tlok 49, znmajdujacy sie w
tym cylindrze, przesuwa si¢ w lewo, $ci-
skajac sprezyne 55, a drazek 51, na ktérym
osadzony jest ten ttok, dziatajac ma pewien
okres$lony punkt przektadni drazkéw ha-
mulcowych, zmienia dfugo$é ramienia pew-
nej dZzwigni, wskutek czego zmienia sie sto-
sunek przekladni. Podczas hamowania, gdy
przewéod gltowny 3 laczy sie z atmosferg w
celu zahamowania wagonu, ttok 39 zaworu
46 przesuwa si¢ w lewo i czynnik sprezony
doptywa ze zbiornika pomocniczego 54 po-
przez kanal 23, komore 47 oraz kamat i ru-
re 26 do komory 50 po prawej stronie ttoka
49 i podtrzymuje nadal ttok 49 w lewym
skrajnym polozeniu wbhrew dziatamiu spre-
Zyny 55.

Gdy hamulec jest zwolniony, to nieza-
leznie od tego, czy urzadzenie jest nasta-

wione w potozZenie, odpowiadajace wagono- -

wi préznemu czy tez naladowanemu, tltok
14 zaworu kontrolnego z chwila, w ktérej
cisnienie w przewodzie gléwnym 3 osiagnie
warto§é¢ 3,75 — 4 kg/cm?, przesuwa pod
naciskiem czynnika roboczego, znajdujace-
go sie w komorze 35, suwak 5 w lewo. Kie-
dy ttok 14 odstoni rowek 31, na ttok 6 za-
czyma wywieraé bezposredni nacisk czyn-
nik sprezony, doplywajacy z przewodu
gléwnego 3, wskutek czego tlok 6 zostaje
docisniety do gniazda 32. Zawér kontrolny
wraz z ramieniem 2 ustawia si¢ wéwczas
w polozenie, przy ktérym nie oddziatywa
nas uginanie si¢ sprezyn resorowych wy-
wolane biegiem pociagu. -

Zawér zwrotny 33, utrzymywany w po-
lozeniu otwarcia za pomoca stabej sprezy-
ny, jest umieszczony w kanale 18. Stuzy

on do wypuszczania do atmosfery sprezo-
nego czynnika, ktéry méglby przedostaé sig
wskutek nieszczelnoéci do suwaka 5 lub
tloka: 20, gdy urzadzenie zostalo nastawio-
ne w pofozenie, odpowiadajace wagonowi
naladowanemu. Grzybek zaworu zwrotne-
go 33 zostaje docisniety do swego gniazda,
gdy zacznie dori doplywaé wigksza ilo§é
sprezonego czynnika, a urzadzenie jest na-
stawione w potozenie, odpowiadajace wa-
gonowi préznemu.

Zawér zwrotny 34 utrzymuje cisnienie
w rurze 19, gdy wagon jest prézny, klocki
hamulcowe sa, docisniete, a przewéd glow-
ny 3 jest potaczony z atmosfera. Tlok 39
tréjdrogowego zaworu rozrzadczego jest
wéwczas przesuniety, wskutek czego usta-
lone zostaje potaczenie pomiedzy zbiormi-
kiem pomocniczym 54 i kanalem 23. Do ru-
ry 19 doplywa wigc wéwczas czynnik robo-
czy ze zbiornika pomocniczego i zamyka
zaw6r wsteczny 33 i 34. Opisane powyzej
urzadzenia umozliwiaja samoczynnie prze-
prowadzona zmiane stosunku przektadni
drazkéw hamulcowych odpowiednio do ob-
ciazenia wagonu ustalié ma tak diugo, do-
poki nie nastapi zmiana obciazenia wagonu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie hamulcowe dziatajace
sprezonym czynnikiem roboczym i prze-
znaczone do pojazdéw o zmiennym obcia-
zeniu, w ktérym urzgdzenie kontrolne, u-
ruchomiane ciénieniem czynnika roboczego,
wspétdziala z zespolem dZwigniowym u-
rzadzenia hamulcowego w celu zmiany sto-
sunku przekladni tego zespotu, znamienne
tym, ze suwak (21) zaworu przelaczajace-
go, zbudowanego wedlug patentu nr 173121
nr 21 305, potaczonego z tréjdrogowym za-
worem rozrzadczym posiada tylko jedno
wydrazenie (27 ), umozliwiajace polaczenie
z atmosfera przewodu (26), laczacego sie
z komorg, (50) mechanizmu tlokowego (25,
49, 51 i 55), naciskajacego w znany sposéb



na przedkladnie dZwigniowa hamulca,
zmieniajacego site hamowania w zalezno-
$ci od: zmiany cigzaru ladunku wagonu w
okresie braku ci$nienia czynnika sprezonego
w przewodzie hamulcowym, ktéry po prze-
sunieciu go w okresie ladowania przewodu
czynnikiem sprezonym odcina to potacze-
nie z atmosfera i laczy przewod (26) ze
zbiornikiem zapasowym (54) poprzez ko-
more (47) i kanat (23), co powoduje mie-
zmienno§¢ polozenia mechanizmu dZwi-
gniowego tak dlugo, dopéki mie nastapi
zmiana ci¢zaru ladunkowego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-

mienne tym, ze posiada zawér zwrotny
(33), utrzymywany w pofozeniu otwarcia
za pomocy slabej sprezyny i wlaczony po-
miedzy atmosfere a przewod (18) zaworu
kontrolujacego, potaczony przewodem ('19)
z zaworem przelaczajacym, celem przeciw-
dzialania naplywowi spr¢zonego czymnika
przez mieszczelnosci suwaka (5) wzglednie
ttoka (20).

Westinghouse
Brake & Signal Co. Ltd
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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