AT 006 416 U2

(12)

(21)
(22)
(42)
(45)

Republik
sterreich
Patentamt

ol

oo wamer: AT 006 416 U2

GEBRAUCHSMUSTERSCHRIFT

Anmeldenummer: GM  33/03
Anmeldetag: 27. 1.2003

Beginn der Schutzdauer: 15. 9.2003
Ausgabetag: 27.10.2003

(51) Int.c1.7 : EOIF 15/00

(73) Gebrauchsmusterinhaber:

VOESTALPINE KREMS FINALTECHNIK GMBH
A-3502 KREMS—LERCHENFELD, OBEROSTERREICH (AT).

(54)
(57)

RUCKHALTESYSTEM AN FAHRBAHNRANDERN

Um ein Rickhaltesystem an Fahrbahnrdndern zu
schaffen, das ein hohes Riickhaltevermégen fiir schwere
Fahrzeuge aufweist, ohne dass dies einen Einfluss auf
die Insassenbelastung bei einem Anprall eines
Teichteren Fahrzeuges hat, weist das Rickhaltesystem
eine erste Leitschiene (4), die {ber Steher (3) fest
mit dem Boden (9) verbunden ist, auf. Weiters ist eine
zweite Leitschiene (7) vorgesehen, die iiber weitere
Steher (8) fest mit dem Boden (9) verbunden ist, wobei
die zweite Leitschiene (7) hdher {ber dem Boden (9)
angeordnet ist als die erste Leitschiene (3). Ausserdem
sind die weiteren Steher (8) von der Fahrbahn (10)
weiter beabstandet als die Steher (3) der ersten
Leitschiene (4), sodass die weiteren Steher (8) und die
zweite leitschiene (7) keinen Einfluss auf die
Insassenbelastung bei einem Anprall mit einem
leichteren Fahrzeug haben.

DVR 0078018

2 \ j;?F__f
! \ 5

M 4 -

—— éﬁ |8




AT 006 416 U2

Die Erfindung betrifft ein Rickhaltesystem an Fahrbahnrandern mit
einer ersten Leitschiene, die {iber Steher fest mit dem Boden verbunden
ist.

Bei Riickhaltesystemen, die oft vereinfacht als “Leitschienen”
pezeichnet werden, besteht bei der Dimensionierung das Problem, dass die
Riickhaltefahigkeit fiir schwere Fahrzeuge wie LKW viel hoher ausgefiihrt
werden muss als fir leichtere Fahrzeuge wie PKW. Wird daher ein Rickhal-
tesystem fir schwere Fahrzeuge ausgelegt, besteht bei leichteren Fahr-
zeugen das Problem, dass durch die hohe Festigkeit, bzw. Steifigkeit des
Riickhaltesystems die Insassenbelastung bei einem Anprall zu hoch sein
kann.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde ein Rickhaltesystem
an Fahrbahnrindern zu schaffen, das ein hohes Rickhaltevermogen auch flir
schwere Fahrzeuge aufweist, ohne dass dies einen Einfluss auf die Insas-
senbelastung bei einem Anprall mit einem leichten Fahrzeug hat.

Geldst wird diese Aufgabe mit einem Riickhaltesystem mit den Merkma-
len des Anspruches 1.

Das erfindungsgemdfe Riickhaltesystem ist so ausgelegt, dass bei
einem Anprall zundchst nur die erste Leitschiene als Riickhaltesystem
wirkt, deren Riickhaltevermdgen fiur leichtere Fahrzeuge, also PKW ausge-
legt ist, sodass die Insassenbelastung bei einem Anprall mit einem
leichten Fahrzeug innerhalb der zuldssigen, bzw. tolerierbaren Grenzen
liegt. Erst wenn das Rickhaltevermdgen dieser ersten Leitschiene “ver-
braucht” ist, weil z.B. ein schwereres Fahrzeug an die Leistschiene
anprallt und die erste Leitschiene sehr weit zuriickgedrangt bzw. defor-
miert wird kommt die zweite Leitschiene zum Einsatz, die auch hdher iber
dem Boden angeordnet ist und somit ein Uberrollen des Riickhaltesystems
durch LKW, die iblicherweise auch einen héheren Schwerpunkt als PKW
haben, besser verhindert als die erste, niedrigere Leitschiene.

Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der
Unteranspriiche.

Nachfolgend wird ein bevorzugtes Ausfithrungsbeispiel der Erfindung
unter Bezugnahme auf die Zeichnungen naher beschrieben.

Es zeigt: Fig. 1 ein erfindungsgemidfes Rickhaltesystem in Langs-
richtung der Leitschienen betrachtet, Fig. 2 eine Draufsicht auf ein
erfindungsgemidfes Riickhaltesystem in einem kleineren MaBstab, Fig. 3 das
erfindungsgeméfe Riickhaltesystem beim Anprall eines PKW und Fig. 4 das
erfindungsgemdfe Riickhaltesystem bei einem Anprall eines LKW.

Das erfindungsgemdfe Riickhaltesystem ist im wesentlichen aus zwei
Riickhalteteilen 1, 2 aufgebaut, die mit Bezug zum Fahrbahnrand hinter-
einander angeordnet sind. Der erste Riickhalteteil 1 kann beispielsweise
wie in der AT 409 004 B dargestellt und beschrieben aufgebaut sein und
im wesentlichen aus Stehern 3 mit einem etwa C-férmigen Profil bestehen,

an denen eine Leitschiene 4 iiber deformierbare Runddampfer 5 mit etwa
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kreisférmigem Querschnitt befestigt sind. Unterhalb der Leitschiene 4
bzw. der Runddémpfer 5 ist eine weitere Gleitprofilschiene 6 mit im
wesentlichen trapezformiger Querschnittsform befestigt.

Hinter diesem ersten Riickhalteteil 1 ist ein weiterer Riickhalteteil
2 angeordnet, der eine Leitschiene 7 aufweist, die iiber Steher 8 mit I-
férmigem Querschnittsprofil im Boden 9 verankert ist. Der zweite Riick-
halteteil 2 ist in Aufprallrichtung 11 eines Fahrzeuges hinter dem
Rickhalteteil 1 angeordnet und die Leitschiene 7 ist in einer gréBeren
Hohe ilber der Fahrbahn 10 angeordnet als die Leitschiene 4 des ersten
Rickhalteteils 1.

Im in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist ersichtlich,
dass die Steher 8 des Riickhalteteils 2 etwa im Mittelbereich zwischen
den Stehern 3 des Riickhalteteils 1 angeordnet sind. Es wdre auch méglich
die Steher 8 des Riickhalteteils 2 in der Nihe der Steher 3 des Riickhal-
teteils 1 anzuordnen, wobei aber darauf geachtet werden sollte, dass die
Steher 8 so weit von den Stehern 3 entfernt sind, dass die Steher 8 ein
Umbiegen der Steher 3 bei einem Anprall eines Fahrzeuges in Richtung des
Pfeils 11 nicht behindern. Alternativ ist es auch moglich, die Steher 8
in Fahrtrichtung gesehen vor den Stehern 3, in Fig. 2 also im wesentli-
chen rechts von den Stehern 3 und natiirlich nach hinten versetzt, an-
zuordnen.

Das erfindungsgemdfie Riickhaltesystem verhdlt sich im Fall eines
Anpralles eines PKW im wesentlichen so wie in Fig. 3 dargestellt ist.
Das heiBt, dass zundchst die Zugbandwirkung des Leitschienenbandes 4
aktiviert wird und die Runddimpfer 5 deformiert werden, womit Aufpral-
lenergie des Fahrzeuges aufgenommen wird. Ist die Anprallenergie so
stark, dass diese von den Rundddmpfern 5 nicht vollstdndig aufgenommen
werden kann, beginnen sich die Steher 3 zu verbiegen, wie diese in Fig.
3 dargestellt ist. Es ist ersichtlich, dass der Riickhalteteil 2 bei
einem derartigen Anprall keine Wirkung auf das Riickhaltevermégen des
Riickhalteteils 1 ausiibt. Erst wenn der Aufprall eines Fahrzeuges so
stark ist, dass die Leitschiene 4 an den Stehern 8 des Riickhalteteils 2
zur Anlage kommt, ibt der Riickhalteteil 2 eine Funktion im Sinne einer
zusdtzlichen Riickhaltekraft auf den PKW aus und bietet somit eine zu-
sdtzliche Sicherheit auch beim Aufprall eines PKW.

Der Rickhalteteil 2 ist aber in erster Linie fiir den Aufprall
schwererer Fahrzeuge wie LKW ausgelegt, wie in Fig. 4 dargestellt ist.
Bei einem stdrkeren Aufprall eines schweren LKW ist damit zu rechnen,
dass der Rickhalteteil 1 nicht in der Lage ist diesen Aufprall auf-
zufangen, sodass sein Riickhaltevermdgen wie in Fig. 4 dargestellt véllig
“verbraucht” wird. In diesem Fall kommt auch der Riickhalteteil 2 mit der
hoher angeordneten Leitschiene 7 zum Tragen, welcher ein Uberrollen des
Rickhaltesystems verhindert. Es ist zu sehen, dass an den Stehern 8 nun
beide Leitschienen 4 und 7 anliegen und somit ein rdumlich hoch ausge-
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legtes Riickhaltesystem fiir den LKW zum Tragen kommt.

Es ist ersichtlich, dass durch das erfindungsgemdBe Riickhaltesystem
ein sehr hohes Rickhaltevermdgen fiir schwere Fahrzeuge geschaffen wird,
ohne dass dies einen Einfluss auf die Insassenbelastung bei einem An-
prall eines leichteren Fahrzeuges hat.

Ein weiterer erheblicher Vorteil des erfindungsgemdfien Riickhalte-
systems besteht darin, dass bestehende Riickhaltesysteme sehr einfach auf
héhere Aufhaltestufen aufgeriistet werden konnen, indem zu den in den
meisten Fillen bestehenden Riickhaltesystemen, die zum Beispiel dem
erfindungsgeméfen Rickhalteteil 1 entsprechen kénnen, ein weiteres
Riickhaltesystem entsprechend dem erfindungsgemédfien Riickhalteteil 2
hinzugefiigt wird ohne dass das bestehende Rickhaltesystem ab- oder

umgebaut werden misste.
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Anspriiche:

1. Rilckhaltesystem an Fahrbahnridndern mit einer ersten Leitschiene
(4), die iiber Steher (3) fest mit dem Boden (9) verbunden ist, dadurch
gekennzeichnet, dass eine zweite Leitschiene (7) vorgesehen ist, die
Uber weitere Steher (8) fest mit dem Boden (9) verbunden ist, dass die
zweite Leitschiene (7) hoher iber dem Boden (9) angeordnet ist als die
erste Leitschiene (3), und dass die weiteren Steher (8) von der Fahrbahn
(10) weiter beabstandet sind, als die Steher (3) der ersten Leitschiene
(4).

2. Riickhaltesystem nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die
weiteren Steher (8) in der Ndhe der ersten Steher (3) angeordnet und in
Fahrtrichtung gesehen vor den ersten Stehern (3) angeordnet sind.

3. Rickhaltesystem nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die
weiteren Steher (8) etwa in der Mitte zwischen den ersten Stehern (3)
angeordnet sind.

4. Rickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3 dadurch gekenn-
zeichnet, dass unterhalb der ersten Leitschiene (4) eine Gleitprofil-
schiene (6) vorgesehen ist, die niaher an den ersten Stehern (3) an-
gebracht ist, als die erste Leitschiene (3).

5. Rickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die weiteren Steher (8) ein I-Profil aufweisen.
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