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Absperrvorrichtung mit einem versenkbaren Absperrpfosten.

@ Der lingsbeweglich gefithrte Absperrpfosten (9) ist

mittels Rollen (10) zweifach gelagert. Die Rollen sit-
zen in einem kastenprofilfdrmigen Lagergestell (6), an
dem stirnseitig ein Montageflansch (3) befestigt ist, den
der Absperrpfosten beim Ein-und Ausfahren in einer Off-
nung durchsetzt. Die Absperrvorrichtung kann als bau-
liche Einheit in einen Schacht eingebaut werden, wobei
der Montageflansch als einziges Befestigungsmittel der
Vorrichtung zugleich den Schachtabschluss bildet. Die
Rollenlagerung des Absperrpfostens bietet Gewdhr fiir
reibungsarmen Bewegungsablauf und sicheren Betrieb
mit geringer Stérungsanfilligkeit. Zum Ein-und Ausfah-
ren des Absperrpfostens (9) kann ein Elektromotor (13)
vorgesehen sein, wobei ein selbsthemmendes Getriebe im
Antriebsweg den Absperrpfosten in seinen Endlagen blok-
kiert.
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PATENTANSPRUCHE

1. Absperrvorrichtung mit einem versenkbaren Absperr- -
pfosten, der lingsbeweglich gefiihrt und wenigstens in seiner
Wirklage 18sbar verriegelt ist, dadurch gekennzeichnet, dass
der Absperrpfosten (9) zu seiner Langsfiihrung mittels Rollen
(10) zweifach gelagert ist, und dass ein die Rollen tragendes
Lagergestell (6) mit einem das einzige Befestigungsmittel der
Vorrichtung darstellenden Montageflansch (3) verbunden ist,
den der Absperrpfosten beim Ein- und Ausfahren in einer
Offnung durchsetzt.

2. Absperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Absperrpfosten (9) an jeder der beiden
Lagerstellen durch zwei kreuzweise angeordnete Rollensitze
mit je einander gegeniiberliegenden Rollen (10) gefiihrt ist.

3. Absperrvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lagerbdcke (11) der einzelnen Rollen (10)
mit Basisunterlagen (12) wihlbarer Dicke an den Innenseiten
eines kastenprofilformigen Lagergestells (6) befestigt sind,
und dass der Montageflansch (3) an einer Stirnseite des
Kastenprofils angeordnet ist.

4. Absperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zum Ein- und Ausfahren des Absperrpfostens
ein Elektromotor (13) mit selbsthemmendem Getriebe (14)
vorgesehen ist, der am Lagergestell (6) montiert und iiber
einen Ketten-, Riemen- oder Zahnstangentrieb (15) mit dem
Absperrpfosten (9) verbunden ist.

5. Absperrvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der Antriebsverbindung zum Absperrpfo-
sten (9) eine ausriickbare Kupplung (18) eingeschaltet ist, die
im ausgeriickten Zustand eine freie Verschiebung des
Absperrpfostens ermdglicht.

6. Absperrvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kupplung (18) durch eine separate Off-
nung (21) im Montageflansch (3) von aussen zugénglich und
mit einem Werkzeug (23) betétigbar ist.

Die Erfindung betrifft eine Absperrvorrichtung mit einem
versenkbaren Absperrpfosten, der lingsbeweglich gefiihrt
und wenigstens in seiner Wirklage 10sbar verriegelt ist.

Eine solche Absperrvorrichtung dient dazu, Fahr- oder
Fusswege fiir den Durchgang von Fahrzeugen bzw. Fussgén-
gern voriibergehend abzusperren und freie oder belegte Park-
plétze abzusichern.

Absperrvorrichtungen dieser Artsind in verschiedenen
Ausfithrungsformen bekannt. In der DE-PS 23 56 609 ist eine
Strassensperre beschrieben, die aus einem in der Strasse ein-
gelassenen Fiihrungsrohr und einem ausfahrbaren hohlen
Sperrkorper mit Abschlussdeckel besteht. Unten am Sperr-
korper sind an dessen Aussenseite Fiihrungsstifte
angeordnet, die in Lingsnuten des Fithrungsrohres laufen.
Die Lingsnuten sind am oberen Ende des Fiihrungsrohres
rechtwinklig abgebogen, so dass eine bajonettverschlussar-
tige Arretierung des Sperrkorpers im herausgezogenen
Zustand moglich ist. Nachteilig ist bei dieser Vorrichtung,
dass ein Teil derselben im Boden verankert und fiir allfillige
Reparaturen ohne umsténdlichen Ausbau kaum zugénglich
ist. Dies trifft insbesondere dann zu, wenn am Fithrungsrohr
wartungsbediirftige Armaturen angebracht sind, wiez.B.im
vorliegenden Fall ein am unteren Ende des Fiihrungsrohres
angeordneter Endschalter zum Abschalten einer elektrischen
Beleuchtung des Sperrkdrpers. Im weiteren ist die hier vorge-
sehene Gleitfiihrung des Sperrkérpers ziemlich storanfillig,
da die Gleitflichen der Verschmutzung und mdglichen Verei-
sung schutzlos ausgesetzt sind. Ein anderer Nachteil besteht
darin, dass die beschriebene Art der Verriegelung keinen

Schutz gegen missbrauchliche Betétigung des Sperrkdrpers
bietet. Als Parkschutzpfosten wire also eine solche Vorrich-
tung wenig geeignet.

Eine grundsétzlich gleich aufgebaute Absperrvorrichtung

5 mit fest eingebautem Fithrungsrohr und einem Absperrpfo-
sten mit Gleitfithrung geht aus der DE-OS 25 03 587 hervor.
Bei einer Ausfithrungsform dieser Vorrichtung ist eine Ver-
riegelung vorgesehen, welche den Absperrpfosten in einer
Stellung nahe der unteren Endlage und im ausgefahrenen

10 Zustand blockiert. Der normalerweise sperrende Riegel ist
mit einem Schloss verbunden, das sich an der Seite des
Absperrpfostens nahe seinem oberen Ende befindet. Die Ver-
riegelung kann mit einem zum Schloss passenden Schliissel
geldst werden, wozu aber der Absperrpfosten aus seiner ver-

15 senkten Lage soweit hochzuziehen ist, dass das Schloss
zuginglich wird. Dadurch wird die Handhabung dieser Vor-
richtung recht umstindlich. Ausserdem hat diese Art der Ver-
riegelung den Nachteil, dass der Absperrpfosten auch von
Unbefugten bis zum unteren Anschlag hochgezogen werden

20 kann. Sofern er aus irgendwelchen Griinden in dieser Lage
verbleibt und also teilweise aus dem Boden herausragt, stellt
er fiir die Strassenbeniitzer, insbesondere fiir Fussgénger,
eine Gefahr dar. Ferner kann eine Verschmutzung oder Ver-
eisung des Schlosses eine Beniitzung des Absperrpfostens

25 verunmoglichen, d.h. er kann entweder nicht mehr ausge-
fahren oder nicht mehr versenkt werden.

In einer anderen Ausfithrungsform der Absperrvorrich-
tung nach der DE-OS 25 03 587 ist ein elektromotorischer
Antrieb des Absperrpfostens vorgesehen. Der Antriebsmotor

30 befindet sich zuunterst in dem durch das Fiihrungsrohr gebil-
deten Schacht und treibt {iber ein Druckglied in Form einer
abrollbaren, in einem Kanal gefiithrten Schnur den Absperr-
pfosten nach oben. Eine solche Antriebsanordnung kann
durch Wiiterungseinfliisse oder durch mutwilliges Behindern

35 der Bewegungsabldufe leicht Schaden nehmen, wobei, wie
bereits erwdhnt, im Schadenfall die ganze Vorrichtung ausge-
graben werden miisste, um eine Reparatur vornehmen zu
kénnen.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine

40 Absperrvorrichtung der eingangs erwdhnten Artsozu
gestalten, dass sie die beschriebenen Nachteile nicht aufweist,
betriebssicher arbeitet und einen konstruktiv einfachen,
kostengiinstig herstellbaren Aufbau hat.

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung vor, dass

4s der Absperrpfosten zu seiner Langsfithrung mittels Rollen
zweifach gelagert ist, und dass ein die Rollen tragendes
Lagergestell mit einem das einzige Befestigungsmittel der
Vorrichtung darstellenden Montageflansch verbunden ist,
den der Absperrpfosten beim Ein- und Ausfahren in einer

50 Offnung durchsetzt.

Die Absperrvorrichtung wird aufgrund dieser Lésung zu
einer baulichen Einheit, die in einen beliebig ausgebauten
Schacht eingebaut werden kann und im Bedarfsfall gesamt-
haft ausbaubar ist. Der Montageflansch bildet das tragende

s5 Element der ganzen Vorrichtung, so dass zum Einbau der-
setben lediglich eine passende Schachteinfassung vorzusehen
ist, an welcher der Montageflansch befestigt werden kann.
Wartungs- und Reparaturarbeiten kdnnen problemios an der
ausgebauten Vorrichtung vorgenommen werden. Die Rollen-

60 lagerung vermindert zudem die Gefahr von Stérungen im
Bewegungsablauf des Absperrpfostens.

Ein weiterer Vorteil dieser Absperrvorrichtung besteht
darin, dass sie in einfacher Weise auch mit horizontal verlau-
fendem Absperrpfosten, z.B. als Durchgangssperre an

6 c A
> Zutrittséffoun gen, eingesetzt werden kann.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbeispiel der Erfin-
dung dargestellt, und zwar zeigen:



Fig. | einen Vertikalschnitt durch eine in einem Schacht
eingebaute Absperrvorrichtung, und

Fig. 2 einen Horizontalschnitt nach der Linie II-11 in
Fig. 1.

Die Absperrvorrichtung ist in einen beispielsweise aus nor-
mierten Betonrohrelementen gebildeten Schacht 1 eingebaut.
Am oberen Schachtrand ist eine ebenerdige, metallene Ein-
fassung 2 vorgesehen, an welcher der Montageflansch 3 z.B.
mit Schrauben befestigt ist. Der Montageflansch ruht dabei
auf einer tiefer liegenden Schulter 4 der Einfassung, so dass
er die Schachtdffnung an der Obereite der Einfassung bilindig
abschliesst. An der Unterseite des Montageflansches 3 ist mit
Winkeln 5 ein kastenprofilférmiges Lagergestell 6 stirnseitig
befestigt, das gemdss Fig. 2 aus einem U-férmigen Blechge-
hiiuse 7 und die U-Schenkel verbindenden Stegen 8 gebildet
ist. Der oberste dieser drei Stege ist unmittelbar unterhalb der
Montageplatte vorgesehen, in der Zeichnung aber der bes-
seren Ubersicht wegen nicht dargestellt.
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ausgeriickten Zustand eine freie Verschiebung des Absperr-
pfostens ermdglicht. Das andere Kettenrad 19 befindet sich
am unteren Ende einer Verldngerungsschiene 20, welche an
den unteren beiden Stegen § des Lagergestells 6 befestigt ist.

5 An der der Kette 15 zugewandten Seite des Absperrpfostens 9

sind anstelle der sonst breiten Rollen 10 zwei schmale Rollen
vorgesehen, zwischen denen die Kette 15 verlduft.

In Fig. 1 ist der Absperrpfosten 9 in der ausgefahrenen
Stellung dargestellt. Im versenkten Zustand nimmt er die

1 gestrichelt gezeichnete Lage ein, wobei sein oberes Ende

etwas unter das Niveau der Montageflansch-Oberseite zu
liegen kommt, so dass bei einem allfilligen Uberfahren der
Vorrichtung der versenkte Absperrpfosten nicht belastet
wird. Nicht dargestellte Endschalter, die in den Stromkreis

15 des Elektromotors 13 eingeschaltet sind, sorgen dafiir, dass

der Elektromotor abgeschaltet wird, wenn der Absperrpfo-
sten die untere oder obere Endstellung erreicht. Der Absperr-
pfosten ist in seinen Endstellungen blockiert, da das selbst-
hemmende Getriebe 14 bei stillstehendem Elektromotor 13

Der versenkbare Absperrpfosten 9 besteht aus einem oben 20 und eingeriickter Kupplung 18 eine Verschiebung des

abgeschlossenen, metallenen Vierkantrohr mit glatter Aus-
senseite, das durch eine viereckige Offnung im Montage-
flansch 3 ausgefahren werden kann. Zur Langsfithrung ist der
Absperrpfosten 9 mittels Rollen 10 zweifach gelagert, wobei

Absperrpfostens verunmoglicht. Weitere Mittel zur Verriege-
lung des Absperrpfostens sind nicht erforderlich.

Bei Stromausfall oder Defekt im Antriebsaggregat kann
der Absperrpfosten 9 durch Ausriicken der Kupplung 18

an jeder Lagerstelle zwei kreuzweise angeordnete Rollensiitze 25 manuell ein- und ausgefahren werden. Zu diesem Zweck

mit je einander gegeniiberliegenden Rollen 10 vorgesehen
sind, so dass der Absperrpfosten 9 allseitig gefiihrt ist. Bei
gleicher Art der Langsfiihrung konnte der Absperrpfosten
auch ein rundes Profil haben. In diesem Fall wiirden zweck-
miissig der Pofstenrundung angepasste Profilrollen zur
Anwendung kommen.

Die Rollen 10, welche wenigstens an der Lauffldche vor-
zugsweise aus Hartgummi bestehen, sind gemdss Fig. 2 je an
einem Lagerbock in Form eines U-Biigels 11 gelagert, die

befindet sich im Montageflansch 3 eine separate Offnung 21,
welche den Zugang zu einem Kupplungs-Schalthebel 22
ermdglicht, der mit einem Steckschliissel 23 durch Drehen
desselben betitigbar ist. Dabei greift ein Querstift 24 am

30 Steckschliissel 23 in radiale Schlitze 25 einer mit dem Schalt-

hebel 22 verbundenen Drehhiilse 26 ein. Zum Hochziehen
des Absperrpfostens kann an seiner Oberseite ein versenkter
Haken vorgesehen sein.

Bei einer nur fiir manuellen Betrieb eingerichteten

ihrerseits an der Innenseite des Lagergestells 6, d.h. am Blech- 35 Absperrvorrichtung kann fiir den Absperrpfosten 9 eine Ver-

gehduse 7 und an den Stegen 8 befestigt sind. Dabei sind die
U-Biigel 11 auf einer Basisunterlage 12 aufgebaut, deren
Dicke wihlbar ist, damit die Rollen 10 in Richtung zur Wan-
dung des Absperrpfostens an der fiir ihre Fiihrungsfunktion
richtigen Lage fixiert werden konnen. Die Basisunterlage 12
kann z.B. aus einem festen Block und einer nach Bedarf aus-
gewilhiten Anzahl diinner Distanzbleche bestehen.

Zum Ein- und Ausfahren des Absperrpfostens 9 ist ein
Elektromotor 13 mit selbsthemmendem Getriebe 14 vorge-
sehen, der am Blechgehiduse 7 montiert ist. Die Kraftiibertra-
gung erfolgt durch einen Kettentrieb, wobei die Kette 15 mit
einem Klemmstiick 16 am Absperrpfosten 9 fixiert ist. Zwi-
schen das obere, angetriebene Kettenrad 17 und das Getriebe
14 ist eine ausriickbare Kupplung 18 eingeschaltet, die im

riegelung bekannter Art vorgesehen sein, die z.B. mit dem
Schliissel 23 in dhnlicher Weise betitigbar ist.

Zum Antrieb des Absperrpfostens kdnnen auch andere
Antriebs- und Kraftiibertragungsmittel verwendet werden.

40 Fiir die Kraftiibertragung kommt z.B. auch ein Riemen- oder

Zahnstangentrieb in Betracht.

Am oberen Ende des Absperrpfostens 9 sind Signalstreifen
27 angebracht, die z.B. aus Leuchtfarbe oder einem riick-
strahlenden Medium bestehen. Ausserdem kann an gleicher

45 Stelle eine allseitig sichtbare, in Fig. 1 gestrichelt angedeutete

Signallampe 28 vorgesehen sein, die z.B. wihrend der Bewe-
gung des Absperrpfostens ein Blinklicht aussendet und wih-
rend der Nacht den ausgefahrenen Absperrpfosten durch
Dauerlicht erkenntlich macht.

I Blat Zeichnungen
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