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Tiaolo

HSPOSITIVO D FRENATURA PARTICOLARMENTE ?ﬁﬁ VEICOUVELOCI DOTATI D
ELEVATA INERZIA

H nuovo dispositivo frenante “BAS2Y pud essere ag}pﬁsmm su qualsiasi veicole con
iplanto frenants a disco o tamburo, \

Fondamentalments & stato progettato per gpmw?mm di frenatura su veicol
pesant, in particolare ferroviari a media 2 alta velocita.

Essa consiste essenziaimsnte di due coppie di guarsé%zim% freno a disco che aglsoono
alternativamente durante tutto i tempo del §’aziané frenante. Clod se il tempo di
frenatura & di 30 secondi, 15 secondi interessano o prima coppia e 15 la seconda
coppa frano. Lo stacco ¢ attecco della prima e wmnda coppia avviene
graduaimente in modo che s forza normale agente r&saita sempre costante,

in particolare § dispositivo.... Pub essere utilizzato per risolvere | grave problemi di
frenatura del ETR-500 {pendoling), infattl tutte fe séiiaaitazéﬁné fluido meccaniche e
termiche che Interessano le guarnizioni o § dischi, sairehhem ridotte & minimo. Nells
frenatura tradizionals tali sollecitazioni gravano su una sola coppla di guarniziond Ia
cuif azions deve sopportars lemperature fing 3 Sﬁi}"j{; nevitabile ¢ Iz formazione sul
disco freno di macchie di calore {700° - 800 {} e conseguente crettatura del disco
stesso. Casi disastrost si sono verificati sul ;}aﬁéeimé a causa della disintegragone di
ur disco dovuta alle alte temperature di frenatura.

Modifiche sono state tentate, tutt'ora in sperimentazione, dai costruttori di implanti
frenantl. Sono stati collaudati dischi freno In accisio con guarniziont a base lega
cersmica senza perd aloun successo, tale soluzions xembrw& assere Funica
applicabile %ar‘m che per garantire la sicurezza del pa%qeggf@n s5i & stabilite di ridurre
fa velooltd di esercizio. ‘

Con Vapplicazione del dispositivo “BAS2S” la fz:ermuﬁa per i valcolo del coefficiente
datteito medio tra disco @ guarnision, non mi}me a cung variaziong, essa infatti,
secondo le norme FICHE 5413, risulta: ‘
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| pil evidenti vantagg! del dispositive "BAS2S® sam?:

- Aszsenza i surriscaldamento del disco

- BMinore usura del disco

- Assenia di rumore e fischi
Frenatura efficiente in ogni condizione meteamisﬁwm e di esercizio

- Temperature di frenaturs bassissime {dz&ce}gmrm& fone)

- Minore usura delle guarnizion

-~ Hdisco & lo guarnizioni sono soggette a m;mra w§§ecztazmm dinamiche s
meccaniche {rigature, screpolature) |

- Puo essere utilizzatoe lo stesso implanto fmrxame 3 cul verranno apportate le
necessarie modifiche # cul onere risulta e&tmmamenm contanuto

Hrevi a tamburo © 8 disco utilizzati nef veicoli @emna e3sere ppportunamsenta
dimensionat! per consentire una buona frenatura, essi non devono mostrare segrd i
fatica, ciod anche con sutcessive frenature non demm riscaldars! eccessivamente,
Per realizzare queste condiziont occorre che | freni slano adeguataments raffraddati.
CGuando d s trovs in presenza di veicoli velodi, zﬁmatﬁ di notevole inerzia, risulte
difficile ottenere un freno efficients in guardo fa {guant:m di calore sviluppata in
frenata & notevols ¢ o smaltimento di asso, netms;tewb&e di funghi temnpl di riposo
o di superfic dsssgza@rd@n&; notevoli non realizzabili mﬁ le sagome attuall del velcoli.
Guesto problema & molto sentite, in special modo, nm treni ad alta velocitd, e 8
it ogel non & stato ancora risolto. |

Scapo del prasente brevetto per inverrione mdmtrs&m & gquelo di proporre un
sistema di frenaturs che consenta un soddisfacente amaitsmenm def calore senzs
dover ricorrere ad enormi masse frananti. :

Videa di soluzione consiste nel pre wdere due mp;)ss: di guarnizioni frend 3 disco che
sgiscono aleraativamente durante tutto i tempo m.ii azione fmnam@ per peviodi




prefissaty, in mode che quando una guarnizions & ih fase di frenatura, Valtra risulta
allontanata dal disco & quindi in condizione oi potersi raffreddare.

Questa soluzione & riportata sulle tavole allegate §§‘£j una realizzazione data 3 scopon
indicativo e non vincolativa,

La tavols “A" in figura 1 mostea in vista a;smmmetffim un disco al guale song
applicate due distinte guarnizion! frenanti.

La tavola "B” in figura 2, 3 ¢ 4§ riporta tre sezion {ieﬁ disco di tavoly "a”

Con riferimento alle figure i disco {1) possiade due %{iistmﬁce coppie di puarnizion
frenanti {2} e {3} preferibiimente disposte diametralments opposte.

D3 prove effetiuate 51 é rilevato che se 5 sta biliseono cicll di frenaturs alternat

facendo intervenire prima una guarnizione e pol Faltra, Faffaticaments delle
Buamnizion risulta molto pit ridotte che se, 3 parété§ﬁ§ condizioni, st usa una sola
guarnizione.

£ stato riscontrato anche, che rispetto all'uso di gujamizéﬂné singols copple o
guarnizion! maggiorate, ripsrtendole In due distinte coppig migliora notevelmente §
probiema del surriscaldamento,

i dispositivo pud essere utilizzato per risolvers § grafﬁ problemi di frenaturs in troni
ad alta velocitd con il vantaggio di ridurre al minimo tutte le sollecitaziont fluidn
meccaniche ¢ tecniche che attualments interessmc‘é le guamizioni e § dischi.

Nella frenaturs tradizionali tali sollecitazioni gravane su una sola coppia di
guarndzioni che deve sopportare temperature fino g 38{}{}"’{2, inevitabile é quindi la
formazione sul disco freno i macchie di calore o conseguenti crettature del disco
stesso che pud portare alla sua disintegrazione.

H dispositive proposto @ stato descritio e Hlustrato per freni 3 disco ma & svidente
che pud essere applicato anche a freni a tamburo.

Alflides di soluzione potranno essere apporiate xs&riajgéaﬁi formali & strutturall senza
che si esca dal dominio del brevetto che resta definito dalfe rivendicazioni che
SBEUONO,

Vittario Troless
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RIVENDICAZIONI

1} Dispositive di frenatura particolarmente per vmmh veloct caratterizzato dal
fatto di prevedere due distinte coppie di guarmz oni freno atte ad agire
alternativamente durants tutto il tempoe dell'azione frenants.

2} Dispositive di frenaturs come Ia precedents rivendicazione caratteriyzato dal
fatto che i dispositivo pud riguardare sia fren: a disco che freni a tamburo.

3} Dispositive di frenaturs come le precedenti rwemigmmm caratterizzato daf
fatto che # ciclo di frenatura pud §)f§3‘u’t§§&r€% sia templ uguall di frenatura,

par clascuns coppla di guarniziond, sia temgs; opportunamente diversi,
Yittorio Troless :
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