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64 Geschoss fiir eine beschréankte Flugweite.

67 Um bei einem Geschoss filr eine beschrankte Fiug-

weite, das mittels einer Ublichen Treibladung aus
5 5\ &

einem Glattrohrgeschiitz verschossen wird und einen Man

tel (2) mit Sollbruchstellen zum Aufbrechen des Mantels (2) \ b

in schirmartig abspreizbare Mantelteile (5) aufweist, eine o/

stabile Fluglage zu sichern, bilden die entlang der Soll- %
bruchstellen aufgebrochenen, abgespreizten Manteiteile 2

(6) einen dem Geschoss wéhrend des Fiuges einen Drall
erteilenden Propelier (6).
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Geschoss fiir
eine beschréankte Flugweite, das mittels einer Treib-
ladung aus einem mit einem Glattrohr versehenen
Geschlitz verschiessbar ist und einen Mante! mit
Solibruchstellen zum Aufbrechen des Mantels in
schirmartig abspreizbare Mantelteile aufweist.

Um ein Gewthnungs- und Ubungsschiessen
auch fiir weitertragende Geschiitze auf raumlich be-
grenzten Platzen durchfiihren zu kénnen, muss die
Flugweite der mit Hilfe Gblicher Treibladungen aus
dem Geschlitzrohr ausireibbaren Geschosse be-
schrinkt werden. Eine solche Beschrankung der
Flugweite ist ausserdem fiir den Funktions- und
Uberdruckbeschuss beispielsweise von fest einge-
bauten Geschiitzen vorteilhaft, weil es dabei ledig-
lich auf die volle Geschiitzbelastung, nicht aber auf
die Schusswirkung ankommt. Bekannte Geschosse,
die diesen Anforderungen geniigen sollen, weisen
einen Mantel mit axial verlaufenden Sollbruchstellen
auf, so dass die durch die Sollbruchstellen begrenz-
ten Mantelteile dieser Geschosse nach dem Austritt
aus dem Geschiitzrohr zufolge der dann frei auf sie
einwirkenden Belastungen schirmartig auseinander-
brechen und den Lufiwiderstand des Geschosses
erheblich vergréssern. Nachteilig bei diesen be-
kannten Geschossen ist allerdings, dass durch die
Bremswirkung der schirmartig abgespreizten Man-
telteile die Gefahr besteht, dass sich das Geschoss
um eine Querachse verdreht, zumal ja wegen des
Verschiessens aus Glattrohren keine Lagestabilisie-
rung durch einen Geschossdrall aufritt. Diese Ge-
fahr einer Querdrehung des Geschosses vergros-
sert sich bei Geschossen mit einer kornigen Fiil-
lung, die nach dem Aufbrechen der Sollbruchstellen
aus dem Geschossmantel austritt und die Ge-
schossmasse entsprechend verringert, weil ja mit
dem Austritt der Flllung der Geschossschwerpunkt
hinter den durch die abgespreizten Mantelteile ge-
bildeten Bremsschirm verlagert wird. Die Querdre-
hung des Geschosses fiihrt nicht nur zu unvorher-
sehbaren Richtungsé@nderungen, sondern kann
auch zu einer erheblichen Verldngerung des Ge-
schossfluges beitragen, wenn aufgrund der unkon-
trollierten Fluglage des Geschosses die Bremswir-
kung der abgespreizten Mantelteile nicht oder nur
unvollkommen ausgeniitzt werden kann. In diesem
Zusammenhang ist zu bedenken, dass bei einer
Fluglage mit nach vorne weisendem Geschossbo-
den die abgespreizten Mantelteile durch die Luft-
strémung ja wieder zuriickgebogen werden.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde,
diese Méngel zu vermeiden und ein Geschoss mit
einer beschrénkten Flugweite der eingangs geschil-
derten Art mit einfachen Mitteln so zu verbessern,
dass die Flugweite sicher auf ein vorgegebenes
Hdéchstmass eingeschrankt werden kann.

Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch,
dass die entlang der Sollbruchstellen aufgebroche-
nen, abgespreizten Mantelteile einen dem Ge-
schoss wahrend des Fluges einen Drall erteilenden
Propeller bilden.

Durch die Ausbildung der abgespreizten Mantel-
teile als Propellerfliigel wird im Gegensatz zu her-
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kémmlichen Geschossen dieser Art dem Geschoss
wahrend des Fluges eine Drehung um seine Langs-
achse erteilt, was eine drallbedingte Lagestabilisie-
rung der gewiinschten Fluglage nach sich zieht, so
dass die Gefahr einer Querdrehung des Geschos-
ses innerhalb der beschrénkten Flugweite praktisch
ausgeschlossen werden kann. Dazu kommt, dass
der Geschossdrall eine Fliehkraftbelastung der ab-
gespreizten Mantelteile mit der Wirkung mit sich
bringt, dass diese Mantelteile ihre Abspreizstellung
beibehalten und nicht aufgrund der axialen Luftstro-
mung gegen den Geschossboden hin umgebogen
werden, was die Ausniitzung einer optimalen
Bremswirkung der abgespreizten Mantelteile er-
laubt. Die Ausbildung der abgespreizten Mantelteile
als Flligel eines Propellers bedingt darliber hinaus
im Bereich der Propellerfitigel gegensinnig zur Fiug-
richtung wirksame Auftriebskrafte, die eine zusétzli-
che Bremswirkung ergeben. Ein erfindungsgeméss
ausgebildetes Geschoss weist somit eine stabile
Fluglage mit einer gegeniiber vergleichbaren Ge-
schossen erheblich eingeschréankten Flugweite auf.

Die Propellerwirkung der abgespreizten Mantel-
teile kann in einfacher Weise dadurch sichergestelit
werden, dass die Sollbruchstellen zumindest be-
reichsweise schraubenlinienférmig verlaufen, was
nach dem Aufbrechen der Sollbruchstellen beim
Abspreizen der Mantelteile um eine im wesentlichen
tangentiale Biegeachse deren Anstellung im Sinne
eines Propellerfligels mit einem in sich verwunde-
nen Verlauf bedingt. Der Schraubungssinn der Soll-
bruchstellen bestimmt die Drehrichtung des Ge-
schosses wahrend des Fluges, die im aligemeinen
jedoch ohne Bedeutung ist.

Eine andere Mdglichkeit durch die abgespreizten
Mantelteile einen Propeller zu erhalten, besteht dar-
in, die abspreizbaren Mantelteile mit einer an einen
Propellerfliigel angepassten Querschnittsform aus-
zubilden, wobei neben den glnstigen Strémungs-
verhéltnissen durch die unsymmetrische Massen-
verteilung eine vorteilhafte Fliigelanstellung sicher-
gestelt werden kann, was einen besonders
wirksamen Drehantrieb fiir das Geschoss ergibt.
Fir eine solche Querschnitisprofilierung der ab-
spreizbaren Mantelteile sind achsparallele Soll-
bruchstellen ausreichend. Es kénnen aber selbst-
versténdlich auch schraubenlinienférmig verlaufende
Sollbruchstellen vorgesehen werden, um besondere
Effekte sicherzustellen. Der schraubeniinienférmige
Verlauf der Sollbruchstellen bei profilierten Mantel-
teilen bringt allerdings die Schwierigkeit mit sich,
dass auch die Profilierung schraubenlinienférmig
verlaufen muss.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand
beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 ein erfindungsgemasses Geschoss fiir eine
beschrankte Flugweite in einem vereinfachten

Axialschnitt,

Fig. 2 dieses Geschoss in einem Querschnitt
nach der Linie -l der Fig. 1 in einem grsseren
Massstab,

Fig. 3 das Geschoss nach Fig. 1 in der Fluglage
nach dem Abspreizen der aufgebrochenen Mantel-
teile,
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Fig. 4 ein erfindungsgemédsses Geschoss in einer
abgewandelten Ausfiihrungsform in einer zum Teil
aufgerissenen Seitenansicht,

Fig. 5 dieses Geschoss im Querschnitt nach der
Linie V=V der Fig. 4 und

Fig. 6 einen Querschnitt eines abspreizbaren
Mantelteiles des Geschosses nach den Fig. 4 und
5 in einem grosseren Massstab.

Gemass dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
besteht das Geschoss aus einem im Bereich seines
Bodens 1 abgeschlossenen, im Bereich seines vor-
deren Endes jedoch offenen, im wesentlichen zylin-
drischen Mantel 2, der an seinem vorderen Ende
durch einen plattenférmigen Deckel 3 verschlossen
ist und eine kleinstiickelige Fillung aufweisen kann.
An den Mantel 2 kann in Ublicher Weise eine Hiilse
mit einer Treibladung angeklemmt werden. Es ist
aber selbstversténdlich auch mdglich, eine geson-
derte Treibladung zum Austreiben des Geschosses
aus einem Glattrohr eines Geschitzes einzusetzen.

Der Geschossmantel 2 ist mit vom vorderen
Ende ausgehenden, bis in die Nahe des Geschoss-
bodens 1 reichenden Sollbruchstellen 4 in Form
von Innennuten versehen, die zwischen sich Man-
telteile 5 bilden, die nach dem Austritt des Ge-
schosses aus dem Geschiitzrohr unter der dann
wirksamen Geschossbelastung entlang der Soll-
bruchstellen 4 aufbrechen und schirmartig abge-
spreizt werden, wie dies in Fig. 3 angedeutet ist.

Im Gegensatz zu herkdmmlichen Geschossen
dieser Art bilden die schirmartig abgespreizten Man-
telteile 5 jedoch keinen drehungsneutralen Brems-
schirm, sondern einen Propeller 6, der aufgrund der
Fliigelanstellung in der axialen Luftstrémung dem
Geschoss einen Drall erteilt, der fiir eine entspre-
chende Lagestabilisierung sorgt. Um fiir die abge-
spreizten Mantelteile 5 die Wirkung von Propellerfii-
geln sicherzustellen, verlaufen die Sollbruchstellen 4
gemass dem Ausflihrungsbeispiel nach den Fig. 1
bis 3 schraubenlinienférmig, so dass sich beim Ab-
spreizen der Mantelteile 5 um eine tangential ver-
laufende Querachse eine Anstellung dieser Mantel-
teile im Sinne von Propellerfliigeln ergibt, die auf-
grund der herrschenden Strémungsverhéitnisse auf
das Geschoss ein Drehmoment austiben. Die da-
durch bedingte Geschossdrehung stellt zunéchst
gine (iber eine grossere Flugweite wirksame Ge-
schossstabilisierung sicher, und zwar unter Beibe-
haltung einer fiir die Bremswirkung vorteilhaften Ab-
spreizstellung der einzelnen Mantelteile 5, weil die
Fliehkraftbelastung einem Nachhintenbiegen der
Mantelteile 5 entgegenwirkt. Die durch die Propeller-
wirkung bedingten Auftriebskrafte auf die einzelnen
Mantelteile 5 ergeben ausserdem eine zusétzliche
Bremswirkung, so dass das Geschoss noch wéh-
rend der stabilen Fluglage innerhalb einer vorgege-
benen, beschrankten Flugweite abgebremst wird
und zu Boden féllt.

Das Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 4 bis 6
unterscheidet sich vom Ausfiihrungsbeispiel nach
den Fig. 1 bis 3 lediglich in der Art der Propellerflii-
gel. Wahrend nach dem Ausflhrungsbeispiel ge-
mass den Fig. 1 bis 3 die angestrebte Fliigelanstel-
lung nach dem Abspreizen der Mantelteile 5 durch
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einen entsprechenden schraubenlinienférmigen Ver-
lauf der Sollbruchstellen 4 erreicht wird, weisen die
Mantelteile 5 zwischen den achsparalle! verlaufen-
den Sollbruchstellen 4 nach dem Ausfihrungsbei-
spiel der Fig. 4 bis 6 zu diesem Zweck eine an ei-
nen Propellerfliigel angeglichene Querschnittsform
auf, die aufgrund der ungleichméssigen Massenver-
teilung bei den wahrend des freien Fluges auftre-
tenden Belastungen eine vorbestimmte Fliigelan-
steliung sicherstellt, so dass wiederum {ber die als
Propeller 6 wirksamen, abgespreizten Mantelteile 5
ein Drehmoment auf das Geschoss ausgelibt wird,
das Uber den erteilten Geschossdrall zu einer er-
heblichen Verbesserung der Flugstabilitét innerhalb
der beschrankten Flugweite fiihrt. Die strémungs-
giinstige Querschnittsform der Mantelteile 5 hat
eine Vergrosserung der wirksamen Auftriebskréfte
und damit eine verbesserte Bremswirkung zur Fol-
ge. Wie insbesondere der Fig. 6 entnommen wer-
den kann, ist die Querschnitisform der einzelnen
Mantelteile 5 so gewahlt, dass sich fir den Ge-
schossmantel 2 nach aussen ein geschlossener
Kreiszylinder ergibt. Geméss der Darstellung nach
den Fig. 5 und 6 ist das Geschoss im Gegensatz
zum Geschoss nach den Fig. 1 bis 3 jedoch fir ei-
nen Rechtsdrall ausgelegt.

Patentanspriiche

1. Geschoss fiir eine beschrankte Flugweite, das
mittels einer Treibladung aus einem mit einem
Glattrohr versehenen Geschiitz verschiessbar ist
und einen Mantel mit Sollbruchstellen zum Aufbre-
chen des Mantels in schirmartig abspreizbare Man-
telteile aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die
entlang der Solibruchstellen (4) aufgebrochenen,
abgespreizten Mantelteile (5) einen dem Geschoss
wihrend des Fluges einen Drall erteilenden Propel-
ler (6) bilden.

2. Geschoss nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sollbruchstellen (5) zumindest
bereichsweise schraubenlinienférmig verlaufen.

3. Geschoss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die abspreizbaren Mantelteile
(5) eine an einen Propellerfliigel angepasste Quer-
schnittsform aufweisen.
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