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Zatizeni pro uloZeni motoru sestava z kovového pouzdra (1)
spojeného s télesem vozidla a kovového télesa (2) spojeného
s motorem, mezi kterymi je uspofadano izolaéni téleso (13)
pro vibrace z pryZe. Z kovového télesa (2) radialné smérem
ven vystupuje pryZzovy doraz (4) v podstaté ve tvaru disku,
ktery je s odstupem uspofadan v podstaté soustfedné

s kovovym pouzdrem (1) a stfed zak¥iveni jeho vnéjsiho
obvodu (7) v prvnim sméru (S) ze dvou navzajem kolmych
sméri (S, L) v radidlni roving je v prvnim sméru (S) posunut
viidi stiedu (O) zakfiveni vnitiniho obvodu kovového pouzdra
(1). Polomér zakfiveni vnéjsiho obvodu (7) je vétsi neZ
polomér zak¥iveni imaginarn{ kruzZnice (8) vepsané do
vnéjsiho obvodu (7) pryZového dorazu (4) soustfedné

s vnitinim obvodem kovového pouzdra (1) a je roven nebo
mensi neZ polomér zakfiveni vnitiniho obvodu kovového
pouzdra (1), takZe prvni kontaktni prvky (4S) na pryZovém
dorazu (4) jsou s kovovym pouzdrem (1) v prvnim sméru (S)
v plosném kontaktu.
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Za¥izeni pro uloZeni motoru

Oblast techniky

Vynadlez se tykd zafizeni pro uloZeni motoru v télese

vozidla.

Dosavadni stav techniky

Automobilovy motor a podobné je obecné v télese vozidla
namontovan tak, Ze mezi nim a timto t&lesem jsou vloZena za¥izeni
pro uloZeni motoru, aby se omezil pfenos vibraci z motoru na
t8leso vozidla. Jeden z pfikladl dosavadnich konstrukci zatizeni
pro uloZeni motoru je zndzornén na obr. 5. Toto zafizeni sestava
z kovového pouzdra 101 spojeného s télesem vozidla a kovového
télesa 102 spojeného s motdrem, mezi kterymi je uloZeno izola&ni
t&leso 103 pro vibrace, které vymezuje komoru 104 pro kapalinu.
Kovové té&leso 102 na strané motoru je opat¥eno pryZovym dorazem
107 v podstaté ve tvaru disku, ktery radidlné& smérem ven
vystupuje z kovového télesa 102 a sestava z obvodové pfiruby 105,
vystupujici radidlné smérem ven od kovového télesa 102, a kryci
chlopné& 106 pokryvajici vnéjsi obvod obvodové pfiruby 105. Kovove
t&leso 102 je s odstupem uspofddédno v podstaté soustfedné s ko-
vovym pouzdrem 101 na strané télesa vozidla a pryZovy doraz 107
se nachazi proti vnit¥nimu obvodu valcového pouzdra 101, aby
takto absorboval radidlné pusobici narazové sily a zvy3il tak

komfort jizdy vozidlem.

Av3ak, protoZe pryZovy doraz 107 je soustfedné& usporadan
uvnit¥ kovového pouzdra 101 na strané télesa vozidla, je polomér

zakPiveni jeho vnéj3iho obvodu men3i neZ polomé&r zakfiveni




vnit¥niho obvodu kovového pouzdra 101. Disledkem toho je, Ze pfi
pUsobeni sily v radidlnim sméru prijde hrana pryZového dorazu 107
do styku nejd¥ive s malou oblasti wvnit¥niho obvodu kovového
pouzdra 101 a poté je tato sty&nd hrana zdeformovéna smérem
dovnit¥, ¢imZ se postupné zvét3i stycné plocha é kovovym pouzdrem
101. ‘

Disledkem toho pak Jje, Ze pryZovy doraz 107 se nejvice
deformuje na hrané, kterd prijde do styku s kovovym pouzdrem 101
jako prvni. JestliZe tedy radidlni sila pusobi na zafizeni pro
uloZeni motoru za jizdy po 3patné silnici opakované po dlouhou

dobu, je nebezpeli poruSeni pryiovéhb dorazu 107.

S pfihlédnutim k vySe uvedenému je jednim z Gkoll vynédlezu
zvySeni Zivotnosti pryZového dorazu v =zafizeni pro uloZeni
motoru. Daldim Ukolem vyndlezu je zvySeni komfortu jizdy s takto
vybavenym vozidlem, to jeét tlumeni vibraci pfehééen?ch Z pry-

Zového dorazu na téleso vozidla.

Podstata vyndlezu

Aby se dosédhlo splnéni uvedenych Ukoll, spociva feSeni podle
vyndlezu v tom, Ze se maximdlné zrovnomé€rni deformace pryZového
dorazu tim, Ze pryZovy doraz dosedne na kovové pouzdro pfi
pusobeni radidlni sily na zafizeni pro uloZeni motoru plo3né.
Kovové pouzdro je pritom spojeno s télesem vozidla, kovové téleso
je spojeno s motorem a mezi kovovym pouzdrem a kovovym té&lesem
je uspofadano izoladéni téleso pro vibrace z pryZe. PryZovy doraz
md v podstaté tvar disku, ktery radidlné smérem ven vystupuje
z kovového télesa a je s odstupem uspofaddan v podstaté soustfedné
s kovovym pouzdrem. Pojem “radidlné” zde znamend kolmo k ose

prochéazejici stfedem kovového pouzdra. PryZovy doraz dosedad na




kovové pouzdro véts3i plochou zasluhou nésledujicich opatfeni.

Zavede-li se, Ze dva navzajem kolmé radidlni sméry v ra-
didlni roviné kolmé k ose kovového pouzdra pfedstavuji prvni smér
a druhy smér, pak lze kontaktni prvky dosedajici na vnit¥ni obvod
kovového pouzdra pf¥i pusobeni sily v prvnim sméru ozna&it za
kontaktni prvky v prvnim sméru ¢i prvni kontaktni prvky, zatimco
kontaktni prvky dosedajici na vnit¥ni obvod kovového pouzdra p¥i
plsobeni sily v druhém sméru oznacdit za kontaktni prvky v druhém
sméru C¢i druhé kontaktni prvky. V feSeni podle vyndlezu je stfed
zak¥ivenz vnéjSiho obvodu pryZového dorazu v prvnim sméru ze dvou
navzajem kolmych smérti v radidlni rbviné v tomto prvnim sméru
posunut va¢éi stfedu zak¥iveni vnit¥niho obvodu kovo&ého pouzdra,
p¥icdemZ polomér zak¥iveni tohoto vnd&jsiho obvodu je vét3i ne?
polomér zak¥iveni imaginarni kruZnice vepsané do tohoto vné&j3iho
obvodu pryZového dorazu soustfedné s vnit¥nim obvodem kovového
pouzdra a je roven nebo'menéi neZ polomér zak¥iveni wvnit¥niho
obvodu kovového pouzdra, takZe prvni kontaktni prvky na pryZovém
dorazu jsou s kovovym pouzdrem v prvnim sméru v plo3ném kontaktu.
Zésluhou tohoto feSeni se ve srovnani s ptripadem, kdy vné&jsi
obvod pryZového dorazu je kruhovy, to jest odpovidd imagindrni
kruZnici, a soust¥edny s vnit¥fnim obvodem kovového pouzdra,
doséhne toho, Ze prvni kontaktni prvky dosednou na kovové pouzdro
ploSné a potladi se mistni deformace pryZového dorazu. JestliZe
polomér zakfiveni prvnich kontaktnich prvkl je vét3i neZ polomér
imagindrni kruZnice, dosednou prvni kontaktni prvky na vnit¥ni
obvod kovového pouzdra vétsi plochou. AvSak, kdyby polomér
zak¥iveni prvnich kontaktnich prvkd byl vé&t3i neZ polomér
vnit¥niho obvodu kovového pouzdra, pak by se sty&né plochy
kontaktnich prvkd zmen$ily. Polomér zak¥iveni prvnich kontaktnich
prvkd by tedy mél byt vétsi neZ polomér imagindrni kruZnice a

roven nebo mens$i neZ polomér zak¥iveni vnit¥niho obvodu kovového




pouzdra.

Uvedeny ukol fYe3i a nedostatky zndmych ¥eSeni tohoto druhu
tedy do zna&né miry odstrafiuje zafizeni pro uloZeni motoru, které
sestdvd z kovového pouzdra, spojeného s télesem vozidla, a
kovového télesa, spojeného s motorem, mezi kterymi je uspo¥adano
izolac¢ni téleso pro vibrace z pryZe, pfiCemZ z kovového télesa
radidlné smérem ven vystupuje pryZovy doraz v podstaté& ve tvaru
disku, ktery je s odstupem uspofadan v podstaté soust¥fedné s ko-
vovym pouzdrem a stfed zakfiveni jeho vnéjsiho obvodu v prvnim
sméru ze dvou navzajem kolmych smért v radidlni roviné je v tomto
prvnim sméru posunut vacéi stfedu zak¥iveni wvnit#niho obvodu
kovového pouzdra, pfiCemZ polomér zak¥iveni tohoto wvné&jsiho
obvodu je vét8i neZ polomér zak¥iveni imagindrni kruZnice vepsané
do tohoto vnéjsiho obvodu pryZového dorazu soustfedné s vnit¥nim
obvodem kovového pouzdra a Jje roven nebo men3i neZ polomér
zak¥iveni wvnit¥niho obvodu kovového pouzdra, takZe prvni
kontaktni prvky na pryZoVém dorazu jsou s kovovym pouzdrem v prv—

nim sméru v plosSném kontaktu.

Zejména jestliZe polomér zakfiveni prvnich kontaktnich prvka
je v podstaté roven polomé€ru vnit¥niho obvodu kovového pouzdra,
ptijde do styku s kovovym pouzdrem cely vnéj3i obvod prvnich

kontaktnich prvka.

PryZovy doraz obsahuje obvodovou pfirubu, kterd radidlné
vystupuje od kovového télesa na strané‘motoru, ptric¢emZ vné&jsi
obvod této obvodové priruby je pokryt kryci chlopni. Popsané
provedeni polomé&ru zak¥iveni prvnich kontaktnich prvkl se tedy

tykéd vnéjsSiho obvodu kryci chlopné.

Z uvedeného vyplyva, Ze neni treba specifikovat tvar vnéjsi




obvodové pfiruby a tlouStku kryci chlopné&. Pokud se vSak vezme
v Gvahu Zivotnost pryZe, je vyhodné, jestliZe deformace pryZie pri
styku kryci chlopné s vnit¥nim obvodem kovového pouzdra budou
rovnomérné. Je tedy vyhodné, jestliZe kryci chlopen prvnich
kontaktnich prvkid, uspofddanych v prvnim sméru, ma ve sméru svého
obvodu konstantni tlousStku. Aby se dosadhlo této konstantni
tloustky, je stfed zakfiveni vné&jZiho obvodu obvodové p¥iruby,
nachazejici se v mist& prvnich kontaktnich prvkd v prvnim sm&ru,
posunut va&i stfedu zakZfiveni vné&jZiho obvodu kryci chlopné&
nachazejici se na té&chto prvnich kontaktnich prvcich a polomér
-zakfiveni tohoto vné&jsiho obvodu je roven polom&ru zak¥iven:i

vnéjdiho obvodu kryci chlopné.

Zarizeni pro uloZeni motoru podle vynalezu se tedy vyznacuje
tim, Ze pryZovy doraz sestdva z obvodové pfiruby, kterad radialné&
smérem ven vystupuje z kovového té&lesa, a kryci chlopné
pokryvajici wvnéjsi obvod této obvodové p¥iruby, pridemZ st¥ed
zak¥iveni vnéjsiho obvodu obvodové pfiruby, nachézejici se v mis-
té prvnich kontaktnich prvkd, je v prvnim sméru posunut vaci
stfedu zakfiveni vné&jSiho obvodu kryci chlopnsg, nachézejici se
na téchto prvnich kontaktnich prvcich, a polom&r zak¥iveni tohoto
vnéjsiho obvodu je roven poloméru zakfiveni vnéjsiho obvodu kryci
chlopnég, takZe kryci chlopen prvnich kontaktnich prvkua
uspotrddanych v prvnim sméru mi ve smdru svého obvodu konstantni
tloustku.

Je vyhodné, jestliZe vné&j3i obvod kfyci chlopné m& v pods-
taté kruhovy tvar a vnéj$i obvod obvodové p¥iruby m& v podstaté
tvar elipsy, tvofici ve sméru krat3i poloosy elipsy prvni
kontaktni prvky. PrestoZe tlouStka pryZe druhych kontaktnich
prvkld v druhém sméru se takto zmen3i, tlous3tka pryZe prvnich

kontaktnich prvkl se takto zvét3i, &imZ se zvy3i komfort jizdy




s takto vybavenym vozidlem.

Vynadlez se konkrétné tyka také zafizeni pro uloZeni motoru,
které sestdvd z kovového pouzdra spojeného s télesem vozidla a
kovového télesa spojeného s motorem, mezi kterymi je uspo¥adano
izolacni téleso pro vibrace z elastické pryZe, p¥icemZ z kovového
télesa radiadlné smérem ven vystupuje pryZovy doraz v podstatéd ve
tvaru disku, ktery je s odstupem uspofddan v podstaté soustfednd
s kovovym pouzdrem. PryZovy doraz je tvofen obvodovou pF¥irubou,
vystupujici radidlné z kovového té€lesa na strané motoru, a kryci
chlopni pokryvajici vnéjsi obvod této obvodové piiruby, piilemZ
tento vnéjsi obvod obvodové priruby méd v podstaté tvar elipsy,
tvofici prvni kontaktni prvky, nachdzejici se v prvnim sméru
krat3i poloosy elipsy, a st¥ed zak¥iveni vné&jsiho obvodu obvodové
pfiruby, nachazejici se ve sméru kratSi poloosy elipsy, je v tom-
to sméru posunut va&i st¥fedu zak¥iveni wvné&jsiho obvodu prvni
kryci chlopné v tomto prvnim sméru a polomér tohoto wvné&jdiho
obvodu je roven polom&ru zakfiveni vn&jsiho obvodu kryci chlopng,
takZe prvni kontaktni prvky, uspoféddané v prvnim sméru, maji ve

sméru svého obvodu konstantni tloustku.

ProtoZe sily plsobici za jizdy vozidla na pfedmé&tné za¥izeni
pro uloZeni motoru jsou v jednom sméru vétsSi neZ v druhém sméru,
je vyhodné, jestliZe zminéné prvni kontaktni prvky v prvnim sméru
jsou usporadany ve sméru pusobeni vétSich sil, to jest ve sméru
hlavnich sil plUsobicich na toto zatizeni. Prvni smér je tedy
smérem pusobeni hlavnich sil od nmtorﬁ. Takto se zvy$i jak

Zivotnost pryZového dorazu, tak i komfort za jizdy s vozidlem.

Prehled obrazkt na vvkresech

Podstata vynalezu je dale objasnéna na ptikladech jeho




provedeni, které jsou popsény na zadkladé p¥ipojenych vykrest,

které zndzornuji :

- nha obr. 1

- na obr. 2

- na obr. 3a

- na obr. 3b
- na obr. 4
- na obr. 5

osovy ¥fez zafizenim pro uloZeni motoru podle
vynalezu;

zvétSeny pricny fez znazorfiujici vztah mezi
kovovym télesem na stranéd motoru a kovovym

pouzdrem na stran€ vozidla;

pudorysny pohled na kovové téleso na strand

motoru;

fez v roviné& A-A z obr. 3a, pfidemZ leva polovina
obr. 3b znazorniuje provedeni v prvnim sméru S
(strana kratkého poloméru) a pravd polovina v

druhém éméru L (strana velkého poloméru);

zvétSeny pficény ¥ez, zndzorfiujici vztah mezi
kovovym té&lesem na stran& motoru a kovovym
pouzdrem na strané vozidla v Jjiném provedeni

vynalezu; a

svisly = Fez konstrukci bé&Zného za¥izeni pro

uloZeni motoru.

P¥iklady provedeni vyndlezu

Vynalez bude dale podrobné popsédn s odkazy na p¥ipojené

vykresy.

Jak je znazornéno na obr. 1, za¥izeni pro uloZeni motoru




podle vynalezu sestavad z kovového pouzdra 1, které je p¥ipevné&no
k té&lesu vozidla, a kovového té&lesa 2 uspofadaného soustfedn&
s kovovym pouzdrem 1 uvnit¥ tohoto kovového pouzdra 1 v blizkosti
jeho horniho otevfeného konce a p¥ipojeného k nezndzornéné patce
zdroje vibraci, nap¥iklad automobilového motoru. Zafizeni pro
uloZeni motoru déle obsahuje izolacni téleso 13 pro vibrace,
které je vyrobeno z elastické pryZe a je uspofadéno mezi kovovym
pouzdrem 1 a kovovym t8lesem 2. Ke spodnimu otevFenému konci
kovového pouzdra 1 na strané télesa vozidla je pfichycena
membréna 15 z pryZe, mezi kterou a 1izola¢nim télesem 13 pro
vibrace je vytvofena komora 14 pro kapalinu, ktera je pfepaZkou
16 rozclenéna na hlavni komoru pro kapalinu, nachazejici se na
strané izola¢niho télesa 13 pro vibrace, a pomocnou komoru pro
kapalinu, nachazejici se na strané membrany 15. V pfepédZce 16 je
vytvofen otvor 17, spojujici navzajem hlavni komoru pro kapalinu
s pomocnou komorou pro kapalinu. Za¥izeni pro uloZeni motoru
podle obr. 1 je tedy opatfeno dvéma komorami, které jsou vyplnény
kapalinou, a motor je na ném uloZen s tlumenim vibraci, kterého
se dosahuje izolac¢nim télesem 13 pro vibrace a tlumicimi uéinky

pritoku kapaliny v komoréach pro kapalinu skrze zminény otvor 17.

V tomto provedeni zafrizeni pro uloZeni motoru je v kovovém
pouzdru 1 uloZeno valcové kovové pouzdro 18 a izolac¢ni té&leso 13
pro vibrace, které je vyrobeno z elastické pryZe, Jje uchyceno
navulkanizovanim na vnit¥ni stranu vdlcového kovového pouzdra 18
a kovové téleso 2 na strané motoru. Membrana 15 a pfepazZka 16
jsou p¥ichyceny ke spodnimu otevienému konci valcového kovového
pouzdra 18 a jsou tam proti vypadnuti fixovany zahnutim spodniho
okraje tohoto vadlcového kovového pozdra 18, které je do kovového
pouzdra 1 vlioZeno ze spodni strany aZ po jeho odstupniovany usek
u jeho horniho konce a je tam zahnutim spodniho okraje kovového

pouzdra 1 smérem dovnit¥ fixovano tak, aby z tohoto kovového




pouzdra 1 nevypadlo. Vnéj$i strana membrany 15 je chranéna krytem
19, ktery je pfichycen spolu s valcovym kovovym pouzdrem 18.

Smérem dovnit¥ do hlavni komory pro kapalinu vystupuje
pryZova membrana 21, kterd vymezuje vzduchovou komoru 20, ktera
je uspoféddana v misté jednoho nebo vice otvorlli ve valcovém
kovovém pouzdru 18, které tvofi obvodovou st&nu hlavni komory pro
kapalinu. PryZova membrédna 21 je p¥ipevnéna k valcovému kovovému
pouzdru 18 integrédlné& s izoladnim té&lesem 13 pro vibrace
navulkanizovanim, miZe v3ak byt vyrobena oddélend od tohoto
izola¢niho télesa 13 pro vibrace. Vzduchova komora 20 mGZe byt
propojena s okolni atmosférou nebo mﬁie byt vi¢i okolni atmosfére

utésnéna.

V tomto provedeni za¥izeni pro uloZeni motoru jsou izolad&ni
téleso 13 pro vibrace, pfepazka 16, membrana 15 a pryZova
membrana 21 fixovany ve valcovém kovovém pouzdru 18, ktefé je
usporadéano v kovovém pouzdru 1 na strané té&lesa vozidla. ProtoZe

valcové kovové pouzdro 18 a kovové pouzdro 1 jsou integralnim

koneCnym produktem, miZe byt valcové kovové pouzdro 18 vypudténo
a izolalni téleso 13 a pryZova membrana 21 se pak p¥imo natvaruji
na vnit¥ni stranu kovového pouzdra 1 na strané té&lesa vozidla a
také pfepdZka 16 a membrédna 15 se p¥ipoji primo ke kovovému

pouzdru 1.

Horni cCast kovového pouzdra 1 na strané& té&lesa vozidla,
ktera vystupuje smérem nahoru z odstupﬁované ¢asti tohoto
kovového pouzdra 1, je nad pryZovym dorazem 4 zahnuta mirné
smérem dovnit¥, ¢imZ se dosé&hne vymezeni zdvihu, kdyZ na za¥izeni
pro uloZeni motoru pisobi v axidlnim sm&ru vibrace s velkou

amplitudou.




Jak je znazornéno na obr. 1 a 2, kovové té&leso 2 na strané
motoru ma v podstaté tvar Cepu s axidlné& uspofadanym zavitovym
otvorem 3 ve svém hornim konci, ktery slouZ?i pro zadroubovani
neznazornéného Sroubu pro pfichyceni motoru. Z blizkosti stFedni
Casti kovového télesa 2 vystupuje radiidln& smérem ven pryzovy
doraz 4 v podstaté& ve tvaru disku, ktery se tak nachazi’ proti

vnit¥fnimu obvodu kovového pouzdra 1 na strand& té&lesa vozidla.

PryZovy doraz 4 je opatfen prvnimi kontaktnimi prvky A4S,
ktere dosednou na kovové pouzdro 1, jestliZe plsobi sila v prvnim
sméru S ze dvou navzajem kolmych smérd S, L v radidlni roving,
a druhymi kontaktnimi prvky 4L, které dosednou na kovové pouzdro
1, JestliZe plsobi sila v druhém smé&ru L ze dvou navzajem kolmych

smérl S, L v radidlni roviné&.

PryZovy doraz 4 je tvofen obvodovou p¥irubou 5, ‘ktera
radidlné smérem ven vystupuje z kovového té&lesa 2 na strané
motoru, a kryci chlopné& 6, pokryvajici vné&j3i obvod zmin&né
obvodové priruby 5. Tato obvodova pfiruba 5 ma v podstaté tvar
elipsy a prvni smér S se kryje s krat3i osou elipsy, zatimco
druhy smér L se kryje s del3i osou elipsy. Zafizeni pro uloZeni
motoru je namontovdno tak, Ze prvni smdr S Jje rovnobéiny se
zakladnim smérem sily plsobici na toto zatrizeni, napriklad s po-
délnym smérem automobilu. St¥ed =zak¥iveni vnéjSiho obvodu
obvodové pfiruby 5 v misté prisediku s prvnim smérem S nebo
s krat3i osou elipsy je v tomto sméru posunut vadi stredu
zakfiveni vnit¥niho obvodu kovového pouzdfa,;zipolomér zak¥iveni
vneéjSiho obvodu obvodové p¥iruby 5 je v podstaté shodny s po-

lomérem zak¥iveni vnit¥niho obvodu kovového pouzdra 1.

Kryci chlopefi 6 je zhotovena ze syntetické nebo p#irodni

pryZe a absorbuje narazové sily v okamZiku, kdy je tato kryci
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chlopenl 6 ve styku s kovovym pouzdrem 1, &imZ se pfedejde sniZeni
komfortu jizdy. St¥ed =zak¥iveni vn&jsiho obvodu prvni kryci
chlopné 6S na prvnim kontaktnim prvku 4S je posunut va&i stfedu
zakfiveni vnit¥niho obvodu kovového t&lesa 1 a polom@r zak¥iveni
vnéjsiho obvodu prvni kryci chlopné 6S je v podstat& shodny s po-
lomérem zakfiveni vnitfniho obvodu kovového pouzdra 1. Z toho
vyplyva, Ze 8ifka TQ prvni kryci chlopn& 6S v prvnim sm&ru S nebo
ve sméru krat$i osy elipsy je ve sméru obvodu konstantni. Vnéjsi
obvod prvni kryci chlopné& 6S m& v prvnim sm&ru S od vnit¥niho
obvodu kovového pouzdra 1 ve sm@ru obvodu konstantni vzdalenost
A. Vnéjsi obvod prvni kryci chlopné 6S m& v podstaté Xruhovy tvar
a 8ifka TO prvni kryci chlopné& §§; nachdzejici se na prvnim
kontaktnim prvku 4S, je veétSi neZ 3ifka Il druhé kryci chlopné

6L na druhém kontaktnim prvku 4L.

ProtoZe vzdalenost A mezi prvnimi kontaktnimi prvky 4S a
vnit¥nim obvodem kovového télesa 1 Jje v prvnim smdru S
konstantni, je celd oblast prvnich kontaktnich prvkd 4S v kon-

taktu s vnitfnim obvodem kovového té&lesa 1.

V pfipad&, Ze 3$itfka kryci chlopng& 6 je po celém obvodu
Jednotna, jak je tomu v dosud zndmych za¥izenich, pak se &ifka
pryZze v prvnim sméru S zvy3uje a tato se oddaluje od stfedu
prvnich kontaktnich prvkli 4S a opot¥ebeni kryci chlopn& 6 je
nerovnomérné. AvSak v pfipadé, Ze Sifka TO pryZe v prvnim sméru
S Jje podle vynalezu konstantni, se opotfebeni stane rovnom&rnym
a na pryZzovém dorazu 4 se nikdy neprojevi vét3i mistni

opotfebeni, takZe se pfedejde poruchéam.

JestliZe sila plUsobi v druhém sméru L, jsou ve styku
s vnitfnim obvodem kovového pouzdra 1 na strané télesa vozidla

druhé kontaktni prvky 4L pokryté kryci chlopnémi 6L s mensi
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Sifkou pryZe. ProtoZe pruZici sila kryci chlopné 6L Jje vysoka,
sniZuje se komfort jizdy. ProtoZe se vSak nejednd o silu plsobici
v hlavnim sméru, lze tento vliv na komfort jizdy zanedbat. Vné&j3i
obvod pryZového dorazu 4 mé& v podstaté kruhovy tvar, takZe
vzdédlenost mezi vnit¥fnim obvodem kovového télesa 1 na strané
télesa vozidla a pryZovym dorazem 4 je v podstaté konstantni,
¢imZ se predejde tomu, aby kontaktni prvky 4L v druhém sméru L
mohly snadno p¥ijit do styku s vnit¥nim obvodem kovového télesa

1 na strané télesa vozidla.

Je treba poznamenat, Ze v pfedchozim popisu je vyndlez pouze
ilustrovan. Pro odbornika jsou v ramci vynadlezu zfejmé rGzné
alternativy a upravy. Naptriklad, jak je znédzornéno na obr. 4,
polomér zakfiveni vnéj3iho obvodu 7 prvnich kontaktnich prvka 4S
v prvnim sméru S nemusi byt v podstaté shodny s polomérem
zak¥iveni vnit¥niho obvodu kovového té&lesa 1 na strané& télesa
vozidla, nybriz miZe byt men$Si neZ polomér zak¥iveni vnit¥niho
obvodu kovového télesa 1 na strané télesa vozidla, za
pfedpokladu, Ze zlstane vét3i neZ polomér imagindrni kruZnice 8.
Ve srovnéni s pripadem, Ze vnéjsi obvod 7 pryZového dorazu 4 ma
kruhovy tvar shodny s imagindrni kruZnici 8, se prvni kontaktni
prvky 4S stykaji s vnit¥nim obvodem kovového t&lesa 1 na strané
télesa vozidla intenzivné&ji. Imagindrni kruZnice 8, kterd je na
obr. 4 znazornéna Cerchované, je vepsdna do vnéjSiho obvodu 7
pryZového dorazu 4 se stfedem QO na ose kovového télesa 1 na

strané télesa vozidla.
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PATENTOVE NAROKY

Zatizeni pro uloZeni motoru, které sestavd 2z kovového
pouzdra (1) spojeného s télesem vozidla a kovového 'té&lesa
(2) spojeného s motorem, mezi kterymi je uspotadano
izola&ni té&leso (13) pro vibrace z pryZe, pficemZ z ko-
vového télesa (2) radidlné smérem ven vystupuje pryZovy
doraz (4) v podstaté ve tvaru disku, ktery je s odstupem
uspofddan v podstaté soust¥edn? s kovovym pouzdrem (1) a
stfed zak¥iveni jeho vné&j3iho obvodu (7) v prvnim sméru (S)
ze dvou navzajem kolmych smérd (S, L) v radidlni roviné& je
v tomto prvnim sméru (S) posunut vi¢i st¥edu (0) zakFfiveni
vnitfniho obvodu kovového pouzdra (1), ptiCemZ polomér
zakfiveni tohoto vnéjSiho obvodu (7) je v&t3i neZ polomér
zak¥Fiveni iméginérni kruZnice (8) vepsané do. tohoto
vné&jsiho obvodu (7) pryZového dorazu (4) soustfedné&

s vnit¥nim obvodem kovového pouzdra (1) a je roven nebo
menS3i neZ polomér zakfiveni vnit¥niho obvodu kovového
pouzdra (1), takZe prvni kontaktni prvky (4S) na pryZovém
dorazu (4) jsou s kovovym pouzdrem (1) v prvnim sméru (S)

v plo3Sném kontaktu.

Za¥izeni pro uloZeni motoru, které sestavd =z kovového
pouzdra (1) spojeného s télesem vozidla a kovového télesa
(2) spojeného s motorem, mezi kterymi Jje uspofadano
izola¢ni téleso (13) pro vibrace z pryZe, pfidemZ z ko-
voveho télesa (2) radidlné smérem ven vystupuje pryZovy
doraz (4) v podstaté ve tvaru disku, ktery je s odstupem
uspofadan v podstaté soustfedné s kovovym pouzdrem (1) a

stfed zak¥iveni jeho vnéj3iho obvodu (7) v prvnim sméru (S)
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ze dvou navzajem kolmych smérd (S, L) v radidlni roviné je
v tomto prvnim sméru (S) posunut vaci st¥edu (0) zaktiveni
vnit¥niho obvodu kovového pouzdra (1), p#idemZ polomér
zakfiveni tohoto vnéjsSiho obvodu (7) je v podstat& roven
zak¥iveni wvnit¥niho obvodu kovového pouzdra (1), takZe
prvni kontaktni prvky (4S) na pryZovém dorazu (4) Ysou

s kovovym pouzdrem (1) v prvnim sméru (S) Vv plo3ném
kontaktu.

Zatizeni pro uloZeni motoru podle naroku 1 nebo 2,

vyznacujici se tim Ze pryZovy doraz (4)
sestdva z obvodové p¥iruby (5)['které radidlné smérem ven
vystupuje z kovového télesa (2), a kryci chlopné& (6)
pokryvajici vnéjsi obvod této obvodové pfiruby (5), p¥iemi
st¥ed zakfiveni vné&j3iho obvodu obvodové pEiruby (5)
nachazejici se v misté& prvnich kontaktnich prvkd (4S) je
v prvnim sméfu (S) posunut vi¢i st¥fedu zakfiveni Vnéjéiho
obvodu kryci chlopné& (6) nachizejici se na t&chto prvnich
kontaktnich prvcich (4S) a polomér zak¥iveni tohoto
vnéj3iho obvodu je roven poloméru zak¥iveni vnéjsSiho obvodu
kryci chlopné (6), takZe kryci chlopehr (6) prvnich
kontaktnich prvka (4S), uspofddanych v prvnim sméru (S), ma

ve sméru svého obvodu konstantni tloustku (TO).

Zarizeni pro uloZeni motoru podle naroku 1 nebo 2,

vyznacujici se tim, Ze pryZovy doraz (4)
sestavd z obvodové piiruby (5), kterd radi&lné smérem ven
vystupuje =z kovového télesa (2), a kryci chlopné (6)
pokryvajici vnéjsi obvod této obvodové priruby (5), pridemi
tento vnéjsi obvod obvodové piiruby (5) m&d v podstaté tvar
elipsy, tvorici prvni kontaktni prvky (4S) nachézejici se

v prvnim sméru (S) krat$i poloosy elipsy, a stfed zak¥iveni




(XX B2
L 3
L ]

[ XX R4

- 15 -

vnéjsiho obvodu obvodové p¥firuby (5) nachazejici se ve
sméru krat3i poloosy elipsy je v tomto sméru posunut vadi
stfedu zak¥iveni wvnéjsiho obvodu prvni kryci chlopné (6S)
v tomto prvnim sméru (S) a polomér tohoto wvnéjSiho obvodu
je roven poloméru zakf¥iveni wvnéjsiho obvodu kryci chlopné
(6S), takZe kryci chlopenn (6) prvnich kontaktnich:' prvkl
(4S) uspoféddanych v prvnim sméru (S) mad ve sméru svého
obvodu konstantni tloustku (TO).

Zarizeni pro uloZeni motoru podle nékterého z p¥edchozich
ndrokt, vy znadcujici se tim, Ze prvni smér

(S) je smérem plsobeni hlavnich sil od motoru.
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