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CABINE DE CONDUITE D'UN VEHICULE DE
PROTECTION DU CHAUFFEUR.

@ Cabine de conduite pour véhicule de transport en
commun, cette cabine cléturant un siége (4) pour le conduc-
teur et comprenant une paroi latérale (5) disposée sensible-
ment frontalement en regard sur un couple de porte d’accés
(1,2), qui est prolongée par un portillon (6) mobile entre
deux positions, respectivement repliée et déployée. Le por-
tillon (6) et la paroi latérale (5) sont solidairement montés ar-
ticulés en arriére du siége (4), pour orienter la paroi latérale
(5) sensiblement dans Ie prolongement du portillon (6) en
position déployée, de sorte que I'extrémité distale du por-
tillon (6) en cette position soit disposée au voisinage des
portes d’acces (1,2) pour délimiter des couloirs (10,11) droit
et gauche, et qu’un couloir unique soit ménagé en regard
des portes d’accés (1,2) en position repliée du portillon ().

TRANSPORT EN COMMUN, AMENAGEE POUR LA
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Cabine de conduite d’'un véhicule de transport en commun, aménagée pour
la protection du chauffeur.

Domaine technique de P'invention.

L'invention est du domaine des aménagements pour les véhicules de transport en
commun, et notamment des aménagements a bord de tels véhicules pour controler
Fentrée des passagers. Elle a pour objet une cabine de conduite d’'un tel véhicule,
aménagée pour isoler le chauffeur des passagers, en vue de sa protection vis a vis
d’'une agression notamment.

Etat de la technique.

De maniére courante, le poste de conduite des véhicules de transport en commun
est installé a 'avant du véhicule en étant disposé de c6té par rapport & un couple
de portes latérales d'accés. Ces portes latérales, respectivement droite et gauche,
autorisent un accés a bord du véhicule vers un poste d'entrée qui est subdivisé par
une paroi transversale en deux couloirs d’accés, respectivement droit et gauche.
Le poste de conduite comporte une cabine qui cléture un siége pour le conducteur.
Cette cabine comprend une paroi arriére au siége, prolongée par une paroi latérale
au siege, et un portillon articulé sur la paroi latérale pour permettre un accés au
conducteur vers l'intérieur de la cabine. Ce portillon est couramment porteur d’'un
matériel de perception, comprenant par exemple des moyens de paiement, des
moyens de distribution et de validation de tickets et des moyens de rangement.

La cabine est agencée pour confiner le poste de conduite de maniére a isoler le
conducteur des passagers, afin notamment de le protéger vis a vis des agressions.
Il en ressort que la mobilité du portillon doit étre organisée de maniére a ne pas
rompre ce confinement.

Plus particuliérement en position repliée, le portillon est sensiblement orienté

frontalement aux portes d'accés, et isole le conducteur vis & vis des couloirs
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d’acces droit et gauche. Cette bosition correspond a une position habituelle de
transport en journée, dans laquelle les passagers peuvent monter 3 bord du
vehicule par Pune ou lautre des portes avant droite et gauche, et s'engager a
Vintérieur du véhicule en utilisant les couloirs d’accés droit ou gauche. 1l est connu
d'exploiter une position déployée du portillon, qui correspond & une position
habituelle de transport de nuit, dans laquelle le portillon est orienté vers la paroi
transversale du poste d'entrée, de sorte que seul le couloir d'accés gauche soit
utilisable par les passagers, tandis que le couloir droit est réservé au conducteur

pour lui permettre de quitter librement le véhicule en cas d’urgence. '

Un inconvénient d'un tel aménagement réside dans le caractére exigu des couloirs
d'acces droit et gauche. Il est fréquent que cette répartition et cet aménagement
du poste d'entrée en couloirs droit et gauche, délimités par la cloison transversale,
rendent difficile, voire impossible, 'accés au véhicule pour des passagers
particuliers, notamment pour ceux en fauteuil routant ou pour ceux utilisant des
poussettes d'enfants, ou tendent a étre une cause de géne pour les passagers qui
provogue en coroliaire une file d’attente inopportune.

It en ressort que la sécurité du chauffeur, visant & ménager un couloir qui lui est
réservé en position déployée du portillon, est réalisée au détriment de la facilité
d’acces a bord du véhicule par les passagers.

Objet de P'invention.

Le but de la présente invention est de proposer une cabine de conduite d'un
véhicule de transport en commun organisé pour la protection du chauffeur & partir
d'un contrdle de Pentrée des passagers, dans laquelle 'aménagement d’'un couloir
réservé au conducteur en position déployée du portillon maffecte pas Paccés a
bord du véhicule par les passagers lorsque le portilion est en position repliée.

La cabine de la présente invention est du genre de cabine pour véhicule de

transport en commun, qui cloture un siége pour le conducteur. Cette cabine
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comprend une paroi arriére dispésée a arriere du siege, cette paroi arriére étant
prolongée par une paroi latérale disposée sensiblement frontalement en regard sur
un couple de porte d’accés, respectivement droite et gauche. Cette paroi latérale
est elle-méme prolongée par un portillon. Ce portillon est monté mobile sur la
structure du véhicule entre deux positions. Une premiére position du portillon
correspond a une position repliée, dans laquelle le portilon est orienté
sensiblement frontalement aux portes d’accés pour placer son extrémité distale en
direction d'une planche de bord du véhicule. Une deuxiéme position du portilion
correspond 2 une position déployée dans laquelle le portillon est orienté
transversalement vers les portes d’acces, pour placer son exirémité distale en
direction de ces derniéres de sorte que soient ménagés un couloir droit réservé au
conducteur et un couloir gauche réservé aux passagers.

Selon la présente invention, une cabine du genre susvisée est principalement
reconnaissable en ce que le portillon et la paroi latérale sont solidairement montés
articulés sur un montant arriére disposé en arriére du siége. Ces dispositions sont
telles que la paroi latérale est orientée sensiblement dans le prolongement du
portillon en position déployée, I'extrémité distale du portillon en cette position étant
disposée au voisinage proche des portes d'accés. Le portillon prolongé de la paroi
latérale délimite directement a partir des portes d’'accés les couloirs droit et
gauche. En outre, ces dispositions sont telles qu'un couloir unique est ménagé en
regard des portes d’accés en position repliée du portitlon,

Il résulte de ces dispositions d'une part que la formation d'un couloir unique en
regard sur une et Pautre des portes d'acces en position repliée du portillon facilite
la circulation des passagers montant a bord du véhicule, et d'autre part qu'en
position déployée du portillon le conducteur est protégé des agressions
éventuelles par une cloison composée de la paroi latérale et du portillon s'étendant
transversalement en prolongement 'un de l'autre depuis le poste de conduite vers
les portes d'acces.



10

30

2878800

4

De préférence, la paroi latérale et le portillon forment conjointement un diédre a
angle ouvert, a titre indicatif de 'ordre compris entre 160° et 175°, pour accroitre la
largeur du couloir gauche en position déployée du portillon.

Selon une forme préférée de réalisation, la paroi latérale est composée de
panneaux élémentaires latéraux articulés un a lautre en soufflet par un montant
élémentaire. Ces dispositions sont telles qu'en position déployée, les panneaux
élementaires sont disposés sensiblement dans le prolongement I'un de l'autre et
gu’en position repliée les panneaux élémentaires sont rabattus 'un vers l'autre.

Selon une autre approche de cette forme préférée de réalisation, le portillon est
articulé a lossature du véhicule par lintermédiaire d’'une structure déformable
ménagée a son extrémité proximale. Cette structure déformable est formée de la
paroi latérale, qui est articulée sur Vossature et qui est subdivisée en panneaux
élémentaires articulés 'un & Pautre en soufflet.

La cabine est notamment équipée de moyens de guidage en mobilité de la parot
latérale et du portillon.

Selon une variante, les moyens de guidage comprennent un chemin de guidage
ménagé sur la structure du véhicule, tel gu’un rail notamment fixé au sol et/ou au
pavillon, le long duquel circule le montant élémentaire reliant les panneaux
élémentaires entre sux.

Selon une autre variante, les moyens de guidage comprennent une bielle en prise
articulée sur la structure du véhicule et sur F'un des panneaux élémentaires, et
notamment sur le panneau élémentaire voisin du portilion.

De préference, la cabine est équipée de moyens d'indexage et de verrouillage du
portilion en position déployée, accessibles uniquement du coté conducteur.
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Ces moyens d'indexage et de verrouillage sont susceptibles d’étre manuels, ou
automatisés électriquement, pneumatiquement, hydrauliquement et d'étre associés
a des organes de butées ménagés sur la structure du véhicule, et notamment au
sol et/ou au pavillon.

La cabine est préférentiellement équipée d’organes de butée élastique solidaires
de la structure du véhicule, pour limmobilisation du porillon 3 Pencontre des
vibrations, notamment lorsque celui-ci, en position repliée, est en prise sur ie
tableau de bord au moyen d'une serrure équipant le portillon qui coopére avec une
gache équipant la planche de bord.

Cette serrure est notamment montée a lintérieur d'un boitier qui est fixé sur le
portillon et qui présente une conformation non agressive. De préférence, le baitier
est logé dans Iépaisseur du portillon pour ne pas constituer un obstacle au
passage du conducteur vers le poste de conduite. Cette serrure est par exemple
manceuvrable par un organe du type bouton, levier, poignée, pédale ou organe
analogue accessible depuis le siége du conducteur en position repliée dy nortillon
pour interdire sa manceuvre depuis le couloir d'entrée par un agresseur éventuel.
La gache quant a elle est notamment fixée sur la planche de bord, et est
constituée d'un doigt droit ou en biais sans faire une saillie importante soudé sur
une platine pour coopérer avec le péne de la serrure portée par le portitlon. De
préférence, la platine et la serrure sont équipées de moyens de réglage de leur
position relative, tels qu'un dispositif a glissiére, ou des trous oblongs.

De préférence, le portillon est équipé d’un matériel de perception installé sur un
support mobile, entre une position déployée dans laguelle le support est orienté
vers le siége en position repliée du portillon, et une position rabattue contre le
portilion lorsque celui-ci est en position déployée. La mobilité est obtenue par la
rotation du matériel de perception sur un axe vertical disposé judicieusement sur le
coté dudit matériet de perception de fagon a gagner en allongement lors de la
rotation. Cet axe est freiné par un moyen élastique ou de frottement. Le
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déplacement du matériel de perception peut étre obtenu par un systéme
d'articulation & compas, ou une longue glissiére télescopique courbe ou droite.

En outre, le portillon est de préférence équipé d'une paroi supérieure transparente
escamotable a lintérieur de la base du portilion agencée en caisson, dont la mise
en ceuvre est préférentiellement motorisée, a motorisation pneumatique et/ou
électrigue notamment.

Description des figures.

La présente invention sera mieux comprise, et des détails en relevant apparaitront,
a la description qui va en étre faite d’exemples de réalisation en relation avec les
figures des planches annexées, dans lesquelles :

Les fig.1 et fig.2 sont des vues schématiques de dessus d’une cabine de conduite
d'un véhicule de transport en commun selon un premier exemple de réalisation de
la présente invention, respectivement en position repliée et en bosition deployée
d’un portillon que comprend cette cabine.

Les fig.3 et fig.4 sont des vues schématiques de dessus d’une cabine de conduite
d’un véhicv.ile de transport en commun selon un deuxiéme exemple de réalisation
de la présente invention, respectivement en position repliée et en position
déployée d’un portillon que comprend cette cabine.

Sur les figures, une cabine de conduite d'un véhicule de transport en commun est
ménagée en regard sur des portes 1,2 respectivement droite et gauche d’accés au
véhicule nour les nassagers. Cette cabine comprend une paroi fixe 3 ménagée &
Varriere d’un siége 4 pour le conducteur, et une paroi latérale 5 prolongée par un
portillon 6. La paroi latérale 5 et le portillon 6 sont solidairement articulés sur un
montant arriére 7 disposé & l'arriére du siége 4.

En position repliée, tel qu'illustré sur les fig.1 et fig.3, Vextrémité distale du portition
6 est disposée vers la planche de bord 8 du véhicule, a laquelle il est verrouillable



10

15

20

25

30

2878800

7

au moyen d'une serrure qui est logée a lintérieur du portillon 6, et qui coopéere
avec une gache supportée par la planche de bord 8. Dans cette position, le poste
d’entrée § du véhicule forme un large couloir unique d'accés pour les passagers,
en regard sur une et 'autre des portes d'acces 1,2 droite et gauche.

En position déployée, tel qu'illustré sur les fig.2 et fig.4, l'extrémité distale du
portillon 6 est disposée au voisinage des portes d'accés 1,2, dans la zone médiane
du poste dentrée 9. Ces dispositions visent & ménager des couloirs 10,11
subdivisant le poste d'entrée 9, I'un droit 10 étant réservé au conducteur et l'autre
gauche 11 étant réservé aux passagers. On notera que ces couloirs 10,11 sont
directement délimités depuis les portes d’accés 1,2 par le portillon 6 prolongé par
la paroi latérale 5, avec laquelle il est conjointement mobile autour du montant
arrigre 7.

Sur les fig.1 et fig.2, la paroi latérale 5 est formée du montant arriére 7, relié a un
montant intermédiaire 12 par des traverses horizontales 13, qui forment
conjointement un premier cadre vertical porteur d'un premier panneau. Ce premier
panneau est par exemple constitué d'une tdle, ou de préférence par une glace
offrant un acces visuel au conducteur. Le montant intermédiaire 12, commun a la
paroi latérale 5 et au portillon 6, est relié en partie basse & un montant avant 14 du
portiion 6 par des traverses horizontales 15, pour former un deuxiéme cadre
vertical. Ce dernier est ménagé en partie basse du portillon 6, et loge un deuxiéme
panneau vitré, monté mobile pour en cas durgence étre relevable par le
conducteur en vue de sa protection. Le relevage du deuxiéme panneau est de
préférence motorisé, tet qu'a partir d'un motoréducteur, d’'un vérin électrique ou
d'un vérin pneumatique, dont la puissance est suffisante pour permettre la
manceuvre du deuxiéme panneau y COMPpris Si un agresseur exerce une poussée a
encontre de son relevage. Le deuxiéme cadre est porteur & sa face orientée vers
les portes 1,2 d'une plaque de parement, et a sa face orientée vers le siége 4
d’'une t0le, d’'un capotage ou analogue. Ce capotage soutient avantageusement un
matériel de perception 16, tels que des moyens de paiement, un tiroir ou un casier
de rangement, des moyens d’aide a I'exploitation ou autre accessoire analogue.
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Il apparait sur les figures que les dispositions de cet exemple de réalisation
ménage un espace libre 17 entre I'extrémité distale du portillon 6 et les portes
d'accés 1,2. Cet espace libre, aussi restreint soit-il n'étant pas souhaitable, il est
proposé la variante préférée de réalisation illustrée sur les fig.3 et fig.4, dont
ragencement permet d’approcher I'extrémité distale du portillon 6 au plus prés des
portes d’'acces 1,2.

Sur les fig.3 et fig.4, le portillon 6 est agencé a la maniére de la variante
précédemment décrite. La paroi latérale 5 quant & elle est composée de deux
panneaux élémentaires 18,19 reliés entre eux de maniére articulée par un montant
élémentaire 20, a la maniére d’un soufflet. Ces panneaux élémentaires 18,19 sont
chacun conformés en cadre élémentaire associant pour Pun 19, proximal, le
montant arriére 7 et le montant élémentaire 20 reliés entre eux par des traverses
21, et pour lautre 18, distal, le montant élémentaire 20 et le montant intermédiaire
12 reliés entre eux par des traverses 22. Ces cadres élémentaires sont porteurs, a
Vinstar de la variante précédemment décrite, d'une tdle ou d'un vitrage. De
préférence, un panneau fixe 23 relie la paroi arriére 3 et le montant arriére 7 pour
interdire en position déployée un passage a travers P'espace ménagé le cas
échéant entre eux.

En position repliée, tel qu'illustré sur la fig.3, les panneaux élémentaires 18,19 sont
rabattus I'un vers l'autre, tandis qu’en position déployée, tel quiillustré sur la fig.4,
les panneaux élémentaires 18,19 sont placés en prolongement 'un de Pautre. Ces
dispositions visent & accroitre la course du portilion 6, pour faire approcher son
extrémité distale au plus prés des portes d'accés 1,2. On notera que selon cette
variante, il est préféré d'orienter en diédre le portillon 6 et la paroi latérale 5 'un par
rapport a l'autre d’'un angle A ouvert, pour accroitre la largeur du couloir gauche 11
réservé aux passagers en position déployée. On notera quen position
intermédiaire du portillon 6 entre ses positions repliée et déployée, un passage est
ménagé entre l'extrémité distale du portillon 6 et les portes d’accés 1,2 pour
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permettre au conducteur d’accéder au couloir gauche 11, sans descendre du
véhicule. '

La mobilité du portillon 6 est guidée au moyen d’une bielle 24 en prise articulée a
ses extrémités respectivement sur le panneau élémentaire distal 18 voisin du
portillon 6, et sur ia structure du véhicule, tel que sur le podium du poste de
conduite ou sur le pavillon. On notera que de maniére analogue, cette bielle 24 est
susceptible d'étre remplacée par un organe similaire, tel qu'un dispositif a
crémaillére ou un compas.

Un mécanisme d'indexage de la mobilité du portillon 6, et/ou des butées fixées au
sol et/ou au pavillon, limitent la course du portillon 6 et permet son verrouillage
manuel ou automatisé en position déployée.

Le portilion 6 est porteur du matériel de perception 16. En position déployée, la
présence de ce matériel 16 tend & réduire la largeur du couloir droit 10 réservé au
conducteur, au détriment de 'aisance de circulation. 1t est donc proposé de monter
ce matériel de perception 16 sur un support 25 mobile entre une position déployée,
utilisable en position repliée du portilion 6, et une position rabattue contre le
portillon 8, lorsque ce dernier est en position déployée.
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Revendications

1.-

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun, cette cabine
cléturant un siege (4) pour le conducteur et comprenant une paroi arriére (3)
disposée a l'arriére du siége (4), cette paroi arﬁére (3) étant prolongée par
une paroi latérale (5) disposée sensiblement frontalement en regard sur un
couple de porte d’accés (1,2), respectivement droite et gauche, cette paroi
latérale (5) étant elle-méme prolongée par un portillon (6) mobile entre deux
positions, dont une position répliée dans laquelle le portilion (6) est orienté
sensiblement frontalement aux portes d’accés (1,2) pour placer son extrémité
distale en direction d’'une planche de bord (8) du véhicule, et une position
déployée dans laquelle le portillon (6) est orienté transversalement vers les
portes d'accés (1,2) pour placer son extrémité distale en direction de ces
dernieres (1,2) de sorte que soient ménagés un couloir droit {10) réservé au
conducteur et un couloir gauche (11) réservé aux passagers, caractérisée en
ce que le portillon (6) et la paroi' latérale (5) sont solidairement montés
articulés sur un montant arriére (7) disposé en arriére du siége (4), pour
orienter la paroi latérale (5) sensiblement dans le prolongement du portilion
(6) en position déployée, de sorte que Pextrémité distale du portition (6) en
cefte position soit disposée au voisinage des portes d’accés (1,2) & partir
desquelles portes le portillon (6) prolongé de la paroi latérale (5) délimite les
couloirs (10,11) droit et gauche, et de sorte qu’un couloir unique soit ménagé
en regard des portes d’'accés (1,2) en position repliée du portitlon (6).

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 1, caractérisée en ce que la paroi latérale (5) et le portilion (6)
forment conjointement un diédre a angle (A) ouvert, pour accroitre la largeur
du couloir gauche (11) en position déployée du portillon (6).

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon une
quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce que la paroi
latérale (5) est composée de panneaux élémentaires latéraux (18,19)
articulés 'un & Fautre en soufflet par un montant élémentaire (20), de sorte
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guen position déployée les panneaux élémentaires (18,19) sont disposés
sensiblement dans le prolongement 'un de l'autre et qu’en position repliée les

panneaux élémentaires (18,19) sont rabattus I'un vers l'autre.

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 3, caractérisée en ce quelle est équipée de moyens de
guidage en mobilité de la paroi latérale (5) et du portilion (6).

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 4, caractérisée en ce que les moyens de guidage comprennent
un chemin de guidage ménagé sur la structure du véhicule le long duquel
circule le montant élémentaire (20) reliant les panneaux élémentaires (18,19)
entre eux.

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 4, caractérisée en ce que les moyens de guidage comprennent
une bielle (24) ou une crémailiére ou un compas, en prise articulée sur la
structure du véhicule et sur un des panneaux élémentaires (18,19).

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 4, caractérisée en ce qu’elle est équipée de moyens d'indexage
et de verrouillage du portillon (6) en position déployée.

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 1, caractérisée en ce que le portilion (6) est équipé d'une
serrure spéciale qui verrouille ledit portillon en position repliée avec la
planche de bord (8).

Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon Pune
quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce que le
portition (6) est équipé d’'un matériel (16) de perception installé sur un support
(25) mobile entre une position déployée dans laquelle le support (25) est
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orienté vers le siége (4) en position repliée du portillon (6), et une position
rabattue contre le portillon (6) lorsque celui-ci est en position déployée.

10.- Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon l'une
5 quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce que le
portillon (6) est équipé d’'une paroi supérieure transparente escamotable &
l'intérieur de la base du portilion (6) agencée en caisson.

11.- Cabine de conduite pour véhicule de transport en commun selon I'une
10 quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce qu'elle
est équipée d'organes de butée élastique antivibratoires..
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