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(54) Brzdovy okruh

(57) Brzdovy okruh ma alespon jedno, prostfednictvim
privodu tlakového vzduchu ovladané dostavovact
Gstrojf (1, 14) a mechanické ovladact ustroil
(3, 5) brzdového tlaku a elektrické ovléddact
astroijf (6, 9, 12, 13) brzdového tlaku a elek~
trické ovlddaci nstrojf (6, 9, 12, 13) brzdového
tlaku. Mechanické ovladac Gstrojf (3, 5) brzdo-
vého tlaku m& retensnf Gstroijf, které zadrzuje
brzdovy tlak nastaveny v mechanickém ovladacim
astroif (3, §) brzdového tlaku alespoi tak
dlouho, jak dlouho vybuzuje brzdovy tlak elek-
trické ovladaci ustrodf (6, 9, 12, 13) bradového
tlaku. Vghodnou oblagt!{ pouziti vyndlezu jsou
brzdovd zaffzeni vozidel.
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Vynélez se tykad brzdového okruhu
s,alcspoﬁ-jednim,‘prostfednictvim pfivodu_tlagového
vzducau ovladanyn dostavovaciu ustrojim jakoZ i S me-
chanickyi ovladacim dstrojim brzdového tlaku a elek-
trick§m ovladacim Gstrojim brzdového tlaku.

Takovy brzdovy okruh je zndmy na-
nfiklad z obr., 2 evropského patentového spisu ¢,

0 088 911. V tomto pripadd je elektrické ovladaci ustro-

L v .

ji brzdového tlaku tvolens z elektrické Sasti rididem
ovladaného ¢&idla brzdovych hodnot, z elektroniky se
snimadem skutednd hodnoty a z elektricxyy ovladané Cés-
ti dvouobvodové Fizeného reléového ventilu., Pri ovla-
dani éidla brzdové hodnbty vydava toto &idlo elektricky
signal, ktery se. po zpracovani v elektonice privadi

do elektrické casti reléového ventilu a z néj se pie-
vadi na brzdovy tlak do dostavovaciho tstroji. secha-

i

nické ovladaci ustroji brzdového tlaku je tvoreno tla-

ovou &asti ¢ifila brzdové hodnoty a na tlaku zavislou

.

$asti dvouobvodove Iizendho reléového ventilu. Fred-

7,

s

- ' qostne se nazyva toto ovladaci dstrojf brzdového tlaku

"mechanické", @t
: L

otoze prevadi do.gidla brzdové hodno-

. , T ce 'F e e L. L - -
ty nrivederou velikdgt ovladdani znamym zphsobem mecha-*
AP - o
nickymi prostredky na brzdovy tlak k dostavovacimu

astrojie A ~ w e




Zn&my brzdovy okruh je prednostné
ovladan elektrickym OVld acim ustrO]ln brzdového tl
Ku. A‘tomu dochszi proto, Ze elextrlcky signil vzhle~
dem ke své vysoké fychlosti Sireni v pfislu$nych vede-
nich pfivadi k rychlejsi reakei dvouokruhove rizeny
reléovy ventil nez tak mtZe uéinit brzdovy tlak, vy-
buzeny tlakovou &4sti &idla brzdové hodnoty. PFi po-
ruse elektrického ovlidaciho dstroji brzdovéno tlaku
ziistéva, i kdyZ zpomaleneé, brzdovy obvod prostrfednictvim
mechanického ovlddaciho dstroji brzdového tlaku funké-~
né schopny.,

flavni nevyuoda tohoto znamého
brzdového okruhu spodiva v tom, Ze neni pristupny re-
ou1301 brzdné sily v. zaV1lest1 na zatizenl prootred-v
n10tv1m elektrlckuho ovlada01ho uqtro11 brzaového tla-~
ku. Pro za]lstenl takov regulace brzdné sily se v z4-
v1slobt1‘ha zatlzenl znadym zpfsobem koriguje &idlem
brzdové hodnoty poskytovany elektricky signal a‘tim i
brzdovy tlak Xk aostavovac1mu ustrovl. Y znamého brzdo€
vého okruhu by v ta\ovem nr1pade znusobllo elektrickd
ovladaci ustro;kfbrzdoveho tlaxu rychlou reakeci reléo-
vého ventilu a tim i 5}Zd$Véh0 okruhu. V navaznosti na

reakéni tazi. by vsak ten brzdovy tlaA, ktery je vy-

buzovin tlaxovou cwstl 01dla brzdové hodnoty a ktery
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neni korigovin v zavislosti na zatiZeni, ziskal pred-
nost pri ovladéni reléového ventilu a ucinil by ko~
}ekci brzdového tlaku v zavislosti ne iétiieni, kterou
zajistuje elektrické ovladaci ustroji brzdového tlaku,
neiéinnou.

Vynalez di proto klade za kol
vytvolrit brzdovy okruh v dvodu uvedeného daruhu, u kte-
réhno by bylo moZné uskutcénovat jeanoduchymi prostied-
ky regulaci brzané sily v zavislosti na zatiZeni pro-
stfedrictvim elektrického ovlddaciho dstroji brzdové-
ho tlaku.

Vytéeny .ikol se redi brzdovym

okr:aem podle vyndlezu, jehoZ podstata spoliva v tom,

-%Ze mechanické ovladaci ustroji brzaoveého tlaku mé re-

- rd ’

tenéni ustroji, které zadrZuje brzdovy tlak nastaveny

v mechanickém ovlédacim tGstroji brzdového tlaku ales~
PR )

pon v podstaté tak dlouno, jak dlouho vybuzuje brzdo-

v¥ tlak elektriekd ovladaci #stroii brzdaového tlaku,
v-‘. v‘ } - ¥ - rd .

pripadné pokud nemd alespon predem starovenou vice-

nésobnou hodnotu brzdového tlaku vybuzeného elektric-
e e . ‘. e . Q;w’:’:; S . R %‘a. '_ N
kym ovlddacim pastrojim brzadového tlaku. Dalsi vinod-

na vytvoreni jsou uvedena v dalsich bodech definice
predmétu vynialezu,
. ﬁ"ﬂ ’ ou.;_,;; PR
Vyndlez zabezpeduje pri poruse
—

.




elektrickcho ovlddaciho dstroji brzdového tlaku pre-
pojeni na mechanické ovladaci ustroji brzdového tla-
ku pro“trednlctv1m ]eanoauchycn mechanickych prostred=-
kl,

Znamy brzdovy okruh nemé rovnéz
moznost zajistit prostfednictvim elektrickéno ovlada~-
ciho tstroji brzaového tlaku ochranu proti zablokova-
ni. I pro tento pfipad plati zjisténi uvedena v sou-
vislosti s regulaci brzané sily v zavislosti na zaﬁi-
zeni. Vyndlez odstranuje i tento nedostatek.

Vynilez je moZné uskuteénit ve
spojeni s kaiufm vhodnyn tlakovym médiem.

Vyndlez rovneZ umoZnuje zjednodu-
seni a zlevneni znaného brzdového okruhu, protoZe umoz-
nuje nahradit konstrukéné komplikované a nékladné, pro
dvouobvodové rizeni prostrednictvim dvou znaéné roz-
dilnych médll Qy%;grene reléové ventlly konstrukcne
jednoduchymi a do znaéné miry bezné dostupnymi kon-

strukénimi soudd stnl.

vynéléz je v dal$im podrobneii

hal . ' L ad

vysveétlen na pfig;qqéch'provedeni ve spojeni s vykre-
sovou &&sti. : f  R
Ba vykrpsedh ]sou plnyml nebo Car-

.
- o ¢

xovanymi tarami vyZnapend potrubl tlakového méaia a

-




¢erchovanymi carami elektrické spoje. Pro konstrukéni
soudasti se Shodnou funke{ jsou prfitom pouzity shodné
vztanové znaky.
Na obr. 1 je znézornéno principidl-
ni schema brzdového okruhu podle vynadlezu,
Nz obr, 2, obr. 3 a bbr. 4 jsou
znsazornéna dals$i vytvoreni brzdového okruhu podle
obr. 1,
Obr. 5 predstavuje vytvoreni brzdo-
vého okruhu podle obr. 1 s dals$imi vfhoanymi dpravami.
Na obr., 6 je znadzornén dalsi pri-
klad provedeni brzdového okruhu podle obr., 1 s dalsi-
wi vytvorenimi, Obr. 7 pfedstavuje_daléi vytvoreni
'brdeQého'okruhh ﬁddle obr. 1 s daléimivvytvofenimi.
Na obr. 8 je dalsi vytvoreni brzdového okruhu podle
obr. 5 aiwﬁbrg 7.
Na obr. 9'jeLGézornéno brzdové.
. , ’ zarizenti motorg;yéﬁxmpzihel,se'avema spojenymi brzdo-
vymi okruhy podle ob.lr»'.'6° Obr. 10 predstavuje brzdové
zafizeni motq;bvyﬁhuvéiidelipodie obr. 9 s jinym typém'

spojeni, Na obr. 11 §je zZndzorneno btzdové zarizeni mo-

[N

‘torovych vozidel deIéiobf; 10 s jinym typem spojeni.

Na obr. 12 je zpazornéno dalsi vytvofeni brzdového okru-

caz obr. 11,

.

hu podle 6&?‘,

(o




Na obr. 1 je scheraticky nlnymi

‘Garami znazornéno zakladni provedeni brzdového okru-.
hu s dostavovacim ustrojin 1, které je ovladéano brzdo-
vym tlakem, pridemZ tento brzdovy okruh je ddle opat-

.
ren mechanickym ovladacin dstrojiw 3, 5 brzdového tla-
ku a elektrickym ovlédaciu dstrojim 6, 2, 12, 13 brzdo-
vého tlaku. Jako tlakové médium slouzi vzduch. Pri

»

vrisludndn prizndsobeni vdax ~lati dale uvedena usporéi-

dani i pro brzdové okruhy s jin¥u tlakovym médiem.

’

“lechanicikd ovladaci dstrojf 3, 3

{5}

brzdového tlaku sestdvd miuo jind z tlakové &asti 5

suii:ade 7 brzdovich nodnot, Slekxtricid ovladaci ustro-

——

Ji 8, 2, 12, 13 brzdového tlaku sestava z elektric RS

¢asti 8 snimale 7 brzdovich nodnot, elektroniky 9, ke

O v

kterd prislusi snimad 13 brzdovych hodnot, a z modulé-
toru 12 bngdovéhd tlaku,
Uvedené konstrukéni soudasti brzdo-

vého okrahu maji zndmou gonstrukei. 3niwaé 7 brzdovyca

hodnot VyddVa pPi pisobeni ridicde na elektrickou Jast 6

~elektriciy Sign%l, ztery je zavisly na sile ovladini ne-

e . - :
bo na ovlidaci draze a y,daléﬁm je uvadén jako ovlidaci
. -\ i - .. Co ' . . .
signdal, couca: 1¢ VYDHZH]Q na tlakové &dsti 5 ze vzdu-

chojeuu 8 rovrei na uvedenych velidinéch zavisly brzdovy

[

tlal, ctery ﬁfédqtavu1e brzdovy tla¥y nastaveny v iecha-




~

nickém ovléﬁacim astroji 3, § brzdového tlaku.
Elektfonika'g.pfijlméhoviédaci'

signdl a zpracovavd jej na odpovidajici spinaci si-~

¢ndl na moduldtoru 12 brzdového tlaku. iiodulédtor 12

brzdového tlaku je spojen jednak se vzduchojemem 8

a jednak s dostavovacim dstrojim 1 a v pribéhu pfijm&

spinaciho signalu napojuje dostavovaci distroji 1 na

o

vzduchojem 8, ¢imZ se v ném mi2

i€

[y

e vytvorit Dbrzdovy
tlaXk.

cvlidédaciho

[l
B
g
—
v
jav]
0
<
oy
[ s
<
Qo
s 1
Pein
N

zlek

sizndlu taxe referendénd se kterym asrovnava

gignédl srigmacde 13 brzdovich hodnot, v dalsin uvadény

1

jaxo signél brzdovych hodnot. FFri s:odnosti obou sig-

nalé Odpoji elektronika 2 spihaci'ﬁiqnéi, naééé modu-
ldtor 12 brzdového tlaku oddéli dostavovact astroji 1
od vzduchodeyu 8. Brzdovy tlak v dostavovacim Gstroji
L e tedy'bmezen élektrickym ovliddacim Ustroiim 6, 9,
12, 13 hrzdového tlaxu na hodnotu, pri které signal
'herQVYCh_hOdnot a tiu.i“65§o§idajici hWodiota brzdé-
ni dosahhd?hbdnotyApfeduQ starovend ovladacim signalem

P

a tim i Fad@icedy PFi -opadné &innosti &idla brzdovich

hodrot, to znhawend »ri zmenSeni avladaci sily, pripad-
- RS ’ sql . - L . ¥ ..’ . - v . .
né ovladac{ drahy, se uszutelnuii povsané finnosti v
¥ SO
o . e -
I 4 4 . I e T X v B 1, E RS 4 Cap Ed SR N A1
opraénés sledu, "pricdeaz odpovidaiici snizeni brzdového




tlaku v dostavovacin astroji 1 se usxutedni tak, Ze
v toirto pripadé spoji wodulator 12 o"zdov €10 tlaku
acstavovaci ﬁstroji 1l s atmosférou,

Jaxo brzdovd hodnota prichazi v nva-
hu vlastni brzdovy tlak, pfifewz v tomto nripadé elek-
trické ovladaci dstroji 6, 9, 12, 13 brzdového tlaku
vytvari regulaéni okruh pro brzdovy tlak. V takovém pii-
padé je casto snimac¢ 13 brzdovych hodnot integrovén
v modulédtoru 12 brzdového tlaku,

Jaco brzdova hodrota vS$ak mohou
prichdzet v fdvahu i jiné parametry brzdového okruhu.
Fokud je naprfislad brzdovou hodnotou brzdova sila, vy-
tvorend prostrednictviia brzdového tlaku z dostavova-

ciho tistroji 1 & prislusnou brzdou kola, vytvafeji

4

elektrické ovladaci dstroji 6, 9, 12, 13 brzdového tla-
xu, dostavoz@c;‘astroji 1 a brzda kola reguladni obvod
pro tuto brzdici silu s brzdovim tlaken jako akéni
¢lens DalSi parametry, které prfichdzeji v avahu jako
nodnota brzdéni,‘jSQu napfikladyteplota brzdy kola,

vyuziti sily brzdéni kol -prostigdnictvim brzdového

zdé

@

okrulin a zponalavi
2

;

i vozidla, ‘ o

o

zmecnannc!ﬁ ovladaci dstroji 3,
. . ) . ( : . -y .
mi jeSté retenénirﬂsnroji,g. To zabezpetuie, Ze se

brzdovy tlak p ivadieproktiednictvim elektrickdho
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ovladaciho ustroji 3, 2, 12, 13 brzdového tlaku pred-

=

nostne do dostavovacihb»ﬁgtroji‘ Ovlidénd brzdového

okruhin se tedy v normélniu»provozu ridi elektrihky a

v nouzovén provozu, to znamend pri porouchaném elek-

trickém ovldiacim astroji 6, 9, 12, 13 brzdového tlaku ;
se rizeni uskutednuje tlakem.

»,

stroji 3 Jje k tomuto

v
[¢v]
o+
o
=
O
=
=
[y

G¢elu podle prvniho prikladu provedeni vytvoreno tak,
e zadriuje brzdovy tlak, vytvofeny v mechanickém ovla-
dacim dstroji 3, 5 brzdového tlaku, to je tlak vybu-

zeny tlakovou ¢asti 5, tak dlouho, pokud elektrické

ovliddaci ustroji 6, 3, 12, 13 brzdového tlaku vybuzuje

brzdovy tlak. Retendni dstroji 3 je usporadéno v tlako- 4

vém potrubi 2, 4, které je upraveno mezi tlakovou &ds-

’

ti 5 a dostavovacim dstrojim 1. Froto v normadlnim pro-

vozu pirijimé brzdovy tlak vybuzeny jednak tlakovou ¢&

’, )

ti 3 a jednak elektrickym ovlddacim dstrojim 8, 3,

13 brzdového tlaku. Prvné uvedeny brzdovy tlak je v

tasti tlakového potrubi 4, kterd je . uloZena ve sméru

v

proudéni ored'retencnim-ustroj

fant)

2 3, zatimco naposled

2 . G"M- . ’ /‘ v 2 . N ’ - ’
uvedeny brzdovy ‘tlak je-v pé 8dasti tlakoveého potrubi
2, xterd je uloZena ve suéru proudéni za retentnim

=

Ustrojis 3. Retencéni- nistroj

e
I

3 'musi byt tedy konstrukéné

by D1ot

Y

oval

s o

Qo
=
o

vytvoreno: tak tlakové potrubi 2, 4 tak
Y ’ Z, X

-
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dlouho okud elektrickdé ovliadaci ¢
1

"
wn

troji 6,

|

, 12, 13
brzdového tlaku vylLuzuje vys$s$i brzdovy tlak nez je
tlak atwosféricky., U tozoto ‘sporddédni se potom defi=~

puje porucha elextrického ovlacaciho wtstroii 6, 9, 12,

¥ v

13 brzdového tlaku jako jeho totalni vipadek, pricemz
se vibec neberé v uvahu pripadny zbyvajici brzdovy
tlak,

Fodle dal&iho vytvoferi je reten-
¢ni dstroji 3 vytvofeno tak, #e zadrZuje brzdovy tlak
nastaveny v mechanickém ovladacim ustroji 3, 5 brzdo-
vého tlaku tak dlout:o, pokud tento brzdovy tlak nedo-

sahne hodnoty alespon pfedew stanoveného vicenésobku

brzdového tlaku vybuzovaného elektrickym ovladacim

]

— ¥

troiim 6, 9, 12, 13 brzdovéno tlaku. Toto uspofadani

\

ma vzhledem ke drfive uvedenému provedeni tu vvhodu,
Ze NUcelnym stanovenim vicendsobku hodnoty tlaku, pfi
které nédsleduje pfepnuti, se definuje’jako,porucha jiz

omezeni pnrovozni schiopnosti elektrick£ho ovladaciho

:-::\
0
=S
=
o
Tty
oS
(@]
-
w
-
[\

l

, 13 brzdového tlaku a nikoli teprve

jeao témér totélni viyn qde&.'v takovém pripadé musi byt
-t L e .

retenéni dstroj

[GR

"W

ytvorenn tax, aby v1odnym zpusobem

o T

reaﬂnva1o na nom@r brzdovycn tlakt v 1ednot]1vyca Cas=—

tech tla\ovycx potrubi 2 a 4.

’, ]

srome v predchézeﬁ1c1m popsaného

5
o
&
bt
5
N

i

P
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zadkladnito provedeni brzdového okruhu znédzornuje £

1.

obr. 1 jesté Carkované dalsi vytvoreni.
Tak je zde patrno druhé dostavova- §

ci astroii 14, které symholicky zastupuje dalsi dosta-

Posia=y

vovacyi ustroji. Pokud jsou dostavcevaci ustroji 1, 14

usporadana na jedné ose a jsou rozdelena na obou stra-

n4sch vozidla, ptsobi mechanické ovléddaci tdstroii 3, S

4

brzdového tlaku a elektrické ovladaci dstroji 8,
13 brzdového tlaku a dile pozdéji bliZe vysvétlené
ochiranné tstroji proti zablokovani vidy na jednu népra-

vu, Uostavovaci nstroji 1, 14 vsak mohou hyt rozdélena

-]

i na razné napravy vozidla.
Dale je zde vyznaleno, Ze snimal 7

brzdovyca hodnot-a elektronika 9 mohou byt soulastmi

mechanickych, pripadné elektrickych ovladacich dstroji
brzdovych okruh@l v daldich brzdovych okruzich 10 a

Na obr. 2, 3 a 4 je zndzornén po-

" psany brzdovy okrun, kiery je dale vytvofen integraci
ochranného tstroji proti zablokovini do elektrického - i

ovladaciho astroji 6, 3, 12, 13 brzdového tlaku.

- ‘igslﬂcﬁrahné astroji nroti zablbkovéni ;
je vyt&ofenn z;gﬁﬁﬁuépﬁsobpm énimaéi otééek k;1, elek- E
ﬁrbnikou a regulaédimi ventily; Fro prehlednost nejsbu
snimace otéacek kol znazornény a elektronika‘ochfannéhb
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o

tistroji proti zablokovéni je zndmym zptisobem integro-

vana do elektroniky 8. Je. samoziejuné, Ze elektronika

ochranného tstroji proti zablokovami mﬁie.byt od elék—
troniky 9 oddélena,

Podle obr. 2 slouZi modulitor 12
brzdového tlaku soulasné jako ventil ochranného Gstro-
ji proti zablokovéni, zatimco na obr., 3 a 4 je upraven
samostatny ventil 16 ochranného tstroji proti zablo-
kovéani,

Z obr., 2 je patrno retenéni dstro-
ji 3 s elektrickym ovladacim Gstrojim 15, které je pro-
pojeno s elektronikou 9 a prostreanictvim kterého je
retenéni astroji 3 pri nasazeni ochranného hstroji
proti Zablokovéni uvedeno dao své retenéni polohy neza-
visle na brzdovych tlacich v tlakovych potrubich 2 a 4.
Tim se zabrdni nezemySlenému a za uréitych okolnosti

nevyhodnému prepojeni na mechanické ovléddaci dstroji.

3, 5 brzdového tlaku prfi poklesu brzaového tlaku vybu-

zovaného elektrickym ovladacim dstrojim 6, 9, 12, 13

brzdoveého tlakm prostrfednictvim ochranného dstroji pro- .

ti zablokovéni, L
Na obr. 3 je ventil 16 ochranného
Gstroji proti zablokovini usporddédn z hlediska elek-

trického ovladaciho dstroji 6, 9, 12, 13 brzdového tla-
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ku ve sméru prouaeéni za retenénim dstrojim 3, tedy
‘tak; Ze neovlivﬂqje tlak v gasti tlak‘ového‘pot,rubi_g°
v tomto pfiﬁadé zachy¢ujé retenéni astroji 8 i brzdo-
vy tlak vybuzovany elektrickym ovladacim dstrojim 6, 9,
1z, 13 brzaového tlaku i v pribéhu provozu ochranného
Gistroji proti zablokovéni. Proto neni u brzdového okru-
hu podle obr. 2 moZné zminéné prepnuti na mechanické
ovladaci tstroji 3, 5 brzdového tlaku v pribéhu provozu
ochranného ustroji proti zabloxovani, takie je zbytetné
zminéné elektrické ovladaci dstroji 15 na retendnim
ustroji 3.

U provedeni podle obr. 4 je ven-

til 16 ochranného -ustroji proti zablokovani usporadéan

—

'z hlediska elektrickéno ovladaciho tstroji 6, 9, 12, 13-

z »

brzdového tlaku ve sméru proudenti pfed retenénim dstro-
jim 8, tedy tak, Ze zachycuje i tlak vznikajici v Cas~
ti tlakového potrubi g} V takovém pripadé zachycuje re-
tencéni ﬁstroji 3 zasahy vychéiejici z ventilu lg ochran=
ného tistroji proti zablokovani dao brzdového tlaku, vy=-

buzovaného elektrickym ovladacim ¢strojim 6, 3, 12, 13

brzdového tlaku. Eroto.ié zde‘opét moZzné prepojeni na

B . T e

mechanické ovladaci dstrojf 3, 5 brzdového tlaku v prii=

béhu provozu ochranného ustroiji proti zablokovani, tak-

“

Ze retencéni Gstroji 3 potrebuje analogicky X brzdovému

ST T R
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okruhu podle obr. 2 elektrické ovladaci dstroji 15.
Brzdovy okruh, znézorneny.na obr. 5,
ma dostavovaci dstroji 1 a 14, Lleutrlc\e ovladaci -

ustroji 6, 25, 12

__—’

lu

, 28, 29 brzdovéhno tlaku je rozde-

P ’,

leno na dostavovaci ustroji 1, pripaané 14, a to tak,
e vybuzuje ke kazdému dostavovacimu dstroji 1, pfipad-
ne 14 vidy vlastni brzdovy tlak. Rozdéleni spoliva v
tom, Ze moduladtor 12 brzdového tlaku a snimaé 13 brzdo=
vgch hodnot jsou prifazeny toliko Xk jedvomu dostavova-
cimu ustroji 1, zatimco ke druheému aostavovacimu ustro-
ji 14 je prirazen dalsi moduldtor 28 brzaového tlaku a
aalsi snimaé 29 brzaovych nodnot. Elektronika 25 ma

pro kazaou skupinu, sestavenou ze sniwace 13, 29 brzdo-
vyen hodnot a moaulatoru 12, §§_brzdového tlaku samo=~
statny kanal, ktery plusobi jako uplnd elektronika 9

u predchazejlcino priikladu prgvedeni. Rozdéleni je Jen
CoSteCPé, protoze elektricka &4ast 6 snimade 7 brzdo-
vyech hodnot nevyaédvd pro kazay kanal eleiitroniky 25
samostatny ovlidaci signal.

..hMechanické ovladaci idstroji 5, 21
« o . )

brzdového tlaku.méd jako.retenini 4 dstr oji tlaken ovla=~
dany rozvadéec{ ventil 21 se tfemi pfipojkami a dvéma
. . . v:‘.:. N

rozvidécimi pol shami. Takovy rozvidéci ventil se tfemi

pripojkanmi. a dvéma rozvadecimi polohami bude v dalsim

-tn
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oznadovén jako 3/2-rozvideci ventil., Ten je usporadén
v tlakovém potrubf 24, 27, 31, které prochazi od tlako-

vé isti 5 snimatde 7 brzdovych hodnot k dostavovacim

dstrojim 1 a 1

Do 3/2-rozvideciho ventilu 21 se na

Ixi
T

ovladaci strand privadi brzdovy tlak vybuzeny elektric-

k¢m ovladacim dstrojim 6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdového

jen

tlaku. £ tomu nddéelu je jeho ovladaci vstup pfipo
tlakovim potrdbim 30 a pfes dvojité uzaviraci astroji

33 na vistupy obou moduldtord 12 a 28 brzdového tlaku.
pvojité uzaviraci dstroji 33 je vytvorfeno tak, Ze pro-

pousti mensi, na jeho vstupech vzrikajici tlaky do tla-

rového potrubi 30. Na ovladaci strans se tedy do 3/2-roz-

(\)\

vidéeiho ventilu 2l priv

——————p

‘di-mensi brzdovy tlax, vybu-

zovany moduldtory 12 -a 28 brzdového tlaku. : 4

pvojité uzaviraci tdstroji 33 uvede-
ného typu je znamé napfiklad z tiskoviny WaARCO WESTING=~
{HiQUSE "Dopoel-abSﬂerrventll 434 500" (bv> }1tv nzaviraci

ventl).

U]".
ety

V dal$im je popséna &innost tohoto

brzdového okruhu zikladniho nrovedeni,
Pokud neni brzdovy okruh ovladan,

tedy pokud se na neJ nenusobl, je 3/2~rozvadéci ventil ;

21 ve své pritchozi noloze 20, veqkteré udrzuje tlakova
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potrub{ 24, 27, 31 v otevfeném stavu., Pro spolehli-

—— ¥ w——.

véjsi zabezpedni prﬁchozi pdlohy'ggvize 3/2-rozvéi-
deci ventil 21 opatfit zndmym vratnym dstrojim, napfi-
klad vratnou pruZinou.

Fokud se uvede pri intaktnim
elektrickém ovladacim ustroji 8, 25, 12, 13, 28, 29

brzdového tlaku do &innosti snimaé 7 brzdovych hodnot,
Fidi kazdy moauldtor 12 a 28 brzdového tlaku brzdovy
tlak k prirazenému dostavovacimu dstroji 1, pripadné
14, Mensi brzdovy tlak provadi avojité uzaviraci dstro-
ji 33 ao tlakového potrubi 30, pusobi na ovléadaci

vstup 3/2-rozvadeciho ventilu 21 a prepind ho do jeho
blokovaci polohy 22, ve které uzavirad &ast tlakového
potrubi 24, upravenoﬁ-ve'smerﬁ prdudéni‘pfed nim; a
spojuje s atmosférou tu &ast tlakového pdtrubi 27, 31,
kterd je ve smeru'proﬁdéni upravena za nim, Tlakovou

tasti 5 snimade 7 brzdovych hodnot do ¢asti tlakového

potrubi 24 vybuzeny brzaovy tlak, to je ten, ktery je

- nastaven v mechanickém ovlédacim dstroji 5, 21 brzdo-

e

.vého tlaku; nelze.tedy protlaéit_k dostayovacim’astro~
jim.l‘a 14. V#tomto normalnim provozu je tedy.brzdovy
kokfuh ovlédén-eléxtrick?m o&LédaEihfﬁsfrojim 6, g§, ;g,
13, 88, 29 brzdového tlaku.

Pokud mé elektrickdé ovladaci tdstro-~

et AL AT AT LT T L AT AT T S
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ji 6, 23, 12, 13, 28, 29 hrzdového tlaku poruchu, to

— e 7 eaen.

_znamena, Ze se nevytvofi pri ovlédéni snimae 7 brzdo-

vych hodnot na vystupu nodulatoru 12 nebo 28 brzdo-
vého tlaku nebo na vystupech obou modulatort 12 a 28

brzdovéno tlaku a tim i v prifrazeném dostavovacim ustro-

ji nebo prifazenych dostavovacich dstrojich zadny brz-
dovy tlak, nedostane 3/2-rozvédéci ventil 21 na-ovlé-

#

dacim vstupu Zadny ovlddaci tlak a zugtane ve své
préchozi poloze 20. V takto vzniklém nouzovém provozu
se vybuzuje przdovy tlak v tlakové &asti 5 a vede se

do aostavovacich ustroji 1 a 14, jinak receno je pre-
phuto z elektrického ovladaciho astroiji 6, 25, 12, 13,

e ¥

28, 29 brzdového tlaku na mechanické ovladaci tstroji

len

21 ‘brzdového tlaku.

Je tfebavpoznamenat, Ze pokud je’
3/2-rozvadéci ventil 21 opatfen vratnym ustrojim, které
uskuteéﬁuje prave zminené pfepnuti, které je vyvoléano
poruchou, nikoli teprve pfi plném vypadku brzdovéno
tlaku na vvstupu modulatoru 12, piipadne 28 brzaoﬁého

tlaku nebo na vystnpech obou modulitorid ;g»a'28 brzdo=-

g
Vuho tlaku, ale le 22! zbv kovém brzdovén tlaku, je

to zu11»teno puqoben1m naﬁ riklad vyratné pruziny toho-

to vratneho ustrOJl.

. v.  Dvojité uzaviraci istroji 33 za-~
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jistuje, Zze jako retenéni dstroji je potrebny toliko
jeden 3/2-rozvadéci ventil 21, Alternativou by bylo
pfifadit ke kazdému doStaVovacimu'ﬁstfbji 1 a 14 sa-
mostatny 3/2-rozviédeci ventil a nrovést takové zapoje-~
ni, Ze by prfi v¥padku brzdového tlaku, pripadné pfi je-
ho poklesu na zbytkovy brzdovy tlak na vystupu moduld-
toru przdovéno tlaku doslo k prepojeni na nerozdélené
mechanické ovladdaci tistroji brzdového tlaku.

Ned a? dosud popsany zakladni roz-
sah ma priklad provedeni jesté Carkované znédzornéni
dalsim vysvétlend vytvorenit,

Uvedeny 3/2-rozvadéci ventil 21 je
piridavné opatren elektrickym ovladaciwm tistrojim 23, pro-
strednictvim kterého je v pripadé integrace ochranného
fistroji proti zablokoﬁéni do élektrickéh§ ovladactho |
istroji 6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdového tlaku prepoji-
telny v pribéhu &innosti ochranného dstroji proti za-
blokovani elektronikou 25 do blokovaci polohy 22, Elek-
trické ovladaci ﬁstroji»gglpfejimé tedy u znédzornéného
brzdového okrunu rﬁnkoi_elektfického ovladaciho ustro-

ji 15, schematicky znédzornéného na obr. 2 a 4., U prove-

deni podle obr. 5-slouziy analogicky jako u provedeni
podle obr. 2, v pritomnosti ochranného tstroji proti

zablokovini-modulédtory 12 a 28 brzdového tlaku jako

ity
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ventily ochranného tstroji proti zablokovini. Tento
brzdovy okruh vsak miZe byt rovnei opatfen‘oqaélenymi
ventily ochrannéhno ﬁstfdji proti zablokovéni; pfiéemi
pro jejich uspordadéni a pro nutnost pridavného elek-
triockého ovladaciho ﬁStrdji 23 plati souhlasné skutel-
nosti uvedené v souvislosti s obr. 3 a 4, pricemi pri-
aavné elektrické ovladaci tstroji 23 je usporédéno na
3/g-rozvadecim ventilu 21. Tak jak je to podmineno
gastednym rozdelenim elektrického ovladaciho ustroji
6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdového tlaku pro kazdé do-
stavovaci dstroji 1 a 14 je treba usporadat samostat-
ny ventil 16 ochranného tdstroji proti zablokovéani.
Snima¢ 26 zatiZeni, ktery snima
‘vytiieni_vozidla nebo ktery je prirazen k‘néprave:nebo
kX napravam brzdového okruhu ukazuje, Ze elektrické ovla-
daci ustroji 6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdovéno tlaku mi-
Ze obsahovat regulétor brzdového £1aku zAavisly na zati-
zeni, V takovém pripadé bere snimal 26 zatiZeni pri

zfetei na tuto

Gt

svém signalu zatiZeni a elektronika 2

skuteé¢nost pri vytvareni reterenéniho signilu, coZi ve-

de pri ne zcela naplnéném.voziale, pripadané pfi ne zce-

. s
e

la vytiZené népravé ke zmenseni rererenduiho signilu a

tim i ke zmengeni brzaovych tlakd vybuzovanych moduld-

tory 12 a 28 brzdo#ﬁph-tlakﬁ. vzhledem k popsané pred-
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nosti elektrického ovladaciho dstroji 6, 25, 12, 13
28, 29 brzdového tlaku funduJe tento regulator brzdo ée_
ho tla ki v normalnlm provozu. |

Na zatiZeni zévisly regulédtor

brzdového tlaku neni v mechanickém ovladacin ustro-

[y
[t
fon
Ilo

usporadan, takZe brzdovy okruh u tohoto vy-
tvoreni md regulaci brzdné sily, zavislou na zatize-
ni, jen v normdlnim provozu., Na zatiZeni z&visléd re-
gulace brzdného tlaku je moZnd, a to i u mechanického
ovladaciho tstroji brzdového tlaku, ale znamenala by
zbytelné prodrazeni zarizeni, které neni nutné, pro=-
toZze toto ovladaci nistroji mid zajistit toliko nouzovy
provoz.

Pro oddéleni brzdovy tlak vedou~

clch casti eclektrického ovladaciho tstroji 6, 25, 12, 13,

)

28, 29 brzdového tlaku a mechanickéno ovladaciho tdstro-

O.«..

, 21 Brzdového tlaku musi byt aZ dosud popsani do=-

(e
J=h
([}

—v—

stavovaci tstroji 1 a 14 vytvofena dvouobvodove, to

znamend, Ze uusi mit napriklad pro kaZdé ovladaci tstro-

ji brzaového tlaku samoStatnnu gomoru. Dostavovaci dstro- ;
o' ’

ji 1l & 14 vsax woou bvt pormalne Jednoobvodova pokud

se. jim prlvadl brzdovy tla k pres predfazené dvoucestnd

[\

ventily 32 a 34. Jak je to zndzornéno, jsou dvoucestné

—

ventily 32 a 34 spo&eny jednak s vystupem moduldtoru 12,




p¥ipadané 28 brzdového tlaku, ktery je prirazen k pri-
s]usncmu dostavovacimu uctro11.l, pfipadné 14, a jed—
nak s 8asti tlakového potrub1 31 které pfi‘noﬁzovém
provozu pfivadi mechanickym ovléadacim ustrojim 3, 21
brzdového tlaku vybuzeny brzdovy tlaXk.

U brzdového okruku podle obr. 6 je

s

rozvadeci ventil 21 se tfemi pripojkami a dvéma rozva-

dicimi polohami nahrazen rozvédecim ventilem 41 se tfe-
i pfipojkawi a dvéma rozvadecimi polohami, ktery je
véal: ovladatelny pomérex dvou tlakt. Z tohsto divodu

s » ,
3

je mechanické ovléddaci dstreji brzdového tlaku oznale-
no v tomto pripadé vztahovymi znaky 35, 41l.
Takovy 3/2-rozvédéci ventil je zné-

my napfiklad z pFirudky WABCO WESTINGHOUSE "Wissens=-.

P

wertes iiber Fneumetik", vydani 1980, str., 160, kde e

popsadn jako neelement nebo 1n“1blce.

P

Uvedeny ‘3/2-rozvidéci ventil 41

LY

mé dva ovladaci vstupy. Na jeden ovléddaci vstup se pfi-

’

vadi tlaiovym potrubiu 30 a pfes.dvojité uzaviraci
ﬁstroii 33 mensi, modulét0r1;12 a 28 brzdbvéhq tlaiku
vyb uzovany br7dovy tlax,'neé je brzdo fwtﬁ

vany. eleﬁtrlc g ovlamaclm_usprogxm-orzdovéhg tlahu

6 25, 12, 13, 28, 29. Na druhy ovladaci, {stup se pri-

Il

vad1 z tlakovd ¢a sti 5 snimae 7 brzdovych hodnot vy-
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buzeny brzdovy tlak. Tento brzdovy tlak, jak je to

- znédzornéno, miZe byt prividén prostfednictvim vnd is{-

ﬁo dolaéovaciho potrubi, ktéré 6dboéuje od &4asti Bla=-
kového potrubi 24, nebo, jak to neni zndzornéno, pro-
stfednictvim vnitfniho spojeni.

U provedeni 3/2-rozv ‘déciho ven-
tilu 41 je tento ventil a ovlddaci tistroii vytvorfen
tak, Ze je prepinatelny z prict:ozi polohy 20 do blo-
kovaci polony 22, prokud tlakovou &asti 5 vybuzovany
brzdovy tlak nedoséhne predem stanovendho vicendsobku
nebo neni vét&i neZ brzdovy tlak v tlakovém potrubi
30, jako je tomu pfi intaktnim elektrickém ovlidacim
istroji 6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdového tlaku.

Jiné provedeni 3/2-rozvadéciho
ventilu 41 a ovladactiho tUstroji je vytvoreno tak, Ze
Je ventil drZen v blokovaci poloze 22 tak dlouho, po-
kud nedosahne brzdovy tlak vybuzovany tlakovou &&sti 5
predem stanoveného vicenasobku hrzdového tlakn panu=-
jictho v tlakovéé potrubi 30. Vv takovém pfipadé je-
3/2-rozvadéci ventil 41 1 pfi neovladaném brzdovém

TR :

okruhu v blokovaci poloze 22.
: w5 - @ e gt

.. Takovy brzdovy okrua mé proti

predehaze jicimu vyhodu, kterd byla uvedena jiZ u pfi-

kladu provedeni podle obr. 1 a ktera spoéiva v tom,

-




&
:
.

7e jako porucha se definuje jiZz omezeni provozni
schopnosti elektrického ovlédaciho tstroji 6, 25, 12,
13, 28, 29 hrzdového tlaku a nikoli teprve jeho té-
méF totdlni vypadek,

Detinice skutkové podstaty "poru-
cha" prostfednictvim pfedchédze jiciho stanoveni uvede-
ného vicenidsobku lze npritom prizpdsobit charakteristi-
ce prisludného pouziti. Pro pfipad, Ze tento brzdovy
okruhr je dale rozsifen o regulaci brzdné sily zawislou
na zatiZeni a vysSe popsaného typu, je vynrodné, aby
uvedeny pifedem stanoveny vicenédsobes byl shodny nebo
v podstaté shodry s nejvétdim vytvarenym regualaénim

pomérem regulatoru brzdového tlaku. Tim se zabrani

pPepnuti na mechanické ovladaci uastroji §, 41 brzdo-

——

vého tlaku v oblasti reguladniho rozsahu regulatoru

brzdového tlaku zavislého na zatiZeri.

e 1

. V pfipadé, Ze by u tohoto prfikladu

-

provedeni bylo do .elektrického ovlédaciho ustroji 6,

25, 12, 13, 28, 29 bridového tlaku integrovidno ochranné

s

tstroji proti.Zablokovirmd; plati v podstateée drive uve-

' . .k. EA I A P A 2 2 .
dené sxutcEnosti.pro vVytvofeni a uspoliddani ventilh

.
2.

, LA '. Lo h R " . . s
ochranného ustroji proti zablokovani, V takovém pripa=-

v e ¥ P

dé je pro pfevzetiAvysé.zmlnenych funkci pridavnych

elektrickych ovladacich ustroji 15, pFipadné

carko-

(o2
I!\J
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vané znazornén elektricky fizeny 3/2~rozviddéci ventil .
40, xtery je usporidén v tlakovém‘potrubi'gg, 27, 31

v fadé s 3/2-rozvadécin ventilem 41. Tento 3/2-rozva-

déci ventil 40 je zndzornén ve sméru proudéni za 3/2-
rozvadécim ventilem 41, avSak mZe byt se ste jnym

téinkem usporadan i pred nim.

Tento 3/2-rozvadéci ventil 40 je
spolurizen elektronikou 25, Mimo &innosti ochranného
ustroji proti zabloiovani zaujima opét svoji prachozi
polohu 20 a pri &innosti ochrannédho 1stroji proti za-
blokovéni je elektronikou 25 prepojen opét do své blo-
govaci polohy 22, ve které nezédvisle na poloze 3/2-roz-
védéciho ventilu 41 zabranuje prichodu brzdového tlaku

vybuzovaného tlakovou 84sti 5 do &asti tlakového po-

trubi 24 a odtud k dostavevacim dstrojim 1 a 14, ¢imZ
zamezi pﬁepngti na mechanické ovléadaci dstroji 5, 41
brzdového tlaku. -

Jako dalst zdokonalent znadzornuje
priilad provédeni g4rkovansd spinaérég prahovych hodnot"
tlaku, ktér?”koquoiujé‘tlék v'éésteCh tlakového po=- ’

trubi 27, 31, uloZenych ve sméru proudéni za*3/2-roz~-

. TR T . . .
L e T ST o .
vadzeim ventilen 41, Tento spipad 42 pranovych hodnot

tlaku je elektnickywspojen's elektronikou 25 a odpoju-
“‘ R RN -

je jira tint"i'eleutrické ovladaci tistroji 6, 25, 12,

L2
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28, 29 brzdového tlaku, pokud tlak v ¢asti tla-

cového potrubi 27, 31 dosahl jednou pranové hodnoty.
Tim se zajisti, Ze jednou jako norouchané zjisténé
elektrické ovladaci ustroji 6, 25, 12, 13, 28, 29
brzdového tlaku nemfiZze byt zpétné pripojeno bez pred-
choziho manualniho zéasahu. Fokud je 3/2-rozvadéci
ventil 40 uspofédddn ve sméru proudéni za 3/2-rozvadé-
cim ventilem 41, je moiné usporadat spinad 42 praho-
v¥ch hodnot tlaku mezi nimis,

U brzdového okruhu podle obr. 7 je

o

.

tvofeno retendni tustroii elektrickym tlakovym pomérovym
spinadem 51 & elekfricky ovladanym 3/2-rozvédécim ven~
tilem 53, takZe mechanické ovladaci asﬁroji brzdového
tlaku zde ma vztanovy znak §;v§lb §§, |

Elektricky tlakovy pomérovy spinal

pd

51 je vytvoren .tak, Ze zapina integrovany spinaci prvek
52, pokud dva na néj ptisobici tlaky nedosédhnou preden
stanoveného vza]eun 10 pomédru.. Takovy elektrick? tlako-

VT omerovy gpinad ]e znamy naprl lad z tlskovnny waBCo

<

?€Verﬁ1emsc1alter 446 020", Na e1ektr1cky

-—‘i

WS TINGHOUST ¥

tlakovy nomerowy-splnac 51 Dodle prikladu provedeni
plso b1 chnah prostredplctv1u tlakové ho potrubl 30
a pres dvb11tﬁ'uzaV1ra01 uatFO]l 33 mensi brzdove tla-

m—

ky, které isdu vybuzovény-moduléatory 12 ,'w' padne 28
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brzdového tlaku a jednak brzdové tlaky vybuzované
tlakovou 6ésti 3 sunimace 7 brzdovych hodngt:do,ééstif‘
tlakového pbtrubi 24, ?e kterém ntisobi brzdoQé tlaky
nastavené mechanickym ovladacim ustroiiin 5, 51, 33
brzdového tlaku. Tento spinaci prvek 52 ie vytvoren
tak, Ze spind, pokud brzdovy tlak vybuzeny tlakovou 5
¢dsti 5 neodpovida nebo neni vétsi neZ u predchoziho

prikladu nrovedeni zminény preden stanoveny vicenédso-~

bek przaového tlaku v tlawovém potrubi 30, jako je

tomu u intaktniho elektrického ovlddaciho istroji

6, 25, 12, 13, 28; 22 brzdového tlaku,
U to:oto usporiédani upraveny 3/z2-
rozvidéci ventil 53 odpovidd 3/2-rozvadécimu ventilu

4

40 podle predbhéze jiciho pfikladu provedeni a je rovnd¥

usporadan v, tlakovém potrubi 24, 27, 8l. Jeho ovladaci

ustroji je elektricky spojeno se spinacim prvkem 352.
e " lLe .

Fri éiﬁnnstinb%idového okruhu pfi intaktnim elektrickém
ovlddacim dstroji 6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdového tla-
ku pfepne elektricky tlakovy pomérovy spinaé¢ 51 pro-

‘stfednictvim svého spinaciho prvku 52 3/2-rozvadéci
"~ ventil 33 z jeho prilichozi polohy 20 do jeho blokovact

" polohy 22, A -

“Pfi poruse v elektrickém ovladaeim

. &

astroji g,.g§; ;gj‘;§,'g§, 29 brzdového tlaku se vytvo-




‘spinade 351, zejména jeho spinaciho prvku 52.

‘sobewr integrovat do elektrickdho ovliddaciho dstroji

) P v "f.’.‘:“.. 4, 2 ; .. 5 . P . PR
Znézornéno, spol}t5ovladaclHustrojl,s/z—rozvad901ho

28

ri pri ovladéani brzdového okruhu v tlakovém pnotru-

o

i 30 jen takovy tlak, pri kterém brzdovy tlak vy-
buzovany tlakovou ¢asti 5 dosdhne zminéncho vicenasob-
ku nebo ho prekroci, takZe elektricky tlakovy poméro-

- ’

vy spinaé& 51 neprepne 3/2-rozvidéci ventil 53 do blo-
kovaci polohy s tim diisledkem, Ze mechanické ovlida-
ci ustroji 5, 31, 53 ztistane v Cinnosti a zajisti nou-
ZovVY provoz.

U tohoto pfikladu provedeni spolu-
nracuji tedy tlakovy pomérovy spinaé 51 a 3/2-rozvade-
ci ventil 33 jako 3/2=-rozvadéci ventil 41 u pfedcha-
ze jiciho prikladu provedeni v prvni podobé provedeni,

Je rovnéZz wmoZné pnrovedeni druhého prikladu provedenti

3/2~rozviédéciho ventilu 41 pfi odpovidajicim vytvore-

ni 3f2-rozvadéciho ventilu 53 a tlaiového pomérového
Rovnéz zde lze viysSe popsanym znii-

6, 25, 12, 13, 28, 29 brzdového tlaku ochranné dstro-

ji proti zabloxovini, V takovém pripade lze, jalk je to

«

- B X X .
B ' e e - .. R '
ventilu 53 paralelné se spinacim prvke:: 52 s elektro-

3

: " . @ L.
nikou 25, ¢imZ tato pri &innosti ‘ochranného tstroji

S -
proti zablokoydni prepoiji 3/2-rozvidéci ventil 53 do

P




40, pFipadnd 5% 51

P G U CREC R TSR DI LSV ORI DR
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v

jeho blokovaci polohy, &imZz se prakticky bez pri-

ort

davnycin problémt zajisti funkce vySe uvedenych pri-

s¥
.

davanych ovlddacich dstroji 12

— e

e
S pripojenym spinacim prvkex 52
je moZné podle vytvoreni ovlédaciho tstroji 3/2-roz-

vadéciho ventilu 53 zajistit jeho otevrfeni nebo uzave-

renti,
Podle dalsiho zdokonaleni ptedlo-
Zenc¢ho prizladu provedeni mbZe byt tlaiovy vomérovy

- P

pinaé 51 opatfen dals&im, darkovan’® vyZnadenym spina- .

n

cim prvkem 50, ktery je zapojen, vpokud brzdovy tlak

v

ybuzovany tlakovou 8ésti 5 dosdhl uvedeny predem sta-

by

noveny vicenasobek nebo jej prekrodil. Spinaci prvek

50 )e elenLch”v spo;en S elektronlkou 25 a uvéadi

o

elektrlcku ovladacl ustroji 6, 25, ;g, 13, 28, 29

brzdového tlaku mimo provoz aZ do manudlniho zasahu.

Spinaci prvek 50 proto predstaVU]e alternatlvu spinade

42 prahovich hodnot, popsanc¢he u predchézeiiciho pri-
) s o ' ) ‘
kladu provedeni.,*

Jak'ie natﬁhn z ohr. 8, lze pro

&g

. - ..‘

‘zdokonalend . wasovﬁho cwovanL brzdového okruhu nodle

e

obr. 2 az obr. 7 v nguzovém provozu dopln1t m@chanlcké

ovladaci dstro ] , 21, ﬁrlpadne §, 41, prlpadne 5, 41,

, 93 brzdového tlaku o reléovy ven~-

H;lv:
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til 54. Tento je treba uspolédat ve sméru proudént

za odpovidajicim retenénim tGstroiim, to znamenad v

Q)\

gasti tlakového potrubi 27, 31, kterd je us of’d na

oDt

1 nebo 40,

—— [ty

za 3/2-rozvadécimi ventily 21, pfipadn
pripadné 53, oridemZz tato gast je rozdéleha na ovléa-
daci potrubi 27 a pracovni potrubi 31 reléového venti-
lu 54. Reléovy ventil 34 je zasobovéan, jak je to ob-
vyklé, prfimo ze vzduchojemu 8. 7 vyobrazeni je jeSté
patrno, Ze u tonoto provedend mtze byt spinal 42 pra-
novych hodnot tlaku usporadan na ovladacim potrubi 27
a/nebo na pracovnim potrubi 31.

U prikladu provedeni podle obr. 9
jsou slouleny dva brzdové okruhy podle prikladu prove-
deni na obrl 6 do jednoho brzdového zafizeni pro vo-
zidla,

Brzdové zarizeni pro vozidla ma
pro kazdy bfiddéfnokruh jedno elekfrlc & ovladac1 dstro-
ji brzdového tlaku typu, ktery byl popsén v predché-

ey

ze jicich prlxladecq proveden1 a pro kteréd je elektri-

cka sast 8 snimafe T brndovycq hodnot Spolecna a .z

-m.q. a-; o e

.

nichz ]Qou pro: nrehludnost znazorneny ]en tato elek-

g

~ tricka c‘st 6 @ uodulatory ]“, 28 hrzdového tlaku. Kro-

mé elektrickd &é4sti 6 mchou b)t funkdné a (onstrukcne

...,
o

Py

sloudeny i dalst Esti”tohoto,elektrického ovladaciho

o
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ustroji brzdového tlaku, coZz plati zejména pro
cle&tron1hu a pro reﬁulatory brzdového tlaku \4 zaV1s-
losti na zatlzeni° |

Mechanicka ovliadaci ustroji brzdo-
vého tlaku kazdého brzdového okruhu jsou navzijem slou-
dena do mecnanického ovladaciho ustroji brzdového tlaku
pro celé brzdové zarfizeni vozidla, na které se prepi-
néd toliko tehdy, pokud doslo v elektrickych ovladacich
astrojich brzdovych tlakd obou brzdovych okruhd soulas-
né k poruse v souladu s definici uvedenou u brzdového

okruhu podle obr. 8, 1

Toho se dosahuje tim, Ze je sice j

ke kazdému brzdovému okruhu pfirazen samostatny 3/2-roz-
vadéci ventil typu 3/2-rozvéadéciho ventilu 41 z obr. 6,
Ze v&ak ve sméru proudéni pod nim uloZené &asti tlako-
vého potrubi 60, 6%, 66, pripadnd 64, 66, 63 tlakovych

potrubi 24, §Q,'§Q;'§1, pFipadns 62, 64, 66, 63 pro-

chdze jicich od tlaiové 'éQtl 5 snimade 7 brzdovych hod-
not x dostavovacwm ustro;xn lal4 brzdovyc1 okruhi

]sou navzajem spoyeny prostreonlctv1m souélnového s

logického clenu 61.

ql'o snuc1novy lovlcky cleu 61

pricaazi v ﬁvahu7pfistroj podle jiz uvedene tiskoviny

WAEBCO WESTIW“'GU‘“ "Doppel-Absperrventil 434 500",
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Pokud na né&j nGsobi tlak jen na jednom vstupu, zaujme

'svoiji blokovaci polohu. Fokud na néj pisobi tlalk na

obou vstupech, umozZni prchod ke svému vystupu tomu
tlaku, ktery je mensi,

Fokud dojde pri ptsobeni pa brzdo-

-

vé zatizeni vozidla v elektrickém ovladacim tstrojd
brzdového tlaku hrzdového okruhu k poruse, piisobi na
soudinovy logicky élen 61 tlak jen na jednom vstupu,
takZe zaujme svoji blokovaci polohu a zabrani tak pre-

pnuti na mechanické ovlddeci dstroji

I

1, 41, 61

1

brzdového tlaku., Pokud maii poruchu obé elektricka

y

ovladaci “istroii brzdicino tlaku obou brzdovych okru-
&, poésobi na soudinovy logicky &len 61' tlak na obou
vstupech, &im? se Stavé propustnym a vmoZnuje prepnuti

na mechanické ovladaci. Gstro

Lo

i 5, 41, 41, 61 brzdové-

— —_—

ho tlaku.
Pokud je zde do elektrickych ovlAa-

dacich dstroji brzdovéno tlaku integrovaro ochranné

-l -

. » . o P rd . P
dstroji proti zablo¥ovéni, lze dosahnout u dr:

Cnrikladd gggg@gegifuvedeného zablokovani mechanického

ovladaciho ustroii 5, 41, 41, 63 brzdového tlaku pri
Ginvostic ochranného tstroii proti zablokovini prostfed-

nictvim jen jediného elektricky ovladaného 3/2-rozvé-

décino ventilu typu 3/2-rozvédéciho ventilu 40 z obr. 6,




g e

sty A RS
11’!"(;':2.\\_\‘.:'_,‘.\\.'. R

pokud je tento, jak je to znézornéno,usporidan ve

sméru proudéri. za soulinovim logickyu &lenew 61 ve

—

”

spaletnéd potrubni dasti obon brzdévfcﬁ okruhd, s vy-
lhodou v tlaxovéri potrubi 63, .

Friklad provedeni podle obr. 10
zobrazuje vyrez predchsize jic iho prikladu provedeni,
u kterého je soudinovy logicky &élen 61 nahrazZen soul-
tovym logickym Elenem 70. Jako soudtovy logicky élen
79 prichdzi v dvahu napriklad dvoucestny rozvadéci
ventil. “oudtovy logicky €len 70 je propustny jiz teh-

1 2

dy, poxud na néj plsobi tlak na jednom vstupu. Na roz-

o

dil od predchéze jiciho prikladu provedeni se proto u
; I D

tohoto prikladu provedeni jiZ »r'i porude elekiricikého

ovladaciho Gstroji brzdového tlaku jednoho brzdového
okruhu prepne na mechanické ovladaci ustroji 5, 41, 41,
70 brzdoyéhQ,tlakg.-

U brzdovéhd zafizent vozidla po-
dle obr. 9 a 10 1ze vicenasobek elektriekym ovlidacim
istrojim brzdovdého tlaku:&ybhzo?aného brzdového tlaku,

ktery je napriklad v tlakovém potrubi 30 ‘a ktery defi-
W .’x;'h - - - . ) ) —— s

L S

nuje poruchu, stanovit predem pro kazdy brzdovy okruh
rfzné. To znamena, Ze-se 3/3-rozvadéci ventily 41 jed-
notlivye brzdovych okruhd mohou navzajew odliSovat

alesnon v ovladacich ustrojich. Této rmoZnosti se vy- .




uzije ze juéna tehdy, pokud jsou elektrickd ovlédact
fistroii brzdového tlaku opatfena regulatoren brzdové-
o tlaku a ten ma pro kazdy brzdovy okruh jiny regulal-
ni pomér. ‘

Pro takové pripady, u kterjych tato
moZnost nehraje Zadnou roli, zndzornuje obr. 11 moZ-
host zjednoduseni brzdového zarizeni vozidel podle
obr. 10. U tohoto provedeni je soultovy logicky Clen
70 nahrazen soudinovym logickym &lenem 61 a pro mecha-
nicka ovladaci ustroji 6, 41, 61 brzdovéno tlaku je

upraven jen jeden 3/2-rozvidéci ventil 41, ktery je

usporadan v jednom z obou mechanickému ovladacimu dstro=-

{ brzdového tlaku spolednych dild tlakového potrubi

[

24, 66 tlakov§ch potrubi 24, 86, 67, pFipadnd 24, 66,

——

63, kterd prochézeji od tlakové &asti 5 Kk dostavovacim

s

[ool

strojim 1 a 14. Jeho k elektrickému ovlidacimu Gstro-

ji brzdového tlaku prirfazenému ovladacimu vstupu je

B

pFipojen vystup souéinoviého logického ¢lenu 61, na

jenoZz vystupy pﬁsahi'brzdovy tlak vybuzovany elektric~

kym ovladacim ﬁstrojim brzdového tlaku jedn oho brzdo-

vého okruhu. Jake takovy brzdovy tlak slouzi z jiZ

W

uvedenych divodd

ny dwvojitym . uzaviracim dstrojim 33 kazdého okruhu a

je mendi na prisludném siodulateru 12 a 28 brzdového
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tlaku.

Prosztfednictvim popsaného uspo-
radani soulinového logickdho &lenu 61 pisobi na 3f2-
rozvadéci ventil 41 pfi uvedeni brzdového zaffzeni
vozidla do €innosti na jeho ovladacim estupu, pfira-
zeném k elektrickému ovladacimu tstroji brzdového tla-
ku vZdy ne jmenSi brzdovy tlak, ktery je k dispozici v
elektrickém ovlddacim vstroji brzdového tlaku, takZe
prepne, jako je tomu u brzdového zarfizeni vozidla po-
dle obr. 10 pri kazdé poru$e v elektrickém ovladacim
Ustroji brzdového tlaku na mechanické ovladaci tstro-
ji 5, 41, 61 brzdového tlaku,

U brzdovych zarizeni vozidel po-
dle obr. 9, 10 a 11- 1ze nahradit 3/2-rozvidéc{ veotie
ly 41 3/2-rozvadécimi ventily typu 3/2-rozvadéciho
?entilulgltz‘gbr, 5 s tim dﬁsledkem, ié jéko u tohoto
brzdového okruhu dbjde kK pfepnuti na mechanické ovlé-
daci tdstroji brzdového‘tlaku teprve pri téms¥ total-
nim vypadku elektrickich_bvlédacichvﬁstfoji brzdového

tlaku (obr, 9), pFipadné elektrického ovladaciho tstro-

ji brzdoyého'tlagg:jgdnoﬁb Brzdového okruhu (obr, 10,

11).
Z obr, 12 je patrno, Ze i mecha-

nicka ovldlaci dstroji 5, 41, 41, 61, pFipadné 5, 41,
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41, 70, pfipaané 5, 41, 61 brzdovych zafizeni vozi-

del podle obr., 9 az 11 lze doplnit o reléovy ventil

54 typu zndzornéného na obdbr. 8. Fostaluje reléovy ven-

til, ktery je ovliaén prostfednictvim spoleéné Zasti

tlakového petrubi a pokud jsou 8asti tlakového potru-

r

bi 63 a 67 pripojeny na jeho pracovni pripojku, pri-
padné na vice pracovnich pfipojek, pokud je ua, pri=-
gem? uvedenéd &asti tlakovich potrubi 63 a 87 vedou k

dostavovacim ustrojim 1 a 14 jednotlivych brzdovych

okruhi,

o

A je to woZné u vssch priklad!

Bond

DNt

provedeni, je toliko na obr. 9 az 11 larkované vyzna-

’

teno, Ze jedunotlivé konstrukéni soufdsti mohou byt

[}

> #

navzéjen sdruZeny do konstrukénich jednotek 65, pri-

vadné 71. Jako priklad je vyznadena konstrukéni jed-
P JL .

. - . ' .
notka 71 tvgge;gﬁx%ﬂéovym ventilem 54 a elektrickx

Ya® @

Fizenym 3/2-rozvidécim ventilew 40 pro ochranné tustro-

ji »oroti zablokovéni, Xonstrukéni jednotka 65 je tvo-
fena 3/2—rozvéd§@fm;Ventilem,gl;ﬂsouéiﬁbvym logibkim
o TORER R, 2SR ‘ _
Elenem 61 ngbq_ﬁgqégqumt;ogickym ¢leneir 70, spinadewn
42 prahovfchJﬁQHﬁgﬁﬁtiagﬁ,E_S/Bﬁrqzvédécimffentilem

40 nebo, pPipadné a konstrukéni jednotikou T1.

. Jinak plati, pokud z papsanych

. e
pfiklad® provedeni nevyplyva opak, udaje uvedené pro
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zéakladni provedeni a dal§i vytvoleni prikladu prdve—
deni i pro ostatni pfiklady provedeni bud pfimo reho
odpovidajicim zpGsobeir.

Odbornikovi je zfe jné, Ze oblast
vyuziti vyndlezu se neomezuje na uvedené prilady pro-
vedeni, ale Ze zahrnuje v8echna uspofadani, jeiichZ

znaky vyplyvaji z definice predmdtu vynalezu,

h




Pr2310- %0 7
ADVOKATNI PORADNA &, 10

115 20 BRATA T, £¥na 08

38 o

PATENTOVE NAROKY

G
ff’\cx‘o

Q -

1. Brzdovy okruh s élgggf% ﬁéég
nim, prostfednictvim privodu tlakového vzddchu ov@gf
danym dostavovacim tstrojim jakoZz i s mechanye&ym
ovléddacim dstrojim brzdového tlaku a elektrickym ovléa-
dacim tstrojim brzdového'tlaku, vyznadéuji-
¢ i se tim, Ze mechanické ovladaci ustroji (3, 5;

5, 21) brzdového tlaku ma retendni dstroji (3; 21),
kteréd zadrZuje brzdovy tlak nastaveny v mechanicikém
ovléddacim ustroji (3, 5; 5, 21) brzdového tlaku ales-
poﬁ v podstaté tak dlouho, jak dlouho vybuzuje brzdo-
vy tlak elektrické ovlédaci ustroji (6, 2, 12, 13; 6,
25, 12, 13, 28, 29) brzdového tlakue

‘ 2. Brzdovy okruh podle bodu 1,

vyzn a,é‘h”jﬁz ¢ i se tim, Ze mechanické ovla-
daci ustroii (S;'5;A5, 41; 5, 51, 53; 5, 41, 61; 5,

41, 41, 61; 5, 41, 41, 70) brzdového tlaku mé& retenéni

istroji (3; 41; 51, 53), "KY®ré zadriuje brzdovy tlak
nastaveny“vgﬁechanickéﬁfSVlédacim.ﬁstroji (3, 5; 5,

41; 5, 51,.53;-5%,41f 61} 5, 41%fii; 61; 5, 41, 41, 70)
brzdového;tlakuiﬁgk dlouho, pokud‘nemé'éléspoﬂ ?fedeﬁ
stanovenou vjégnéspbnbu Qodnotu brzdovéhd tlaku vy-

»

buzeného elektrickym ovléddacim dstrojim (6, 9, 12, 13;
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6, 25, 12, 13, 28, 29) brzdového tilaku.

.3. Brzdovf okruh'podle'bodu'l;
vyznadéuijiecid se tim, Ze retenéni tvstroji
je vytvofeno jako tlakewm Fizeny rozvadéci ventil (21)
se tremi pripojkami a dvéma rozvadécimi polohami, do
kterého je na ovladaci strané pfivadén brzdovy tlak

vybuzeny elektrickym ovladacim ustrojim (6, 25, 12, 13,

28, 23) brzdového tlaku,

4. Brzdovy okruh podle bodu 2,

<

u kterého mé elektrickd ovladact istroji brzdového tla-

ku na zatiZzeni zavisly reguldtor brzdového tlaku,

v

vyznadcujici se tim, Ze predem stanovena vi-

cenisobnd hodnota je v podstaté shodnd s nejvets

vytvarenym regulalnim pomérem regulatoru tlaku

St 9. Brzdovy okruh podle jednoho z
bodd 2 nebo 4, vy zna Cujici se tim, Ze re-
tenéni ustroji jé‘vytvofeno jako pomerem dvou tlakt

e

ovladatelny rOZVadec1 ventll (11) se treml pii O]ka-

mi a dvéma ovlad301m1 polohaml, do nehoz je na jednom
ovlidacim vstupu prlvadvn brzdovy tlak vybuzovany
s

elektricikyn ovlalaclm Lstr0]1m (6 35 12, 13,'d8{ 29)

brzdového tlaku a ha druhéw ovlidacim vstupu privadén
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brzdovy tlak nastaveny v mechanickém ovlddacim ustro=-
ji (5, 41; 5, 41, 61; 5, 41, 41, 61; 5, 41, 41, 70)

brzdového tlaku.

6., Brzdovy okruh podle jednoho

v

c i se tim, Ze

.

z bodd 2 nebo 4, vy znadcuj
retendni ustroji je tvofeno elektrickym tlakxovym pomé-
rovym spinalem (51), do kterého je privaden jednak brz-
dovy tlak vybuzeny elektrickym ovladacim dstrojim (6,
‘85, 12, 13, 28, 29) brzdového tlaku a jednak brzdovy
tlak nastaveny v mechanickém ovladacim astroji (5, 51,
53) brzdového tlaku, a jeho vystupnim signdlem elek-
tricky Fizenym reczvadécim ventilem (53) se tfemi pri-

pojkami a dvéma rozvadécimi polohami.

7. Brzdovy okruh podle jednoho
z bodd 3 a% 5, prifemZz do elektrického ovladaciho

tstroiji brzdového tlakn je integrovéno ochranné dstro-

ii proti zahlowvéni, vyznadc¢ujici  se tim,

.

y P . L nea® v oy g s . .
Ze rozvadeci ventil (217 se tréai pripojkawi a dvéma
rozvédécim&@pdlﬁh@mfﬂje ovladatelny rovné? elektricky
a pri reguladuiim provozu ochranného dstroji

blokovani je jim nastaven do blokovaci .polony (22).

- ='8, Brzdov¥ okruh podle jednoWo

"

z bod® 1 az 5, prifeéwz do elektrickdého ovladaciho
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dstroji brzdového tlaku je integrovano ochranné
ustrogl prot1 zabloxovana vyznadcuiici se
tim, Ze v echanlcknm ovldadacim ﬁstroji (5 41, 40)
brzdového tlaku je na strané tlazového prostredi v ra-

dé s retencnim dstrojim (41) usporaddn elektricky ovle-

dany rozvadeci ventil (40) se tfemi pripojkami a dvema

v

rozvadécimi polohami, ktery je v regulad&nim provozu

’

ochranného dstroji proti zablo%ovani jim prestaven do

blokovaci polohy (22),

9. Brzdovy okruh podle bodu 6,
pliCeuz do eleiktrického ovlidaciho istroji brzdového
tlaku je integrovano ochranné dstroji proti zablokova-
ni, vy znadé¢uj i c i se tlm, Ze rozvad901 ven-
til (53) se tFemi pripojkami a dvéma. rOZVddéGlMl po-
lohami je elektricky ovladatelny ochran nym ﬁstrojim

-

proti zah]o.OVabl paral 1né s dlferenCN1m tlakovym

spinadem (51),

10 ‘Brzdovy okruh podle jednoho

z edcquze;*clcq hodli, vyznaduijiecfd . se

tim, Ze brzdovy tlak dOStaVOVaclhO istroji (1, nfipadné
14) je nr1ved1telxy ednan pres s - p]c&tr:c&yu ovldada-
cim ustrojlm (6 '2 12 13, 28 29) brzdového tlaku

o [ 4
spojeny a dena\ S mechanlchym ovlddacim vstrojim (5,




21; 5, 41; 5, 51, 53; 5, 41, 61; 5, 41, 41, 613 5,
41, 41, 7B) brzdového tlaku spojeny dvoucestny ven-

ti1 (32, piipadné 34).

11, Brzdovy okruh podle jednoho
z predchédte jicica bodl, ktery ma alespoﬁ dvé dosta-
vovaci ﬁstroji, ke kterym vybuzuje elektrické ovlada=-
ci ustroji brzdového tlaku v disledku alebnon diléiho
rozdéleni na dostavovaci ustroji vidy vlastni brzdovy
tlak, vyznadc¢ujici se tim, Ze vidy mensSi
brzdovy tlak vybuzovany elektrickym ovladacim dstrojim

(6, 25, 12, 13, 28, 28) brzdového tlaku je srovnava-

cim tlakem retendniho astroii (21; 41; 51, 33).

12, Brzdovy okruh podle jednoho -
2 bod% 3 az 5, 7, 8, 10, ktery je opatfen alespon
dvéma dostavovacimi tstrojimi, ke kterym vybuzuje
elextrické ovladaci dstroji brzdového tlaku v disledku
alespon diléiﬁo rozdéleni na GOStavoVQCiAastroji vZ4y
vlastni brzdovy tlak,” vy zn alévuvj {¢ 1 sé §im,
Ze OVldOBC] vqtun rOZdeec1ho ventilu KBi;'4l)fse tie-

Q l".

mi pr1p03kam1 a dvema rOZVddéCill‘polohami; ktery je

)
“y

prirazen Xk lc trlcklmu ovlﬂdaC1mu ustro11 {6, 253,
13, 28, 29) brzdov ho tla&u, je ovlédén dvo11tym uza-

viracim us Lron{m (33) ktere ie spO]eno Jedna< s tlako-
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vym vystupem elektrického ovladaciho fstroji (6, 25,

- 12, 13, 28, 29) brzdového tlaku pro jedno z dostavova-
cichvastroji (1, pripadné 14) avjednak s'tlakovimvvy-‘u
stupen elektrického ovladaciho vustroji (6, 25, 12, 13,
28, 29¢) brzdového tlaku pro druhé z dostavovacich tstro-
ji (14, pripadn& 1), a které propoudti mensi z obou

brzdovych tlakd,

13. Brzdovy okruh podle jednoho
z bodd 6 nebo 9 az 10, ktery je opatfen alespon dvéma
dostavovacimi dstrojimi, ke kterym vybuzuje elektrickd
ovlddaci listroji brzdového tlaku v ddsledku alespon
diléiho rozdéleni na dostavovaci Gstroji vidy vlastni
brzddvy tlak vVyzna¢éuj i»c i se tim, Ze vstup
tlakového pomerového éﬁlnaée (51, pfifaZen?‘k elektri-
ckému ovladacimu ﬁstrdji.(S 25, 12, 13, 28, 29) brzdo-
vého tlaku, je ovladan dv031tym uzav1ra01m ustro11m |
(33), kféré ]e sp01eno jednak s tlakovym vystupem elek-
trigkého ovladaciho istroji (6, 25, 12, 13, 28, 29)
brzdového tlal u pro. Jedno z dostavova01ch ustrogwi
(1, prlpadnv 14) a Jednak s t‘akovvn qutupew elek=
trického ovlaaa01ho ustro11 (S, 25, 12, 13 28, 29)
brzdovéie tlaku pro druhé z dottavnva01c1 uStrOJ] (14,
pripadné 1), a;které propoust1 mer$i z obou brzdovych

tlakt,
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14. Brzdovy okruh podle jednoho
z pfedchézejicich bodt, vyznadc¢uijiieci se
tim, Ze brzdovy t]au, nastaveny v @echadiékém ovlada-
cim dstroji (5, 41; 5, 51, 53; 5, 41, 61; 5, 41, 41,
61; 5, 41, 41, 70) brzdového tlaku je ve sméru proudé-
ni za retendnim Gstroijim (41; 31, 53) kentpolovan spi-
naGem (42) prahovycan hodnot tlaku, ktery pfi dosaZeni
prainové hodnoty odpoji elektrické ovladaci ristroji

(6, 25, 12,13, 28, 29) brzdového tlaku.

15, Brzdovy okruh podle jednoho
z bodd 8 aZi 14, ktery tvofi s drunym brzdovym okruhen
podle jednoho z bodah 3 az 14 brzdové dstroji vozidla,
vyznadcuijieceid se tim, Ze mechanickd ovladaci
ﬁstroji_(Sfaé},.4l,_61) brquvého tlaku bbou'brzdbvfch

okruhd jsou ve sméru proudéni za retennimi dstrojimi

(41) obou brzdovyca okruhd svedena dohromady pres sou-

Sinovy logicky &len (51),

. 16. B#adovy okruh podle jednoho

'z bodd 3 azZ 14, ktery tvori 9 druhvn brzanvvw okruhe

Lbié br7dov5 as tx)ji v021dla
SR
mech

podle )eduvho 2“

vyznadéuj i“e@i se tlm, Ze- nické-dvléda-

'0:

ci astroji (S"4l 41 70) brzaového ﬁla <u obou brzdo¥
vych okruan jsor ve" mnru prouden'AZdr?Ptencnlml ustro=-

. e -
PrON

ety 2 v LR e AT 4 s SRR L SN
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jimi (41) obou brzdovych okruhti svedena dohromady

ples soudtovy logicky &len (70).

17. Brzdovy okruh podle jednoho
z bodd 3 az 14, ktery tvofi s druhym brzdovim okruhem
podle jednoho z bod& 3 aZ 14 brzdové dstroji pro vo-
zidla, vyznac¢ugjici se tim, Ze mechanicka
ovladaci Gstroji (5, 41, 61) brzdového tlaku obou
brzdovyec!r okruhlt jsou svedena dohromady ve sméru prou-
déni pred a Castednéd za rozvadécim ventilein (41) se
tfeni pripojkami a dvéma rozvadécimi polohami a Ze ten-
to je ovladatelny na svém ovladacim vstupu, priraze-
ném k elektricizému ovlddacimu dstroiji brzdového tlaku,

prostfednictvim souéinového logického &lenu (81) brzdo-

vymi tlaky, vybuzovanymi elektrickymi ovlddacimi dstro-

jimi brzdového tlaku obou brzdovycn okruau.

o T -
”»>=T

'vESJ"Brzdovy okruh podle jednohd"
z predchaze jicich bodﬁ, vyznadugjgici se

tim, %e alespon &asti mecham;%Feho .ovladaciho. uctrO]a
(3, 55 5, 21; 5{ 41,,5, 41, 40; 5, 51, 53;.5, 41, 61;

41 0) ]guu sdruzozv dn alespon

]edné konstrukcnn jeQnotky (6 'ﬁfupadnc 71).

" JUDr. Miloy VSETECK
Advoka:ni p¥radha & 10
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