CS 274 330 B1

S| POPIS VYNALEZU 274 330

REPUBLIKA

19) | K AUTORSKEMU OSVEDCENi

' (21) PV 3467 - 89.I
(22) Piihligeno 08 06 89
FEDERALNI URAD (40) Zvefejnéno 12 09 90
PRO VYNALEZY (45) Vydano 31 07 92

(11)

(13)

(51)

Bl

5

Int. CL
D O1L H 4/30C
D O H 4/32

(75) Autor vynalezu

JISKRA MILOSLAV ing.,

SKALA JOSEF ing.

STARY Joser, USTE nap orLICf,
VOLESKY RADOVAN, (ESKA TREBOVA,
DIVIS VACLAV,

Svec zoenEk, UsTf nNap orLict

(54)

Ojednocoveci zaiizeni bezvFetenové
spiéddaci jednotky

(57 y ojedrocovaciho za¥izeni spfddact jed-
notky je Feden kol sniméni & dopravy
vléken dopravnim kandlem do spifadaciho
rotoru, prfi zsjiiténi optimdlniho poZadav~
ku na vzduchotechnicky reZim spiadacich
jednotek, Podstata tedeni spolivéd v tom,
%8 odd&lovaci hrana je tvoiena obloukovou
plochou, Jeiii délka je vét3i, nez 30 %
celkové délky spodni stény vedené od vy~
stupniho otvoru ve stejném sméru sklonu,
jako horni sténs, ale v rozdilnych dhlech,
pFifemz odddloveci hrena je posunuta
k vystupnimu otvoru & ve smdru rotace vy~
gesdvaciho valetku tak, Ze telné rovina
vedend te&nd k oddélovaci hrané a kolmo
na pomyslnou prodlouZenou horni sténu do-
pravniho kané&lu, prochdzi horni hrenou ne=-
bo za horni hranu horni stény vystupniho
otvoru,
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Predm&t vynédlezu se tykd ojednocovaciho zafizeni bezvifetenové sprédaci jednotky,
zahrnujici proti spfédacimu télesu a Celnimu otvoru spFédaciho rotoru na nosném téle-
se upraveny vélcovy vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kanédlu, ktery navazuje na

vélcovou dutinu vylesdvaciho valedku a je kromd bodnich st&n vymezen jednak horni st&-
nou, piechazejici do snimaci stény protilehlé k ozubenému potshu vytesdvaciho valedku,

Jednak spodni sténou prechdzejici odd&lovaci hranou na obvodovou stdnu valcové dutiny,

U bezv¥etenovych spifadacich jednotek se spiédacim rotorem jsou ojednocend vldkna
vedena od vylesédvaciho vale&ku dopravnim kendlem, ktery se od snimaci zdny a vstupniho
prifezu smérem k vystupnimu otvoru na vélcovém vystupku, vnikajicim &dstednd do spradaci-
ho rotoru, zuZuje. Oblast snimani vléken s ozubeného potahu vyZesdvaciho valedku a jejich
vedeni dopravnim kandlem ovliviiuje vyznamnym zp@sobem kvalitu vysledné pi{ze. Proto byla
tato oblast feSena rdznymi zp@isoby a chrén&na celou Fadou patentd, Dopravni kanal je kro-
md bonich stén vymezen horni sténou, plechdzejici do snimaci stdny protilehld k ozubené-
mu potahu vylesévaciho valetku a spodni st&nou, navazujici odddlovaci hranou na obvadovou
vélcovou stdnu dutiny, ve které je vy¥esdvaci véledek ulofen, Horni i spodni st&na doprav-
niho kandlu se smdrem k vystupnimu otvoru k sobd piikldni, stejnd tak bodni stény, takle
se dopravni kanal ve sm¥ru vedeni dopravovanych vldken zufuje, Vzhledem k agresivnimu
U&inku vldken dochazelo nejen k opotfebeni oddélovaci hrany spodni stény, ale i k po~

Skozovani a deformaci vléken.

Proto byl naptiklad podle DOS 19 59 350 odddlovaci hrana provedena v&t3i obloukovou
plochou nebo dokonce rovnou plochou, postavenou kolmo na sm&r vyletu vlaken, respektive

vedeni vléken do vstupniho prifezu dopravniho kandlu.

Nevyhodou tohoto provedeni je, %e dopravni kanal vykazuje zuZujici se profil od te&-
né roviny, vedené tedn& k odddlovaci hrand a kolmo na horni stnu smdrem k vystupnimu
otvoru. Na jedné strand se sice doséhne urychlovanédho prouddni vzduchu, na druhé strang
se v8ak zvy3uje hydraulicky odpor proudiciho vzduchu, a tim se zvy3uje energetickéd nérod-
nost gpiddaci jednotky. Proto se toto Ffedeni ukézalo nevyhodnéd zejména pro dalsdi poZado-
vané zvydené vykony dopravy ojednocenych vléken. Vyvoj rotorového piedeni pokraduje zvy=-
Sovénim produkce jednak ve vypfedu prizi s vy33{ délkovou hmotnosti, Jednak ve zvy3ové-
ni otalek rotoru, Oba tyto smdry vyvoje vedou ke zvy3enému pritoku vldken spiFadaci jed=-
notkou za Jednotku Zasu, Kvalita pfize je podmindna dokonalym ojednocenim vléken pFivé-
dénych do spiddaci jednotky ve formd vlékenného pramene, jejich naslednym sejmutim z po~

tahu vy&esdvaciho véletku a prfepravou do rotoru v napiimeném stavu.

Ojednoceni vlaken u vysokoprodukénich rotorovych strojf je fedeno pomoci vyesé~
vacich véaletkfl s velkou 3i#{ névinu ozubeného potahu, Toto Fedeni vZak podstatnd zhor-

8uje druhou fdzi technologického procesu, a to je sejmuti vlaken z pilkového potahu a
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Jejich pfevedeni do dopravniho kanalu vytstujicim ve vnitinim prostoru rotoru, Pro pféad-
ni proces je dileZité, aby byla sejmuta viechna vlékna a pfi svém pohybu nenaraZels na
oddélovaci n@%, ktery je u stavajicich sp¥ddacich jednotek vytvofen prOnikem vélcové
dutiny vytesdvaciho véletku a stdny dopravniho kenalu. Obthajiei vldkna, kterd ulpdle

v potahu vylesdvaciho viledku se nepriznivi projevi v kvalité pFize, zejména v podtu
vad - slabé a silné mista, nopky, nestejnomdrnost pfize, ObtiZnost této fdze pfadniho
procesu je zndsobena u strojé pracujicich s vysokymi otélkami sp*ddacich rotor8. S ros-
toucimi otskami rotoru je nutné pouZivat rotory men3ich primérd, Ndvaznd se zmenduje

i prémér vrchliku dopravni viotky zasshujici do spifddaciho rotoru, v jehoZ &elni plode
vyistuje dopravni kanal, V kratkém dseku obvodu dutiny vy&esdvaciho véledku nazyvaném
snimaci zéna, Je pot¥ebné vldkna sejmout z celé 3ife potahu & plevést do dopravniho ka=-

nélu s velkou kontrakci.

Tento kol aste&nd Fedi provedeni kandlu podle €s. autorského osvideni &. 249 280,
kde je dopravni kansl tvofen bo¥ni st&nou rovnob&Znou s Zelem vylesdvaciho vdle&ku e
druhou boéni stdnou, kterd je od tdto prvé bo&ni stény upravena ve vzddlenosti mensi
neZ je polovina 3ifky vy&esdvaciho vale&ku & prechdzi od odd&lovaci hrany v usqérﬁova-
ci snimaci stdnu, kteréd je vedena 3ikmo k druhé &elni st&né vélcové dutiny, Spodni hra=
na této usmérnovaci stdny keresponduje s obvodovou sté&nou vdlcové dutiny a vytvéaFi spo~
lu s odd&lovaci hranou odd§lovaci nd¥ po celé pracovni 3ifi vydesédvaciho véledku. Ve-
deme-1i telnou rovinu te&nd k odd&lovaci hrané & kolmo na horni stdnu dopravniho kani-
lu, teto se i zde protind do horni stény a tvo¥i prakticky tzv, vstupni préfez, Doprav-
ni kanél se od tohoto vstupniho préirezu nejen bonimi stdnemi, ale i spodni a horni st&-
nou zuZfuje smérem k vystupnimu otvoru, Nevyhodou tohoto provedeni je vsak nejen zvy3eny
hydraulicky odpor vzdudhu, a tim energetické nérolnost sprédaci jednotky, ale i nerovno-
mérné rozloZeni podtleku v celé $iFi ozubendho potahu vyZesdvaciho véle&ku v oblasti
snimani, Vldkna se tak z nejvzdélendjsi-bo&ni vrstvy ozubeného potehu vydesidvaciho vé~-
leZku nesta¥d pln& uvolnit, posouvaji se po hrand Sikmé usmérrujici plochy 2% k oddélo~
vacimu noZi, do kterého narazi, deformuji se do smy&ek a Jsou pfi&inou vy331i hmotné ne~
stejnomdrnosti pFize, Daldi, podstatns vyznamndj3i disledek nedokonalého sejmuti vléken
Je jejich pohyb pres hranu odddlovaciho noze, ktery zpfisobuje opotiebeni této odd&lova-
ci hrany. V po3kozenych mistech odd&lovaci hrany ulpivaji postupnd jednotliva vlékna,
vytvdreji shluk, ktery se Zasem uvolni a zplsobi i pretrh pi#ize. Na takto poskozenych

odd&lovacich hranach se potom spiadaci proces ve spiddaci jednotce stava nestabilni,

Ukolem Je vyFfedit snimani & dopravu vldken od vytesdvaciho valetku dopravnim kand-
lem tak, aby se odstranily dosavadni vy3e uvedené nevyhody, zajistil se nenaroénym zpl-
sobem optindln&j8i vzduchotechnicky reZim potiebny k sejmuti vldken z celé 3ife ozube-

ného potahu vy¥esdvaciho valetku a Jejich navedeni doprevnim kenalem do prostoru spifée

daciho rotoru.
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Uvedeny tkol Fesi ojednocovaci zafizeni bezvifetenové spiadaci jednotky zahrnujici
proti spréddacimu té&lesu a &elnimu otvoru spifadaciho rotoru na nosném t3lese upraveny
valcovy vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kanslu, ktery navazuje na valcovou du-
tinu vylesdvaciho véletku a je krom& bo&nich stén vymezen jednak horni sténou, preché-
zejici do snimaci stény protilehlé k ozubenému potahu vytesavaciho valedku, jednak spod=-
ni stdnou prechdzejici oddélovaci hranou ns obvodovou stdnu vélcové dutiny, pi‘ifemZ pod=
state vyndlezu spo&ivd v tom, 2e odddlovaci hrana je tvorena obloukovou plochou, jejiz
délke je v&t3i neZ 30 % celkové délky spodni stdny vedené od vystupniho otvoru ve stej-
ném smdru sklonu, jako horni sté&na, ale v rozd{lnych Ghlech, pfiemZ odd8lovaci hrana
Je posunuta k vystupnimu otvoru a ve sméru rotace vydesdvaciho vale&ku tak, e te&nd
rovina vedena telnd k odddlovaci hrand a kolmo na pomysln& prodloufenou horni sténu
dopravaiho kanélu, prochdzi horni hranou nebo za horni hranu horni stény vystupniho

otvoru,

Vyhodou tohoto Fedeni je, Ze se jednoduchym, vyrobnd nenéro&nym zplisobem zajistd
optimalni vzduchotechnicky reZim sprddaci jednotky, potiebny nejen k sejmuti vlaken
z celé 8iFe potahu vylesdvaciho véleZku, ale i jejich dopravy do spFédaciho rotoru,
Timto FeSenim se piiznivé ovlivriuje rozloZeni podtlaku vzduchu, potFebného pro sejmu=~
ti vldken z potahu vyfesévaciho véleZku, protoZe je doseZeno prodlouzeni snimaci zony
tak, Ze odd&lovaci hrana spodni st&ny kandlu je posunuta ve sméru pohybu vytesévaciho
vale¢ku a k vystupnimu otvoru, &im2 je dosaZeno toho, Ze tend rovina, vedend te&n&
k odd&loveci hran& a kolmo ve smdru na pomyslné prodlouZenou horni sténu, respektive
paralelnd s takovou kolmou rovinou na uvedenou horni st&nu, proniké hranou horni st&-
ny vystupniho otvoru, nebo 1épe, dostdvd se a% zs uvedenou hranu, Tim se zvdt3i nejen
vstupni préfez dopravniho kandlu u snimaci zény, ale i vystupni otvor, Je tak doseZe-
no pizniv&jsiho rozloZeni podtlaku vzduchu podél §1Fky navinu ozubeného potahu vy-

tesdvaciho valedku v oblasti snimaci zdny.

Oddélovaci hrana spodni st&ny dopravniho kandlu, podléhsjici opotiebeni, je posu~
nuta mimo smér hlavniho toku vldken proudicich v dopravnim kandle do rotoru a vytvardi
se tak tvar spodni stény dopravniho kendlu s velkou odolnosti proti opot¥ebeni, Rela-
tivné zvét3eny vstupni i vystupni prlfez dopravniho kandlu snifuje hydraulické odpory
proudiciho vzduchu, &im% je doseZeno relativniho sniZeni energetické nérolnosti k do-

sazeni poZadovandho vzduchotechnického re2imu sprddaci jednotky,

Pikladné provedeni ojednocovaciho zafizeni je zndzorndno na pripojenych vykresech,
kde na obr. 1 je celkovy fez spiédaci jednotkou, na obr. 2 je v deteilnim provedeni
zndzornén ez dopravnim kandlem podle roviny II = II z obr. 3 a na obr., 3 je pohled
shora na vystupni otvor dopravniho kandlu a s &irkovand naznafenym jeho tvarem ve

vztshu k 83i¥Fi vy&esdvaciho valetku,
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Spiddaci jednotka sestdvd jednak ze spFadaciho t&lesa 1, ve kterém je uloZen znémy
sprédaci rotor 2, jednak z ojednocovaciho zarFizeni 3. které zshrnuje nosné tdleso 4
s vdlcovou dutinou 5 a v ni uloZenym vyZesdvacim véle&kem 6. Ve spodni &4asti nosného
télesa 4 je upraveno ve vybréni 7 znédmé piivédéci zaiizend 8 pro pfivod pramene v1ak-

nitého materidlu 8.1 k vyZesdvacimu vdledku 8.

Na nosném t&lese 4 je proti spFddacimu t¥lesu 1 a &elnimu otvoru spiadaciho rotoru
2 upraven vélcovy vystupek 9, ktery zasshuje z &4sti do spFfadaciho rotoru 2. Na vdlco~
vém vystupku 9 je kromd znimého separdtoru 10 a odtahové nélevky 11 pro odvod neznézor-

néné pFize upreven na jeho Zelni plode 12 vystupni otvor 13 dopravniho kanélu 14. Do~

pravni kenal 14, jak je bliZe zndzornéno na obr, 2 & 3, navazuje na valcovou dutinu_§
s vyfesdvacim vdletkem 6-a je kromd bo¥nich stén 15, 16 vymezen déle horni sténou 17

- @ spodni sténou 18. Horni sténa 17 je od své horni hrany 19 vystupniho otvoru
13 vedena do snimac{ stény 20, protilehlé k ozubenému potehu 21 vyBesédvaciho vdledku 6.

Spodni sté&na 18 je od své spodni hrany 22 vystupniho otvoru 13 vedena na obvodovou
sténu 23 vélcové dutiny 5, do které prechdzi odddlovaci hranou 24, Horni sténa 17 a
spodni sténa 18 dopravniho kandlu 14 je vedena ve stejném smdru sklonu, ale pod roz-
dilnymi dhly ELL R Eé_g vGEi rovind 25 kolmé na osu spiadeciho rotoru 2, respektive
prochézejici obvodovou hranou &elni plochy 12, pokud je tato provedena kuZelovitd, jak

Je naznaceno v obr. 2,

Oddéloveci hrana 24 spodni stdny 18 je tvofena relativnd velkou obloukovou plochou
24,1, a to o v&t3i délce 51 neZz 30 % z celkové délky L spodni stény 18, m&fené od vy-
stupniho otvoru 14, respektive jeji spodni hrany 22 po piechod na obvodovou sténu 23
vélcové dutiny 5. Odd$lovaci hraha 24 je tak posunute bliZe k vystupnimu otvoru 13
a dale ve sm&ru rotace vytesdvaciho véletku neZ u obvyklého uspoi*ddéni, a to tak, aby
tednd rovina 26 vedend tein& k oddélovaci hrand 24, respektive k jeji obloukové ploge
24.1 a kolmo na horni st&nu 17 dopravniho kanslu 14 prochézele horni hranou 19 nebo za
horni hranou 19 vystupniho otvoru 13. Kolmé vedeni uvedend teénd roviny 26 na horni
sténu 17 je tf¥eba chépat jako ilustrativni vysvétleni, protofe pravd u tohoto prove=-
deni tato teind rovina 26 ve skutelnosti neni vedena na zmindnou horni s;énu 17, ale
az za ni. Jde tedy vlastnd o te&nou rovinu 26, kterd je paralelni s rovinou, kolmou
na uvedenou horni st&nu 17 dopravniho kan&lu 14, respektive je kolmé na pomyslnd
prodlouZenou horni sténu 17 za uvedenou horni hranu 18 horni etény 17, Tato te&nd
rovina 26 tedy prochdzi s vyhodou a% za horni hranou 18 horni stény 17 vyatupniho
otvoru 13, V pFfipadd, Ze horni hrana 18 je vedena &ikmo, jek zndzornéno v obr, 3,
mlZe v daném Yezu prochézet te&nd rovina 26 i touto horni hranou 19 ns svém vn3j3im
konci, tj., bli%e k valcovému obvodu véalcového vystupku 9, respektive bli%e k bo&ni
sténd 16 dopravniho kendlu 14.
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Odd&lovaci hrana 24 mfiZe mit obloukovou plochu 24.1 stejnym polomérem vytvoFenu
tak, aby byla symetfické viZi obvodové stdn& 23 a spodni st&nd 18. MlZe ale také byt
provedena nesymetricky s vdt3im nebo men3im zdd@raznénim pfechodové hrany 27, na které

pfechézi obloukové plocha 24,1 ‘do obvodové stdny 23 vélcové dutiny 5.

Funkce spifédec{ jednotky je nésledujici:

Privddéci zarfizeni 8 pi#ivadi pramen 8.1 vldknitého materidlu k vylesévacimu véle&-
ku 6, jehoZ ozubeny potah 21 z ndj ojednocuje vldkna a dopravuje je do snimaci zony,
vymezené snimaci st&nou 20. zde dochazi k uvolndni, respektive k vyletu vlgken do
dopravniho kandlu 14, kterym jsou navédéna do spFadaciho rotoru 2. Tim, Ze oddélovaci
hrena 24 je relativnd posunuta ve sméru ota¥ek vy&esévaciho valetku 6 tak, %e tedna
rovina 26 prochézi za horni hranou 18 horni st&ny 17, dosdhne se relativni zvdtSeného
préfezu nejen ve vstupni &é4sti dopravniho kanélu 14, ale 1 u vystupniho préfezu 13,
Dopravni kanal 14 je tak otevien i ve sméru osy spiddaciho rotoru 2, &imZ se sni2{
hydraulicky odpor vzduchu. Navéd&ni vlaken na skluzovou stdnu spFédaciho rotoru je
priznivéjsi, protoze vlékna jsou spiddacim rotorem rychleji a pFizniv&ji vytahovéna
z dopravniho kandlu a uklédéna na zndmou a bli%e neoznalenou ukladaci drdzku. Tim,

Ze odd&loveci hrana 24 mé relativn& velkou obloukovou plochu 24.1, nedochdzi k jejimu
nadm&rnému opotebeni, UloZend vlékna ve spfédscim rotoru jsou znémym zplisobem sba-

lovéna do piize, kterd je odtshovéna pres odtahovou ndlevku 11.

PREDMET VYNALEZU

Ojednocovaci zaifizeni bezvFetenovd spradaci jednotky, zshrnujici proti spiédacimu
télesu a felnimu otvoru sprfadaciho rotoru na nosném télese upraveny valcovy vystupek
8 vystupnim otvorem dopravniho kanédlu, ktery navezuje na vélcovou dutinu vy&esévaciho
véletku a je kromd bonich lst&n vymezen jednak horni stdnou, pfechdzejici do snimaci
stény protilehlé k ozubeﬁému potehu vylesdveciho véleiku, jednak spodni sténou pre~-
chazejici odd8lovaci hranou na obvodovou st#nu vélcové dutiny, vyzna&ujici se tim, Ze
odddlovaci hrana (24) je tvoifena obloukovou plochou (24,1), jeji délka (Ll) je vét3d,
neZ 30 % celkové délky (L) spodni stdny (18) vedend od vystupniho otvoru (13) ve stej-
ném sm&ru sklonu, jako horni st&na (17), ale v rozdilnych tihlech ((Kl ' 042), pridemz
odd&lovaci hrana (24) je posunute k vystupnimu otvoru (13) a ve sméru rotace vyesd-
vaciho vdletku (6) tak, Ze te&nd rovina (26) vedend teind k oddélovaci hrand (24) &
kolmo na pomyslnd prodlouZenou horni stdnu (17) dopravniho kanélu (14) prochézi hor-
ni hranou (19) nebo za horni hranu (19) horni stdny (17) vystupniho otvoru (13).

2 vykresy
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