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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Schei-
benbremse, die ein Bremsgerausch unterdriickt, wenn ein
Fahrzeug riickwarts fahrt, die enthalt, einen Vortriebsfeder,
die einen Bremsklotz in Richtung einer Rotationseintritts-
seite einer Scheibe vorantreibt, wenn das Fahrzeug vor-
warts fahrt, wobei die Vortriebsfeder zwischen einem
Hakenabschnitt des Bremsklotzes und einem Drehmo-
mentaufnahmeabschnitt eines Tragers angeordnet ist. Die
Vortriebsfeder ist durch Biegen eines elastischen Platten-
materials ausgebildet und hat ihre Federkonstante so ein-
gestellt, um einen kleinen Wert zu haben, um eine Reso-
nanzfrequenz zu vermeiden, die ein Gerausch verursacht
wenn die Basisendseite davon an dem Hakenabschnitt der
Tragerplatte befestigt ist, wahrend die obere Endseite
davon elastisch an dem Drehmomentaufnahmeabschnitt
des Tragers anstoRt. Die Vortriebsfeder ist an der Stelle
angeordnet, die aufRerhalb der Radialrichtung von der zen-
tralen Stellung des Hakenabschnitts in seiner Breitenrich-
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Beschreibung
HINTERGRUND DER ERFINDUNG
1. Bereich der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Scheibenbremse, welche eine Bremskraft auf
ein Fahrzeug, wie etwa ein Automobil, austibt.

2. Beschreibung des Standes der Technik

[0002] Im allgemeinen sind Scheibenbremsen an
einem Fahrzeug, wie etwa einem Automobil, konstru-
iert, um zu enthalten: ein Montageelement, das an
nicht rotierenden Teilen des Fahrzeuges montiert ist;
ein Paar von Reibungs- bzw. Bremsklétzen, das
durch das Montageelement abgestitzt wird, um an
beide Oberflachen einer Scheiben mittels eines Flu-
iddruckes, der durch einen Sattel zugefihrt wird, an-
gedrickt zu werden; eine Vortriebsfeder (sog. An-
ti-Ratter-Feder), welche zwischen dem Reibungs-
klotz und dem Montageelement angeordnet ist, um
so den Reibungs- bzw. Bremsklotz in Richtung einer
Austrittsseite einer Dreh- bzw. Rotationsrichtung der
Scheibe zu drangen (umfangliche Richtung), und
dergleichen. Siehe hierzu die Japanische Offenle-
gungsschrift der Patentanmeldung Nr. 10-331883
(nachfolgend Bezug genommen als das "Patentdo-
kument 17).

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0003] Hier hat es bei einer Scheibenbremse, die
eine Vortriebsfeder hat, die an den obigen Stand der
Technik angepasst ist, die Problematik gegeben,
dass Bremsgerausche dazu neigen, aufzutreten, bis
die Reibungsklotze an eine Drehmomentaufnahme
eines Montageelementes anstol’en, wahrend ein
Fahrzeug zum Beispiel riickwarts fahrt.

[0004] Die vorliegende Erfindung ist im Hinblick auf
das obige Problem basierend auf dem Patentdoku-
ment 1 entwickelt worden, und eine Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung ist es, eine Scheibenbremse zur
Verfligung zu stellen, die dazu in der Lage ist, ein
Bremsgerausch zu unterdriicken, das auftritt, wenn
ein Fahrzeug in die rickwartige Richtung fuhrt.

[0005] Um das obige Problem zu I6sen, weist eine
Scheibenbremse gemal der vorliegenden Erfindung
auf: ein Montageelement, das an einem Fahrzeug
festgelegt ist, wobei es sich Uber eine Scheibe er-
streckt; einen Bremsklotz, der eine Beschichtung aus
einem Reibungsmaterial und eine Tragerplatte hat,
die durch das Montageelement abgestiitzt wird, wo-
bei die Tragerplatte ein Paar von lateralen Abschnit-
ten an deren beiden Enden in einer umfanglichen
Richtung einer Scheibe hat, wobei das Paar von late-
ralen Abschnitten einen Abschnitt hat, um ein Dreh-
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moment beim Bremsen auf das Montageelement zu
Ubertragen; einen Sattel, der gleitend an dem Monta-
geelement angeordnet ist, um so den Reibungs- bzw.
Bremsklotz an die Scheibe zu driicken; und eine Vor-
triebseinrichtung, die einen erstreckten Abschnitt ent-
halt, der den Reibungsklotz in Richtung einer Rotati-
onsausgangsseite einer Scheibe drangt bzw. voran-
treibt, wobei der erstreckte Abschnitt zwischen einem
lateralen Abschnitt des Paars von lateralen Abschnit-
ten als einer Scheibenrotationseintrittsseite zu der
Zeit zu der das Fahrzeug vorwarts fahrt, und einem
gegenuberliegenden Oberflachenabschnitt des Mon-
tageelements gegeniiber dem einen lateralen Ab-
schnitt angeordnet ist, wobei der Erstreckungsab-
schnitt ebenfalls elastisch entweder den einen latera-
len Abschnitt oder den gegentiberliegenden Oberfla-
chenabschnitt elastisch berlhrt, wobei die Vortriebs-
einrichtung eine kleinere Federkonstante als die Fe-
derkonstante k hat, die durch die Formel k = 4pi? x 2
x m definiert ist, wobei f eine Eigenfrequenz ist, die
durch die Sattelvibration als einem starren Kérper bei
einer Bedingung definiert ist, dass der Sattel an dem
Montageelement montiert ist und m eine Masse des
Bremsklotzes ist.

[0006] Wie oben beschrieben, ist es gemal der vor-
liegenden Erfindung mdglich, das Auftreten von
Larm, wie etwa Bremsgerauschen, zu der Zeit zu un-
terdriicken, zu der Fahrzeuge bei einer riickwartsge-
richteten Bewegung gebremst werden.

KURZBESCHREIBUNG DER DARSTELLUNGEN

[0007] FEig. 1 ist eine ebene Ansicht bzw. Draufsicht
einer Scheibenbremse gemal einer ersten Ausflih-
rungsform nach der vorliegenden Erfindung gesehen
von der oberen Seite;

[0008] Fig. 2 ist eine teilweise geschnittene Vorder-
ansicht der Scheibenbremse gesehen aus der Rich-
tung der Pfeile II-l in Fig. 1;

[0009] Fig. 3 ist eine Rickansicht der in Fig. 2 dar-
gestellten Scheibenbremse;

[0010] Fig. 4 ist eine teilweise geschnittene ebene
Ansicht, welche ein Montageelement, einen Brems-
klotz, eine Klotzfeder, eine Vortriebsfeder und der-
gleichen in einem Zustand darstellt, in dem ein Sattel
in Fig. 1 entfernt worden ist;

[0011] Fig. 5 ist eine Vorderansicht des Montagee-
lements, des Bremsklotzes, der Klotzfeder, der Vor-
triebsfeder und dgl. von Fig. 4, gesehen von der vor-
deren Seite;

[0012] Fig. 6 ist eine querschnittliche Ansicht des
Montageelementes, des Bremsklotzes, der Klotzfe-
der, der Vortriebsfeder und dergleichen gemaf
Eig. 4, gesehen von der Richtung der Pfeile VI-VI in
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Fig. 4;

[0013] Fig. 7 ist eine Vorderansicht, die einen Zu-
stand darstellt, bei dem die Vortriebsfeder an dem
Bremsklotz nach Fig. 6 montiert ist;

[0014] Fig. 8 ist eine ebene Ansicht bzw. Draufsicht
des Bremsklotzes und der Vortriebsfeder nach Fig. 7
gesehen von der oberen Seite;

[0015] Fig. 9 ist eine querschnittliche Ansicht eines
Hauptteils, welche ein Teil, das in Fig. 4 durch den
Pfeil IX-1X angedeutet ist, vergroRert und darstellt;

[0016] Fig. 10 ist eine querschnittliche Ansicht an
der zu der nach Fig. 9 dhnlichen Stelle, die einen de-
formierten Zustand der Vortriebsfeder zu der Zeit zu
der das Fahrzeug bei einer Ruckwartsbewegung ge-
bremst wird, darstellt;

[0017] Fig. 11 ist eine Kennlinie, welche Federcha-
rakteristiken der Vortriebsfeder anzeigt;

[0018] Fig. 12 ist eine Vorderansicht, die einen Zu-
stand darstellt, bei dem die Vortriebsfeder gemaR ei-
ner zweiten Ausfihrungsform an dem Reibungsklotz
montiert ist;

[0019] Fig. 13 ist eine teilweise geschnittene ebene
Ansicht des Reibungsklotzes bzw. Bremsklotzes und
der Vortriebsfeder, gesehen von Pfeilen XllI-XIll nach

Fig. 12;

[0020] Fig. 14 ist eine Vorderansicht, welche einen
Zustand darstellt, in dem die Vortriebsfeder gemaf
einer dritten Ausfiihrungsform an einem Bremsklotz
montiert ist;

[0021] Fig. 15 ist eine Vorderansicht, welche die
Scheibenbremse gemal einer vierten Ausflihrungs-
form darstellt;

[0022] Fig.16 ist eine Vorderansicht, welche die
Klotzfeder nach Fig. 15 vergroRernd als ein einzel-
nes Teil darstellt; und

[0023] Fig. 17 ist eine Ansicht von der linken Seite
der Klotzfeder nach Fig. 16, gesehen von der linken
Seite.

BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH-
RUNGSFORMEN IM EINZELNEN

[0024] Nachfolgend werden Scheibenbremsen ge-
maf Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung
im Einzelnen unter Bezugnahme auf die beigefiigten
Darstellungen beschrieben.

[0025] Hier stellen die Fig. 1 bis Fig. 11 die erste
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung dar.
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Eine rotierende Scheibe 1 ist in den Darstellungen
wiedergegeben. Zum Beispiel wird die Scheibe 1 zu-
sammen mit einem Rad (nicht dargestellt) in der
Richtung des Pfeils A in Fig. 1 rotiert, wenn ein Fahr-
zeug vorwarts fahrt, und wird in der Richtung des
Pfeils B gedreht, wenn sich das Fahrzeug rickwarts
bewegt.

[0026] Ein Trager 2 ist ein Montageelement, das an
einem nicht drehenden Abschnitt des Fahrzeuges zu
montieren ist. Wie in den Fig. 1 bis Fig. 3 dargestellt,
ist der Trager 2 mit einem Paar von Armabschnitten
2A, 2A ausgebildet, die entfernt voneinander in der
Rotationsrichtung (umfangliche Richtung) der Schei-
be 1 sind und sich in der axialen Richtung der Schei-
be 1 erstrecken, um sich uber den Umfang der Schei-
be 1 zu erstrecken, wobei ein dicker Tragabschnitt 2B
angeordnet ist, um die Basisendseiten der jeweiligen
Armabschnitte 2A, 2A einstlickig zu verbinden, und
ist an den nicht rotierenden Abschnitt des Fahrzeu-
ges an einer Stelle festgelegt, die an der inneren Sei-
te der Scheibe angeordnet ist, und dgl.

[0027] Wie fernerin Eig. 2 dargestellt, ist der Trager
2 einstuckig bzw. integral mit einem Verstarkungstra-
ger 2C ausgebildet, um gegenseitig die Kopfendsei-
ten der Armabschnitte 2A, 2A zu verbinden, wobei
der Verstarkungstrager 2C bogenférmig an einer Po-
sition ist, die an der dufReren Seite der Scheibe 1 an-
geordnet ist. Mit dieser Konfiguration sind die jeweili-
gen Armabschnitte 2A, 2A des Tragers 2 integral
Uber den Verstarkungstrager 2C an der aulieren Sei-
te angeschlossen, wahrend sie integral Gber den Tra-
gabschnitt 2B mit der inneren Seite der Scheibe 1
verbunden sind.

[0028] Wie ferner in den Fig.2 und Eig. 6 darge-
stellt, ist ein Scheibendurchgangsabschnitt 3, der
sich erstreckt, um sich bogenférmig entlang des Um-
fanges (Rotationsort) der Scheibe 1 zu erstrecken, an
dem Zwischenteil des Armabschnitts 2A in der axia-
len Richtung der Scheibe 1 ausgebildet. Klotzfuhrun-
gen 4, 4 auf der inneren Seite und der dul3eren Seite
sind jeweilig an beiden Seiten des Scheibendurch-
gangsabschnitts 3 in der axialen Richtung der Schei-
be 1 ausgebildet. Wie ferner in den Fig. 2 und Fig. 6
dargestellt, ist an jedem der Armabschnitte 2A ein
Stiftloch 2D ausgebildet. Ein spater gezeigter Gleit-
stift 7 ist gleitend jeweils in das Stiftloch 2D einge-
setzt.

[0029] Wie in den Fig. 2 bis Fig. 6 dargestellt, ist die
Klotzflihrung 4 als eine konkave Rille bzw. Nut aus-
gebildet, um im Querschnitt U-férmig zu sein. Ein
spater gezeigter Reibungs- bzw. Bremsklotz 10 er-
streckt sich in der axialen Richtung der Scheibe 1, d.
h., in der Richtung, in der der Reibungsklotz 10 in ei-
ner gleitenden Weise deplaziert bzw. versetzt wird.

[0030] Hakenabschnitte 11A, 11B des Bremsklot-
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zes 10 sind jeweilig in die Klotzflihrung 4 in einer kon-
kav-konvexen Weise eingepasst, und sind in der ver-
tikalen Richtung eingefasst (Radialrichtung der
Scheibe). Der Reibungsklotz 10 wird in der axialen
Richtung der Scheibe Uber die Hakenabschnitte 11A,
11B gefiihrt. Ein Aufnahmeabschnitt 5 fir ein Dreh-
moment ist an einer Wandflache der Rickseite der
Klotzfuhrung 4 ausgebildet. Der Aufnahmeabschnitt
5 fiir ein Drehmoment empfangt Bremsmomente, die
bei Bremsoperationen Gber den Hakenabschnitt 11A,
11B des Bremsklotzes 10 auftreten.

[0031] Das heildt, die Klotzfiihrung 4 der linken Sei-
te, die an der Ausgangsseite in der Drehrichtung der
Scheibe 1, die in der Richtung des Pfeils A rotiert
(nachfolgend Rotationsausgangsseite genannt) au-
Rerhalb der bilateralen bzw. zweiseitigen Klotzfih-
rungen 4, 4 nach Fig. 2 angeordnet ist, insbesondere
der Aufnahmeabschnitt 5 fir ein Drehmoment an der
Seite des Bodenabschnitts, nimmt das Bremsdreh-
moment auf, das durch den Reibungsklotz 10 von der
Scheibe 1 zu der Zeit einer Bremsoperation Giber den
Hakenabschnitt 11B einer Abstitzplatte 11 und ei-
nem Flhrungsplattenabschnitt 14A einer spater ge-
zeigten Klotzfeder 14 aufgenommen wird. Anderer-
seits wird die Seite des Bodenabschnitts der Klotz-
fuhrung 4, die an der Rotationseintrittsseite der
Scheibe 1 angeordnet ist, in der Richtung des Pfeils
A (nachfolgend als Rotationseintrittsseite bezeich-
net) rotiert, d. h., der Aufnahmeabschnitt 5 fir ein
Drehmoment ist in einem Zustand, in dem er etwas
entfernt von dem Hakenabschnitt 11A des Reibungs-
klotzes 10 zu der Zeit einer Bremsbetatigung ist.

[0032] Ein Sattel 6 ist gleitend an dem Trager 2 an-
geordnet. Wie in Eig. 1 dargestellt, ist der Sattel 6 mit
einem inneren Schenkelabschnitt 6A an der Innen-
seite, die eine Seite der Scheibe 1 ist, angeordnet,
wobei sich ein Briickenabschnitt 6B von dem inneren
Schenkelabschnitt 6A zu der dulleren Seite, die die
andere Seite der Scheibe 1 ist, erstreckt, um sich so
Uber die umfangliche Seite der Scheibe 1 zwischen
den Armabschnitten 2A, 2A des Tragers 2 zu erstre-
cken, und ein duRerer Schenkelabschnitt 6C, der sich
von der dulleren Seite, die die obere Endseite des
Briickenabschnitts 6B ist, in einer radial einwarts ge-
richteten Richtung der Scheibe 1 erstreckt und deren
obere Endseite gabelférmig bzw. gegabelt ist.

[0033] Ferner ist ein (nicht dargestellter) Zylinder in
welchen ein (nicht dargestellter) Kolben gleitend ein-
gefuhrtist, an dem inneren Schenkelabschnitt 6A des
Sattels 6 ausgebildet. Weiterhin ist ein Paar von Mon-
tageabschnitten 6D, 6D, die lateral in den Fig. 1 und
Fig. 3 hervorspringen, an dem inneren Schenkelab-
schnitt 6A angeordnet. Jeder der Montageabschnitte
6D stitzt den gesamten Sattel 6 gleitend an jedem
Armabschnitt 2A des Tragers 2 Uber den spater ge-
zeigten Gleitstift 7 ab.
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[0034] Wie in Fig. 1 gezeigt, ist jeder Gleitstift 7 an
dem Montageabschnitt 6D des Sattels 6 mittels eines
Bolzens 8 festgelegt. Die obere Endseite von jedem
der Gleitstifte 7 erstreckt sich in Richtung des Stiftlo-
ches 2D von jedem der Armabschnitte 2A des Tra-
gers 2 und ist gleitend in jedes der Stiftibcher 2D des
Tragers 2 eingesetzt, wie dieses beispielhaft in Fig. 2
gezeigt ist.

[0035] Schutzschuhe bzw. Schutzummantelungen
9, 9 sind jeweilig zwischen jedem der Armabschnitte
2A und jedem der Gleitstifte 7 montiert. Dementspre-
chend werden Regenwasser und dgl. davon abge-
halten, zwischen dem Gleitstift 7 und das Stiftloch 2D
des Armabschnittes 2A einzutreten.

[0036] Die Reibungsklétze bzw. Bremsklotze 10
sind angeordnet, um jeweilig zu beiden Flachen der
Scheibe 1 gegeniberzuliegen. Wie in den Fig. 1 bis
Fig. 6 dargestellt, ist der Reibungsklotz 10 mit der
plattenférmigen Riicken- bzw. Stltzplatte 11, die sich
erstreckt, um naherungsweise in der Umfangsrich-
tung (Rotationsrichtung) der Scheibe 1 facherférmig
zu sein, einer Auskleidung 12 (siehe Eig. 12 und
Fig. 13) als einem Reibungsmaterial, das angeord-
net ist, um an der vorderen Seitenflache der Riicken-
bzw. Stutzplatte 11 festgelegt zu sein und reibend mit
einer Oberflache der Scheibe 1 in Kontakt zu sein,
und dgl.

[0037] Die Hakenabschnitte 11A, 11B, die ausgebil-
det sind, um konvex zu sein, sind an der Rucken-
bzw. Stutzplatte 11 der Reibungs- bzw. Bremsklbtze
10 als ein Festlegungsabschnitt an den seitlichen
Flachenteilen angeordnet, die an beiden Seiten der
Scheibe 1 in deren umfanglicher Richtung angeord-
net sind. Die Hakenabschnitte 11A, 11B der Riicken-
bzw. Stitzplatte 11 bilden jeweils einen Ubertra-
gungsabschnitt fir ein Drehmoment, um das Brems-
drehmoment, das durch den Reibungsklotz 10 von
der Scheibe 1 zu der Zeit einer Bremsbetatigung des
Fahrzeuges aufgenommen wird, durch Berihrung
mit dem Aufnahmeabschnitt 5 fir einen Drehmoment
des Tragers 2 zu ubertragen.

[0038] Wie in den Fig. 2 und Fig. 3 dargestellt, sind
z. B. die Hakenabschnitte 11A, 11B des Reibungs-
klotzes bzw. Bremsklotzes 10 (Rucken- bzw. Stitz-
platte 11) ausgebildet, um symmetrisch zu sein und
um gegenseitig die gleiche Form zu haben. Dann ist
der Hakenabschnitt 11A an der rotierenden Eintritts-
seite der Scheibe 1, die in der Richtung des Pfeils 1
(rotierende Eintrittsseite) rotiert wird, angeordnet,
wenn das Fahrzeug vorwarts bewegt wird. Der ande-
re Hakenabschnitt 11B ist an der Austrittsseite in der
Rotationsrichtung der Scheibe 1 (Rotationssaustritts-
seite) angeordnet.

[0039] Eine spater gezeigte Vortriebsfeder 15 ist an
dem Hakenabschnitt 11A, der an der Rotationsein-
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trittsseite der Scheibe 1 aulerhalb der zweiseitigen
Hakenabschnitte 11A, 11B angeordnet ist, die in die
Ubertragungsabschnitte fiir ein Drenmoment fiir den
Reibungs- bzw. Bremsklotz 10 sind, vorgesehen.

[0040] Die ebenen Flachenabschnitte 11C, 11D
sind an der Trager- bzw. Verstarkungsplatte 11 des
Reibungsklotzes bzw. Bremsklotzes 10 an beiden
Seiten in deren Langsrichtung ausgebildet, d. h., an
den Seitenflachenteilen, die an der Rotationseintritts-
seite und der Rotationsaustrittsseite der Scheibe 1
angeordnet sind. Die flachen bzw. ebenen Flachen-
abschnitte 11C, 11D erstrecken sich in der radialen
Richtung der Scheibe 1, die senkrecht zu der Projek-
tionsrichtung der Hakenabschnitte 11A, 11B ist, aus-
warts.

[0041] Eingestimmte bzw. eingeklemmte Abschnitte
bzw. Abstandsstlicke 11D, 11E sind an der Trager-
platte 11 des Reibungsklotzes 10, der in Richtung der
Basisendseite (Wurzelseite) der Hakenabschnitte
11A, 11B platziert ist, angeordnet. Wie in den Fig. 10
und Fig. 11 dargestellt, sind die eingestemmten Ab-
schnitte bzw. Abstandsstiicke 11E so angeordnet,
um sich zu einer Seitenflache (hier nachfolgend als
Vorderflache 11F bezeichnet), der Tragerplatte 11 zu
erstrecken, an welche die Auskleidung 12 angelegt
ist. Das Verstemmen bzw. Verklemmen wird in Bezug
auf das eingestemmte Abstandsstlick bzw. Abschnitt
11E der an der Rotationseintrittsseite der Scheibe 1
angeordnet ist, aus den jeweiligen eingestemmten
Abschnitten 11E durchgefihrt, um die spater aufge-
zeigt Vortriebsfeder 15 an der Tragerplatte 11 des
Reibungs- bzw. Bremsklotzes 10 zu befestigen.

[0042] Eine konkave Rille 13 ist an dem Hakenab-
schnitt 11A der Tragerplatte 11 angeordnet. Wie in
den Fiq. 7 bis Fig. 12 dargestellt, ist die konkave Ril-
le bzw. Nut 13 durch teilweises Ausschneiden der
Endflache 11A1 der oberen Endseite (Projektionssei-
te) des Hakenabschnittes 11A ausgebildet, um L-for-
mig zu sein, um so eine Nut bzw. Rille zur Unterbrin-
gung auszubilden, um einen Teil der spater aufge-
zeigten Vortriebsfeder 15 unterzubringen. Dann wird,
wie in Fig. 7 dargestellt, die Rillentiefe h der konka-
ven Rille bzw. Nut 13 gegenuber der Endflache 11A1
des Hakenabschnitts 11A auf eine Abmessung ein-
gestellt, die ndherungsweise das doppelte der Dicke
der Platte t der spater aufgezeigten Vortriebsfeder 15
betragt (h = 2 x t).

[0043] Wiein den Fig. 10 und Fig. 12 dargestellt, ist
die konkave Rille bzw. Nut 13 an einer Position ange-
ordnet, die aufRerlich in der radialen Richtung von der
zentralen Stelle des Hakenabschnittes 11A in der
Breitenrichtung (Radialrichtung der Scheibe) platziert
ist. Hier ist es bevorzugt, die Form der konkaven Rille
13 wie auch die Hakenseite 11B, die an der Rotati-
onsaustrittsseite der Scheibe 11 platziert ist, ahnlich
zu dem Hakenabschnitt 11A der Rotationseintrittssei-
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te zu konstruieren. Bei dieser Konfiguration kann eine
Gemeinsamkeit der Teile der Reibungsklétze bzw.
Bremskl6tze 10 zwischen der inneren Seite und der
auleren Seite der Scheibe 1 erzielt werden. Demge-
maR wird es moglich, die Teile der Scheibenbremse
zu verringern und die Komplexitat der Herstellung zu
vereinfachen.

[0044] Klotzfedern 14, 14 sind jeweils an den
Armabschnitten 2A des Tragers 2 montiert. Die Klotz-
federn 14, 14 stitzen die jeweiligen Reibungsklétze
bzw. Bremskl6étze 10, 10 der inneren Seite und auf
der auleren Seite elastisch und vergleichsmaRigen
die gleitende Verrickung bzw. Auslenkung der
Bremskl6tze 10, 10. Die Klotzfeder 14 ist durch Bie-
gen (Druckformen) einer Platte aus Edelstahl oder
dgl., die Elastizitat besitzen, wie in den Fig.1 bis
Fig. 6 dargestellt, ausgebildet.

[0045] Die Klotzfeder 14 ist ausgebildet, um ein
Paar von Fuhrungsplattenabschnitten 14A, einen
Verbindungsplattenabschnitt 14B und einen radialen
Vortriebsplattenabschnitt 14C aufzuweisen. Das
Paar von Fuhrungsplattenabschnitten 14A ist durch
Falten ausgebildet um naherungsweise U-férmig zu
sein, um in jede der Klotzfihrungen 4 des Tragers 2,
die voneinander entfernt bzw. gegenseitig gegentiber
zwischen der inneren Seite und der dufleren Seite
der Scheibe 1 eingepasst zu sein. Der Verbindungs-
plattenabschnitt 14B ist ausgebildet, um in der axia-
len Richtung in einem Zustand, in dem er sich Uber
die Umfangsseite der Scheibe 1 erstreckt, zu erstre-
cken, um so die jeweiligen FUhrungsplattenabschnit-
te 14A der inneren Seite und der dufReren Scheibe 1
integral bzw. einstlickig zu verbinden. Die radialen
Vortriebsplattenabschnitte 14B, 14C sind jeweils in-
tegral der Fihrungsplattenabschnitte 14A an dem in-
neren Teil in der radialen Richtung der Scheibe 1 aus-
gebildet.

[0046] Wie in den Fig. 2, Fig. 3, Fig. 5 und Fig. 6
dargestellt, ist jeder der Fuhrungsplattenabschnitte
14A der Klotzfeder 14 montiert, um in jede der Klotz-
fuhrungen 4 des Tragers 2 eingepasst zu sein und
hat eine Funktion, um die Tragerplatte 11 des Brems-
klotzes 10 in der axialen Richtung der Scheibe 1 Gber
die konvexen Hakenabschnitte 11A, 11B zu fiihren.
Ferner treibt jede der radialen Vortriebsplattenab-
schnitte 14C die Tragerplatte 11 von jedem Brems-
klotz 10 in der radialen Richtung der Scheibe 1 aus-
warts, indem sie elastisch den Hakenabschnitt 11A,
11B von jedem Bremsklotz 10 (Tragerplatte 11) in-
nerhalb jeder der Klotzfihrungen 2 des Trager 2 be-
ruhrt. Mit dieser Konstruktion wird ein Ritteln bzw.
Rattern von jedem der Bremsklotze 10 unterdriickt.
Hier hat der radiale Vortriebsplattenabschnitt 14C die
naherungsweise ahnliche Konstruktion wie ein spater
aufgezeigter radialer Vortriebsabschnitt 44, der in
den Fig. 16 und Fig. 17 dargestellt ist.
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[0047] Die Vortriebsfeder 15 ist zwischen dem Ha-
kenabschnitt 11 (Seitenflachenteil), an der Scheiben-
rotationseintrittsseite zu der Zeit, wenn das Fahrzeug
vorwarts fahrt, und dem Aufnahmeabschnitt 5 des
Tragers 2 demgegeniber angeordnet. Die Vortriebs-
feder 15 bildet eine Vortriebseinrichtung aus, um den
Reibungsklotz bzw. Bremsklotz 10 in Richtung der
Rotationsaustrittsseite der Scheibe 1 voranzutreiben.

[0048] Hier ist die Vortriebsfeder 15 durch Biegen
(Druckformen bzw. Pressformen) einer Edelstahlplat-
te oder dgl., die eine Elastizitat hat, wie in den Fig. 7
und Fig. 8 dargestellt, ausgebildet. Dann wird die Fe-
derkonstante k1 der Vortriebsfeder 15 eingestellt, um
die Beziehung der folgenden Gleichung 1 zu erflllen.

Gleichung 1
0<kl<k

[Gleichung 2]
k=4m?x 12 xm

[0049] In diesem Falle wird die Federkonstante k
der Gleichung 2 aus der Masse m des Bremsklotzes
10 und der Eigenfrequenz f erhalten, wenn der der
Sattel 6 als ein starrer Korper in einem Zustand, in
dem dieser an dem Trager 2 (Montageelement) in
dem Fall montiert ist, dass der Sattel 6 wie eine Vib-
rationsquelle als einem Faktor des Bremsgerausches
behandelt wird, vibriert. Dann wird die Federkonstan-
te k1 der Vortriebsfeder 15 eingestellt, um einen Wert
zu haben, der kleiner als der Wert der Federkonstan-
te k nach Gleichung 2 und gréf3er als O ist, z. B. indem
die Plattendicke t passend eingestellt wird. Zum Bei-
spiel wird die Federkonstante k der obigen Gleichung
2 wie folgt erhalten, wenn die Eigenfrequenz f 200 Hz
betragt und die Masse m 0,2 kg ist.

[Gleichung 3]
k =3,16 x 10° N/m

[0050] Hier ist es moglich, die Eigenfrequenz f zu
bestimmen, indem ein Ruttel- bzw. Schitteltest
durchgefihrt wird, um mit einer Messanlage die er-
zeugte Vibration vibrieren des Sattels 6 mit einem
Hammer und dgl. in einem Zustand zu erzeugen, in
dem der Sattel an dem Fahrzeug und dem Trager
montiert ist. Die Eigenfrequenz des Sattels 6, die bei
so etwas wie einem Rutteltest gemessen wird, hat ei-
nen Bereich zwischen 200 Hz und 500 Hz.

[0051] Wiein den Fig. 7 bis Fig. 9 dargestellt, ist die
Vortriebsfeder 15 konfiguriert, um einen Montageab-
schnitt 15A, einen ersten Erstreckungsabschnitt 15B,
einen gefalteten Abschnitt 15C und einen zweiten Er-
streckungsabschnitt 15D zu enthalten. Der Montage-
abschnitt 15A ist an der Vorderflache 11F an der Sei-

2011.01.05

te des Bremsklotzes 10 (Tragerplatte 11) Gber den
eingestemmten Abschnitt 11E festzulegen und zu
montieren. Der erste Erstreckungsabschnitt 15B er-
streckt sich in Richtung der anderen Flachenseite
(Ruckflache 11G), die die gegenliberliegende Seite
zu der einen Flache (Vorderflache 11F) der Trager-
platte 11 ist, die die Basisendseite hat, die ange-
schlossen (integral bzw. einstiickig ausgebildet) ist
an den Montageabschnitt 15A in der Richtung, die
von der Scheibe 1 Uber die konkave Rille bzw. Nut 13
entfernt bzw. abgewandt ist. Der gefaltete Abschnitt
15C ist an der oberen Endseite des ersten Erstre-
ckungsabschnittes 15B einstlickig ausgebildet und
ist gefaltet bzw. gebogen, um bogenférmig (d. h., um
U-férmig oder C-férmig zu sein), in der Richtung zu
sein, die sich der Scheibe 1 an der Rickflachenseite
11G der Tragerplatte 11 nahert. Der zweite Erstre-
ckungsabschnitt 15D erstreckt sich von der oberen
Endseite des gefalteten Abschnitts 15C zu der Seite
der Vorderflache 11F der Tragerplatte 11 in der Rich-
tung, die sich der Scheibe 1 nahert, und die Scheibe
1 beruhrt (elastisch beruhrt) den Aufnahmeabschnitt
5 fir ein Drehmoment des Tragers 2 in einem Zu-
stand einer elastischen Deformation tber den Fh-
rungsplattenabschnitt 14A, der Klotzfeder 14.

[0052] Der Montageabschnitt 15A der Vortriebsfe-
der 15 ist an der Seite des Hakenabschnittes 11A der
Tragerplatte 11, die an der Rotationseintrittsseite der
Scheibe 1 liegt, Uber den eingestemmten Abschnitt
bzw. Abstandshalter 11E fixiert und ist in einem Zu-
stand montiert, in dem er flachig (dicht beruhrend) die
Vorderflaiche 11F des Hakenabschnittes 11A breit
berthrt. Der erste Erstreckungsabschnitt 15B er-
streckt sich, um schrag zu der axialen Richtung der
Scheibe und der Umfangsrichtung geneigt zu sein, ist
gebeugt bzw. gebogen, um eine abgewinkelte Form
in Richtung der Rickseite 11G an der Seite des Ha-
kenabschnittes 11A, nachdem dieser zu einer
L-Form gebogen worden ist, zu haben, um so in die
konkave Rille bzw. Nut 13 der Tragerplatte 11 von der
oberen Endseite des Montageabschnitts 15A hinein-
gefaltet bzw. zwischengefaltet zu sein.

[0053] Der gefaltete Abschnitt 15C ist ausgebildet,
indem er gefaltet wird, um so zurtickgefaltet zu sein,
um an einer Stelle bogenférmig zu sein, die in der
umfanglichen Richtung der Scheibe nach innen rela-
tiv zu der Endflache 11A1 des Hakenabschnittes 11A
der Tragerplatte 11 nach innen positioniert zu sein,
gegenuber zu dem Aufnahmeabschnitt 5 fir ein
Drehmoment des Tragers 2 der zweite Erstreckungs-
abschnitt 15D erstreckt sich von der oberen Endseite
des gefalteten Abschnitts 15C in der Richtung, die
sich der Scheibe 1 nahert, wobei diese schrag in
Richtung der Seite der Vorderflache 11F schrag
neigt, um so Uber die konkave Rille 13 in der Trager-
platte 11 von der AuRenseite zu gehen.

[0054] Wie in den Fig. 4, Fig. 9 und Fig. 10 darge-
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stellt, stoRt der zweite Erstreckungsabschnitt 15D an
den Aufnahmeabschnitt 5 fir eine Drehmoment des
Tragers 2 in einem Zustand einer elastischen Defor-
mation Uber den Fihrungsplattenabschnitt A der
Klotzfeder 14 an.

[0055] Indem der Montageabschnitt 15A an dem
Hakenabschnitt 11A an der Seite der Tragerplatte 1
festgelegt ist, ist die Vortriebsfeder 15 an dem Brems-
klotz 10 in einem freiliegenden Zustand, wie in Fig. 9
dargestellt, abgestiitzt, wenn eine Bremsung nicht
durchgefihrt wird und wenn eine Bremsung zu einer
Zeit einer Vorwartsbewegung eines Fahrzeuges
durchgefiihrt wird. Wenn andererseits eine Brem-
sung zu der Zeit einer Ruckwartsbewegung eines
Fahrzeuges betatigt wird, wird der freiliegende Zu-
stand aufrechterhalten, indem der zweite Erstre-
ckungsabschnitt 15D in die konkave Rille oder Nut 13
des Hakenabschnittes 11A zusammen mit dem ers-
ten Erstreckungsabschnitt 15B aufgenommen wird,
selbst wenn die Vortriebsfeder 15 stark ausgelenkt
und deformiert ist, wie in Fig. 10 dargestellt, wahrend
der Hakenabschnitt 11A des Bremsklotzes 10 (Tra-
gerplatte 11) den Aufnahmeabschnitt 5 fiir ein Dreh-
moment des Tragers 2 berihrt (Fiihrungsplattenab-
schnitt 14A der Klotzfeder 14).

[0056] Ferner ist, wie in Fig. 7 dargestellt, die Vor-
triebsfeder 15 an einer Stelle angeordnet, die in der
radialen Richtung von der zentralen Position des Ha-
kenabschnittes 11A in der breiten Richtung (Radial-
richtung der Scheibe) auBerhalb angeordnet ist. Mit
dieser Konstruktion ist die Vortriebsfeder 15 dazu in
der Lage, den Bremsklotz 10 in Richtung der Rotati-
onsaustrittsseite der Scheibe an der Position voran-
zutreiben, die in der radialen Richtung von der Zen-
tralposition des Hakenabschnitts 11A in der breiten
Richtung aulen angeordnet ist, und ist dazu in der
Lage, das Auftreten des Verschwindens der Kopp-
lungskraft zur Zeit des Bremsens zu unterdriicken.

[0057] Die Vortriebsfeder 15 wird mit einem Ab-
riebsdetektor 15E an einer Befestigungsstelle ausge-
stattet, die an der Tragerplatte 11 des Bremsklotzes
10 festgelegt ist, d. h., in der Umgebung bzw. Nahe
des Montageelements 15A, Endteil der gegeniber-
liegenden Seite des ersten Erstreckungsabschnitts
15B, dass das Montageelement 15 einfasst. Hier ist
der Abriebsdetektor 15E durch Falten der Basisend-
seite des Montageendabschnitts 15A ausgebildet,
um L-férmig entlang der Richtung der Dicke der Aus-
kleidung bzw. Verkleidung 12 zu sein, und fihrt dann
eine Abnutzungsdetektion durch, indem die Scheibe
1 berthrt wird, wenn die Auskleidung bzw. Verklei-
dung 12 sehr abgenutzt ist.

[0058] Die Scheibenbremse gemafll der vorliegen-
den Erfindung ist, wie oben beschrieben, konstruiert.
Im folgenden wird deren Betrieb beschrieben.
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[0059] Als erstes wird zur Zeit einer Bremsbetati-
gung des Fahrzeuges der Kolben geschoben und in
Richtung der Scheibe 1 deplatziert, indem Bremsflus-
sigkeitsdruck an einem inneren Schenkelabschnitt
6A (Zylinder) des Sattels 6 angelegt wird, so dass der
Bremsklotz 10 der inneren Seite an eine Seite der
Scheibe 1 gedruckt wird. Dann wird zu dieser Zeit,
weil der Sattel 6 eine pressende Gegenkraft von der
Scheibe 1 erfahrt, der gesamte Sattel in Richtung der
inneren Seite gegen den Armabschnitt 2A des Tra-
gers 2 geschoben und deplatziert und der auliere
Schenkelabschnitt 6C drickt den Bremsklotz 10 der
aulleren Seite zu der auReren Seitenflache der
Scheibe 1.

[0060] Demgemal sind die Bremsklotze 10 der in-
neren Seite und der duReren Seite dazu in der Lage,
die Scheibe 1, die in Richtung des Pfeils A in den
Fig. 1 bis Fig. 3 rotiert, (zu der Zeit einer Vorwartsbe-
wegung eines Fahrzeuges) zwischen den Bremskl6t-
zen 10 von beiden Seiten in der axialen Richtung
stark einzuschlieRen bzw. einzufassen und dazu in
der Lage, eine Bremskraft auf die Scheibe 1 auszui-
ben. Wenn dann die Bremsbetatigung freigegeben
wird, entfernen sich die Bremsklétze 10 von der inne-
ren Seite und der dufleren Seite von der Scheibe 1
und kehren neuerlich zu einem nicht bremsenden Zu-
stand zurtick, weil die Zuflihrung des Fluiddruckes zu
dem Kolben unterbrochen wird.

[0061] Wenn gebremst und freigegeben (nicht ge-
bremst) wird, wird der Hakenabschnitt 11A, der an
der Rotationseintrittsseite der Scheibe 1 angeordnet
ist, wird aus den Hakenabschnitten 11A, 11B von
dem Bremsklotz 10 in der Richtung des Pfeils C in
den Eig. 2, Fig. 3, Fig. 5, Fig. 6 und Eig. 9 durch die
Vortriebsfeder 15 vorgetrieben. Demgemaf wird der
Bremsklotz 10 kontinuierlich zu der Rotationsaus-
trittsseite der Scheibe 1 (in der Richtung des Pfeils A
in Eig. 2) mit einer schwachen Kraft vorangetrieben.
Dann wird der Hakenabschnitt 11B, der an der Rota-
tionsaustrittsseite der Scheibe 1 angeordnet ist, elas-
tisch zu dem Aufnahmeabschnitt 5 fur ein Drehmo-
ment der Klotzflihrung 4 Gber den Flhrungsplatten-
abschnitt 14A der Klotzfiihrung 14 mit deren Vor-
triebskraft vorangetrieben.

[0062] Demgemal kann ein Ritteln des Bremsklot-
zes 10 in der umfanglichen Richtung der Scheibe 1
aufgrund von Vibrationen und dgl. wahrend der Be-
wegung des Fahrzeuges durch die Vortriebsfeder 15
verringert werden, die zwischen dem Hakenabschnitt
11A der Eintrittsseite der Scheibenrotation und dem
Aufnahmeabschnitt 5 fiir ein Drehmoment angeord-
net ist. Wenn dann eine Bremsbetatigung zu der Zeit
ausgeubt wird, wenn das Fahrzeug vorwarts fahrt,
kann das Bremsdrehmoment (Rotationsdrehmoment
in der Richtung des Pfeils A), welches von dem
Bremsklotz 10 von der Scheibe 1 Uber den
Armabschnitt 2A auf der Rotationsseite aufgenom-
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men werden (Aufnahmeabschnitt 5 fur ein Drehmo-
ment der Klotzflhrung 4).

[0063] Demgemall setzt es der Hakenabschnitt
11B, der auf der Scheibenrotationsaustrittsseite des
Bremsklotzes 10 angeordnet ist, fort, den Aufnahme-
abschnitt 5 fur ein Drehmoment der Klotzfihrung 4
Uber den Fuhrungsplattenabschnitt 14A zu berihren.
Darlber hinaus ist der Hakenabschnitt 11B auf der
Rotationsaustrittsseite in einem Zustand ohne Frei-
raum um durch den Fuhrungsplattenabschnitt 14A
aufgrund der Wirkung der Vortriebsfeder 15 vor dem
Bremsbetrieb berihrt bzw. kontaktiert wird. Deshalb
wird es nicht geschehen, dass der Bremsklotz 10
durch das Bremsmoment bzw. Bremsdrehmoment
bewegt wird, Gerausche erzeugt.

[0064] Die Hakenabschnitte 11A, 11B des Brems-
klotzes 10 sind gleitend in die Klotzfihrung 4, 4, die
an der Rotationseintrittsseite und der Rotationsaus-
trittsseite der Scheibe 1 angeordnet sind, Uber den
FUhrungsplattenabschnitt 14A der Klotzfeder 14 ein-
gefihrt, und werden dann auswarts in der radialen
Richtung der Scheibe 1 durch den jeweiligen radialen
Vortriebsplattenabschnitt 14C abwarts vorangetrie-
ben. Bei dieser Konstruktion kénnen die Hakenab-
schnitte 11A, 11B des Bremsklotzes 10 elastisch zu
der Flachenseite (obere Seite in der Darstellung) des
auleren in der Scheibenradialrichtung des Funh-
rungsplattenabschnitts 14A gedriickt werden.

[0065] Demgemal kdnnen ein Ritteln bzw. Rattern
des Bremsklotzes 10 in der radialen Richtung der
Scheibe 1 aufgrund von Vibrationen und dgl. wah-
rend der Bewegung durch den radialen Vortriebsplat-
tenabschnitt 14C der Klotzfeder 14 verringert wer-
den. Wenn dann eine Bremsbetatigung durchgefiihrt
wird, kénnen die Bremsklétze 10 der inneren Seite
und der aulleren Seite sanft in der Scheibenaxialrich-
tung entlang des Fihrungsplattenabschnitts 14A ge-
fuhrt werden, wahrend die Hakenabschnitte 11A,
11B des Bremsklotzes 10 in einem gleitenden Kon-
takt zu der oberen Flachenseite des Fuhrungsplat-
tenabschnitts 14A aufrechterhalten wird.

[0066] Hier ist es mit einer Scheibenbremse von ei-
nem Typ, der die Hakenabschnitte 11A, 11B des
Bremsklotzes 10 (Tragerplatte 11) gleitend jeweils in
die Klotzflihrung 4 des Tragers 2 (sog. eingebetteter
Typ) eingefuhrt hat, erforderlich, GegenmalRnahmen
gegen Bremsgerausche zu der Zeit eines langsamen
bzw. geringen Bremsens zu ergreifen. Gegenwartig
sind jedoch nur erste Hilfe Mallnahmen, wie etwa
Fett auf den Aufnahmeabschnitt 5 des Tragers 2 fur
ein Drehmoment aufzutragen und beispielsweise
aufsetzen eines Doppelstabbandes bzw. -tapes er-
griffen worden, um dem Bremsgerausch zu der Zeit
eines langsamen bzw. sanften Bremsens entgegen-
zuwirken.

2011.01.05

[0067] Die Erfinder widmeten sich dem Studium
nach Gegenmalnahmen gegen Bremsgerausche zu
der Zeit eines langsamen bzw. sanften Bremsens.
Uber dieses Studium ist es bestatigt worden, dass
das Auftreten des sog. Bremsgerausches unter-
druckt werden kann, indem die Federkonstante k1
der Vortriebsfeder 15 eingestellt wird, um den Brems-
klotz 10 in Richtung der Rotationsaustrittsseite der
Scheibe 1 voranzutreiben, um die obigen Gleichun-
gen 1 und 2 zu erfillen. Dies trifft zu, weil die Reso-
nanzfrequenz des Bremsklotzes 10, die durch die
Vortriebsfeder 15 erzeugt wird, von der Eigenfre-
quenz f, wenn der Sattel 6 wie ein starrer Korper in ei-
nem Zustand vibriert, in den er an dem Trager 2
(Montageelement) montiert ist, in dem Fall dass der
Sattel 6 als eine Vibrationsquelle behandelt wird, ver-
schoben wird.

[0068] Das heifdt, zu der Zeit einer Bremsbetatigung
bei der Bewegung des Fahrzeuges in Vorwartsrich-
tung, nimmt der Hakenabschnitt 11B, der an der
Scheibenrotationsaustrittsseite des Bremsklotzes 10
angeordnet ist, das Bremsdrehmoment von der
Scheibe 1 mit dem Drehmomentaufnahmeabschnitt
5 in einem Zustand, in dem er elastisch an den Dreh-
momentaufnahmeabschnitt 5 der Klotzfihrung 4
(FUhrungsplattenabschnitt 14A der Klotzfeder 14),
die an der Scheibenrotationsaustrittsseite angeord-
net ist, aufgrund der Wirkung der Vortriebsfeder 15
auf, die an dem Hakenabschnitt 11A der Rotati-
onseintrittsseite angeordnet ist. Demgemaf hat, weil
der Bremsklotz 10 und der Armabschnitt 2A des Tra-
gers 2, der an der Scheibenrotationsaustrittsseite an-
geordnetist, zu einem starren Kérper werden, die Fe-
derkonstante k2, wenn die Deformation des
Armabschnittes 2A wie eine Feder behandelt wird,
die Charakteristik, wie sie durch eine Kennlinie (k2 =
2 x 10® N/m) z. B. in Fig. 11 abgebildet ist. Mit der
Charakteristik der Federkonstante k2 ist es, wie oben
beschrieben, da die Resonanzfrequenz des Brems-
klotzes 10 fern von der Eigenfrequenz f des Sattels 6
ist, durch einen Ruttel- bzw. Schitteltest und dgl. be-
statigt worden, dass das Auftreten des Bremsgerau-
sches unterdriickt werden kann.

[0069] Zu der Zeit der Bremsbetatigung in der riick-
wartigen Richtung des Fahrzeuges (Rickwartsbewe-
gungsrichtung), Ubertragt die Vortriebsfeder 15 das
Bremsdrehmoment auf den Drehmomentaufnahme-
abschnitt 5 in einem freiliegenden Zustand, wie in
Fig. 9 abgebildet, bis der Hakenabschnitt 11A des
Bremsklotzes 10 (Tragerplatte 11) den Drehmoment-
aufnahmeabschnitt 5 (Flihrungsplattenabschnitt 14A
der Klotzfeder 14) des Tragers 2 berlhrt. Dann ist es,
wahrend das Bremsdrehmoment nur auf die Vor-
triebsfeder 15 Ubertragen wird, méglich, die Reso-
nanzfrequenz des Bremsklotzes 10 zu meiden, die
das Bremsgerausch verursacht, indem die Federkon-
stante k1 der Vortriebsfeder 15 eingestellt wird, um z.
B. kleiner zu sein als eine Kennlinie 17, die in Fig. 11
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abgebildet ist (Federkonstante k erhalten durch die
obige Gleichung 2 und Gleichung 3, z. B. k = 3,16 x
10° N/m). In Fig. 11 bezeichnet der Neigungsgrad
bzw. die Steigung von jeder Linie der Federcharakte-
ristik die Federkonstante. Eine anfanglich eingestell-
te Last wird auf die Vortriebsfeder 15 ausgeubt, wenn
der Bremsklotz 10 an dem Trager 2 montiert wird.
Hier beeintrachtigt die GroRe der anfanglich einge-
stellten Last die Federkonstante der Vortriebsfeder
15 nicht. Deshalb erstrecken sich jeweilige Kennlini-
en von dem Referenzpunkt, der in Fig. 11 dargestellt
ist, trotz der anfanglich eingestellten Last bzw. Vor-
spannung.

[0070] Demgemal ist bei der vorliegenden Ausfih-
rungsform die Federkonstante k1 der Vortriebsfeder
15 auf die Charakteristik entlang der Kennlinie 18 in
Fig. 11 eingestellt, um so das Verhaltnis der obigen
Gleichung 1 (0 < k1 < k) zu erflllen. D. h., wahrend
das Bremsdrehmoment nur auf die Vortriebsfeder 15
Ubertragen wird, ist die Federkonstante k1 konfigu-
riert, um klein in einem Ausmaf von k1 = 7,2 x 10*
N/m beispielsweise zu sein. Hier eine Kennlinie 19,
angezeigt durch eine Kettenlinie, die Charakteristik
der Federkonstanten einer nicht ratternden Feder ge-
maf der JP-A Nr. 10/331883. Die Kennlinie 19 weist
eine Federcharakteristik eines freiliegenden Zustan-
des vor einem Biegepunkt bzw. Krimmungspunkt
19A auf, so dass die Federkonstante davon grofier
ist als die obige Federkonstante k. Deshalb gibt es
eine Moglichkeit des Auftreten des Bremsgerau-
sches, das durch eine Resonanz des Bremsklotzes
mit dem bei der obigen angefiihrten Frequenz f vib-
rierenden Sattel verursacht wird. Zusatzlich ist nach
dem Krimmungs- bzw. Biegepunkt 19A die Federch-
arakteristik in einem doppelt abgestiitzten Zustand
und deren Federkonstante ist groRer als die Feder-
konstante in dem freiliegenden Zustand. Demgemaf
ist die Federkonstante der Federkennlinie in einem
derartigen doppelt abgestitzten Tragerzustand gro-
Rer als die obige Federkonstante k. Deshalb gibt es
die Moglichkeit des Auftretens des Bremsgerau-
sches, verursacht durch die Resonanz des Brems-
klotzes mit dem bei der obigen Eigenfrequenz f vib-
rierenden Sattel.

[0071] Die Federkonstante k1 der Vortriebsfeder 15
ist eingestellt, um relativ klein zu sein. Demgemaf
berthrt unmittelbar nach der Bremsbetatigung der
Hakenabschnitt 11A des Bremsklotzes 10 (Trager-
platte 11) den Drehmomentaufnahmeabschnitt 5 des
Tragers 2 (Fuhrungsplattenabschnitt 14A der Klotzfe-
der 14) und ein Bremsdrehmoment von der Scheibe
1 wird von dem Drehmomentaufnahmeabschnitt 5
aufgenommen. Selbst wenn der Hakenabschnitt 11A
in Kontakt zu dem Drehmomentaufnahmeabschnitt 5
ist, und die Vortriebsfeder 15, wie in Fig. 10 gezeigt,
stark ausgelenkt und deformiert ist, behalt die Vor-
triebsfeder 15 den freiliegenden Zustand bei. Dem-
gemal steigt die auftretende Federkonstante k1 der
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Vortriebsfeder 15 wie durch einen Kennlinienab-
schnitt 18A der Kennlinie 18 in Fig. 11 angezeigt an
und ist ndherungsweise parallel zu der Federkons-
tante k2 (Kennlinie 16 in Fig. 11 der Kombination des
Armabschnittes 2A des Tragers 2 und der Vortriebs-
feder 15). Deshalb kann die Resonanzfrequenz der
Vortriebsfeder 15, die das Gerausch verursacht, ge-
mieden werden und das Auftreten des sog. Bremsge-
rdusches, das ein Gerausch bei langsamen bzw.
sanftem Bremsen enthalt, kann unterdriickt werden.
Insbesondere neigt das Bremsgerausch bei einem
niederen Frequenzbereich des langsamen Bremsge-
rausches dazu bei einer Scheibenbremse aufzutre-
ten, die an der hinteren Seite des Fahrzeuges mon-
tiert ist. Deshalb ist die Vortriebsfeder 15 nach der
vorliegenden Ausfihrungsform effektiv, um an der
Scheibenbremse an der hinteren Seite montiert zu
werden. Ferner kann einfach mit der Federkonstante
k1 der Vortriebsfeder 15 das Auftreten des Bremsge-
rausches unterdriickt werden, indem die Resonanz-
frequenz gegen die Eigenfrequenz (ndherungsweise
2000 Hz) des Drei-Durchmesser-Knotenmodus der
Scheibe 1 in dem Fall vermieden wird, indem die
Scheibe 1 als eine Vibrationsquelle als an Faktor des
Bremsgerausches behandelt wird. Auf diese Weise
wird es moglich, indem die Federkonstante k1 der
Vortriebsfeder 15 eingestellt wird, um kleiner als die
Federkonstante k, welche von der Masse m des
Bremsklotzes 10 und der Eigenfrequenz f, wenn der
Sattel 6 als ein starrer Korper in einem Zustand, in-
dem er an dem Trager (Montageelement) montiert
ist, zu sein, ebenfalls das Bremsgerausch zu unter-
driicken, das durch andere Vibrationsquellen als den
Faktoren davon verursacht wird.

[0072] Ferner wird bei der vorliegenden Ausfih-
rungsform die Vortriebsfeder 15 als ein integraler Ab-
schnitt ausgebildet, der mit dem Montageabschnitt
15A, dem ersten Erstreckungsabschnitt 15B, dem
gefalteten Abschnitt 15C und dem zweiten Erstre-
ckungsabschnitt 15D, wie oben beschrieben, ausge-
bildet ist, indem eine Metallplatte (z. B. eine Platte
aus Edelstahl), die eine Elastizitat hat, gebogen wird.
Demgemal kann durch passendes Einstellen der Di-
cke t der Vortriebsfeder 15 die Federkonstante k1 der
Vortriebsfeder 15 eingestellt werden, um das Verhalt-
nis der obigen Gleichung 1 zu erfillen.

[0073] Ferner wird, wie in den Fig. 5 und Fig. 7 dar-
gestellt, die Vortriebsfeder 15 konfiguriert, um an ei-
ner Stelle angeordnet zu sein, die aul’erhalb der Ra-
dialrichtung von der Zentralposition des Hakenab-
schnitts 11A in der Richtung der Breite (Scheibenra-
dialrichtung) platziert ist. Mit dieser Konstruktion ist
die Vortriebsfeder 15 dazu in der Lage, in den Brems-
klotz 10 in der Richtung voranzutreiben, in der das
Moment begleitet von dem Bremsdrehmoment an
der Position positiv wird, die auerlich in Radialrich-
tung von der Zentralposition des Hakenabschnitts
11A in der Richtung der Breite platziert ist, und ist
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dazu in der Lage, das Auftreten das Auslassen der
Kopplungskraft fir die Zeit des Bremsens zu unter-
drucken.

[0074] Ferner kann die Vortriebsfeder 15 in einer
kompakten Weise zwischen dem Hakenabschnitt
11A, der an der Scheibenrotationseintrittsseite zu der
Zeit der Vorwartsbewegung des Fahrzeuges aul3er-
halb der Hakenabschnitte 11A, 11B des Bremsklot-
zes 10 (Tragerplatte 11) ist, und dem Drehmoment-
aufnahmeabschnitt 5 des Tragers 2, gegeniber da-
zu, angeordnet sein. Dann ist der zweite Erstre-
ckungsabschnitt 15D der Vortriebsfeder 15 ausgebil-
det, um in dem freiliegenden Zustand zu sein, wenn
die Endflache 11A1 des Hakenabschnitts 11A den
Drehmomentaufnahmeabschnitt 5 (Flihrungsplatten-
abschnitt 14A) zu der Zeit einer Riickwartsbewegung
eines Fahrzeuges kontaktiert. Folglich kann die Fe-
derkonstante k1 der Vortriebsfeder 15 leicht auf einen
kleinen Wert eingestellt werden, wie es durch die obi-
gen Gleichungen 1 bis 3 aufgezeigt wird, und das
Auftreten des Gerausches, wie etwa einem Brems-
gerausch, zu der Zeit des Bremsens bei der Fahr-
zeugbewegung in der Vorwartsrichtung kann unter-
druckt werden.

[0075] Da ferner die Vortriebsfeder 15 konstruiert
ist, um an der Seite der Vorderflache 11F der Trager-
platte 11 des Bremsklotzes 10 angeordnet zu wer-
den, wo die Auskleidung bzw. Verkleidung 12 ange-
ordnet ist, kann der Platz im Fahrzeug effizient ver-
wendet werden und die fur die Vortriebsfeder 15 er-
forderliche Federkonstante und die notwendige Last
bzw. Vorspannung bzw. Federkraft kénnen leicht si-
chergestellt werden. Da ferner die Vortriebsfeder 15
angeordnet ist um an der Tragerplatte 11 des Brems-
klotzes 10 befestigt zu werden, kann die Vortriebsfe-
der 15 an dem Trager 2 in einem Vormontagezustand
zuvor mit dem Bremsklotz 10 zusammengebaut wer-
den. Folglich kann die Montage verbessert werden.

[0076] Insbesondere ist bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform die Vortriebsfeder 15 mit dem Monta-
geabschnitt 15A, der an der Seite der Vorderflache
11F der Tragerplatte 11, dem ersten Erstreckungsab-
schnitt 15B, der sich in Richtung der Seite der Ruck-
flache 11G der Tragerplatte 11 von der oberen End-
seite des Montageabschnitts 15A in die Richtung
weg von der Scheibe 1 erstreckt, dem gefalteten Ab-
schnitt 15C, der an der oberen Endseite des ersten
erstreckten Abschnitts 15B ausgebildet ist und gefal-
tet ist, um bogenférmig in Richtung der Richtung, die
sich per Scheibe 1 an der Seite der Rickflache 11G
der Tragerplatte 11 zu sein, und dem zweiten er-
streckten Abschnitt 15D fixiert und montiert zu wer-
den, der sich von der oberen Endseite des gefalteten
Abschnitts 15C in der Richtung erstreckt, die sich der
Scheibe 1 anndhert und elastisch die Seite des Dreh-
momentaufnahmeabschnitts 5 des Tragers 2 in ei-
nem elastisch deformieren Zustand berthrt.
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[0077] Demgemal kann die Schraubenlange der
Vortriebsfeder 15 eingestellt werden um ausreichend
lang zu dem Montageabschnitt 15A, dem ersten Er-
streckungsabschnitt 15B, dem gefalteten Abschnitt
15C und dem zweiten Erstreckungsabschnitt 15D zu
sein, und die Federkonstanten, die fiir die Vortriebs-
feder 15 (gemaf Gleichung 1 und Gleichung 2) erfor-
derlich ist, kann leicht sichergestellt werden. Die no-
tige Last bzw. Vorspannung (Federkraft) von der Vor-
triebsfeder 15 leicht sichergestellt werden und der
Raum des Fahrzeuges kann effektiv in dem Zustand
verwendet werden, in dem die Vortriebsfeder 15 an
dem Bremsklotz 10 montiert ist.

[0078] Dann ist mit der Vortriebsfeder 15, die bei-
spielsweise unter Verwendung einer Edelstahlplatte
ausgebildet ist, der zweite Erstreckungsabschnitt
15D, der an der oberen Endseite (freie Endseite) da-
von angeordnet ist elastisch in Kontakt zu dem Dreh-
momentaufnameabschnitt 5 des Tragers 2 tUber den
Fuhrungsplattenabschnitt 14A der Klotzfeder 14 in
einem elastisch deformierten Zustand. Demgeman
kann der gleitende Kontakt dazwischen geebnet wer-
den und das Auftreten des sog. Vibrierens kann aus-
gezeichnet unterdrickt werden.

[0079] Ferner, wie auch in Eig. 9 dargestellt, ist z. B.
der gefaltete Abschnitt 14C der Vortriebsfeder 15
konstruiert, um gefaltet zu werden, um bei einer Stel-
lung, die nach innen in der Scheibenumfangsrichtung
(in der Richtung des Pfeils C) relativ zu der Endflache
11A1 des Hakenabschnitts 11A der Tragerplatte 11
platziert ist, zu sein. Demgemaf kann der gefaltete
Abschnitt 15C und dgl. der Vortriebsfeder 15 leicht
angeordnet werden, indem der Raum effektiv genutzt
wird, der mit der Klotzfiihrung 4 des Tragers 2 ausge-
bildet ist. Zusatzlich zu dieser Konstruktion kann die
Federlange der Vortriebsfeder 15 ausreichend si-
chergestellt werden, so dass die Vortriebskraft (Fe-
derkraft) stabilisiert werden kann.

[0080] Ferner ist die Vortriebsfeder 15 konstruiert,
um einen Abriebsdetektor 15E in der Nahe des Mon-
tageabschnitts 15A zu enthalten, um an der Trager-
platte 11 des Bremsklotzes bzw. des Reibungsklot-
zes 10 festgelegt zu werden. Demgemaf kann die
Vortriebsfeder 15 als eine einzelne Komponente
auch als ein Messsensor arbeiten, um die Abnutzung
der Auskleidung bzw. der Verkleidung 12 zu fihlen,
so dass die Anzahl der Teile verringert werden kann.

[0081] Als nachstes wird die zweite Ausflihrungs-
form der vorliegenden Erfindung in den Fig. 12 und
Fig. 13 dargestellt. Es ist das Merkmal der vorliegen-
den Ausfiihrungsform, das die Montageposition bzw.
-stelle des Vortriebsmittels in der Nahe des Zentrums
in der Richtung der Breite des einen Drehmoment
Ubertragenden Abschnitts des Bremsklotzes ange-
ordnet ist (in der Nahe bzw. Umgebung des Zentrums
in der Radialrichtung der Scheibe). Hier wird bei der

10/30



DE 10 2010 030 720 A1

zweiten Ausflhrungsform das gleiche Bezugszei-
chen dem gleichen Konstruktionselement wie bei der
ersten Ausflihrungsform zugeordnet und die Be-
schreibung hiervon wird nicht wiederholt.

[0082] Wie in den Darstellungen wiedergegeben, ist
eine konkave Rille bzw. Nut 21 an dem Hakenab-
schnitt 11A des Bremsklotzes 10 (Tragerplatte 11)
angeordnet. Ahnlich zu der konkaven Rille 13, die ge-
malf der ersten Ausflihrungsform beschrieben wor-
den ist, ist die konkave Rille 21 durch teilweises
Schneiden aus der Endflache 11A1 der oberen End-
seite (hervorstehende Seite) des Hakenabschnitts
11A ausgebildet, und bildet eine Unterbringungsrille
fur eine spater aufgezeigte Vortriebsfeder 22. Dann
wird, wie in Fig. 13 dargestellt, die Rillen- bzw. Nut-
tiefe h der konkaven Rille 21 gegenuber der Endfla-
che 11A1 des Hakenabschnittes 11A auf eine Ab-
messung eingestellt, die ndherungsweise das dop-
pelte der Plattendicke t der spater aufgezeigten Vor-
triebsfeder 22 (h = 2 x t) betragt.

[0083] Hier ist die konkave Rille 21 unterschiedlich
von der konkaven Rille 13, die in Bezug auf die erste
Ausfuhrungsform beschrieben worden ist dahinge-
hend, dass sie an der Stelle angeordnet ist, in der
Nahe des Zentrums in der breiten Richtung (Radial-
richtung der Scheibe) des Hakenabschnitts 11A an-
geordnet zu sein. Dann sind die Erstreckungsab-
schnitte 22B, 22D der spater aufgezeigten Vortriebs-
feder 22 in der konkaven Rille 21 aufgenommen (ein-
gebracht).

[0084] Die Vortriebsfeder 22 (Vortriebseinrichtung)
treibt jeden Bremsklotz 10 in Richtung der Rotations-
austrittsseite der Scheibe 1. Die Vortriebsfeder 22 ist
ahnlich zu der Vortriebsfeder 15, die in Bezug auf die
erste Ausflihrungsform beschrieben worden ist, aus-
gebildet, und die Federkonstante k1 ist eingestellt,
um die obige Gleichung 1 und Gleichung 2 zu erfiil-
len. Dann ist die Vortriebsfeder 22 ausgebildet, um ei-
nen Montageabschnitt 22A, den ersten Erstre-
ckungsabschnitt 22B, einen gefalteten Abschnitt
22C, den zweiten Erstreckungsabschnitt 22C und ei-
nen Abriebdetektor 22E zu enthalten.

[0085] Hier ist in diesem Falle die Vortriebsfeder 22
von der Vortriebsfeder 15, die bei der ersten Ausfih-
rungsform beschrieben worden ist, in dem Punkt ver-
schieden, dass diese an der Stelle angeordnet ist, um
in der Nahe des Zentrums bzw. in der breiten Rich-
tung (Radialrichtung der Scheibe) des Hakenab-
schnitts 11A ahnlich zu der obigen konkaven Rille 21
angeordnet zu sein.

[0086] Auf diese Weise kdnnen ebenfalls wie bei
der zweiten Ausfiihrungsform, die wie oben beschrie-
ben konstruiert ist, die ahnlichen Betriebswirkungen
zu jenen der obigen ersten Ausfiihrungsform erzielt
werden. Demgemal kann das Auftreten von Gerau-
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schen, wie etwa einem Bremsgerdusch zu der Zeit
des Bremsens des Fahrzeuges in einer rickwarts be-
wegten Richtung unterdriickt werden.

[0087] Als nachstes wird die dritte Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung in Fig. 14 dargestellt.
Das Merkmal der vorliegenden Ausfihrungsform ist,
dass das Vortriebsmittel angeordnet ist, um an der
anderen Vorderseite der Tragerplatte des Bremsklot-
zes, die an der zu der Auskleidung bzw. Verkleidung
gegenuberliegenden Seite liegt, festgelegt zu wer-
den. Bei der dritten Ausfiihrungsform wird das glei-
che Bezugszeichen den gleichen Konstruktionsele-
ment wie bei der ersten Ausfiihrungsform zugeordnet
und die Beschreibung davon wird nicht wiederholt.

[0088] Wie in den Darstellungen wiedergegeben, ist
eine konkave Rille 31 an dem Hakenabschnitt 11A
des Bremsklotzes 10 (Tragerplatte 11) angeordnet.
Ahnlich zu der konkaven Rille 13, die in der ersten
Ausfuhrungsform beschrieben worden ist, ist die kon-
kave Rille 31 durch teilweises Ausschneiden der
Endflache 11A1 der oberen Endseite (hervorstehen-
de Seite) des Hakenabschnitts 11A ausgebildet und
stellt eine Unterbringungsrille dar, um einen Erstre-
ckungsabschnitt 32D einer spater gezeigten Vor-
triebsfeder 32 unterzubringen. Hier ist die konkave
Rille 31 in diesem Falle von der konkaven Rille 13,
die in Bezug auf die erste Ausfiihrungsform beschrie-
ben worden ist in dem Punkt verschieden, dass die
Rillentiefe h1 der konkaven Rille 31 gegenliber der
Endflache 11A1 des Hakenabschnitts 11A eingestellt
ist, um eine Abmessung zu haben, die naherungs-
weise die gleiche wie die der Plattendicke t1 der spa-
ter aufgezeigten Vortriebsfeder 32 (h1 = t1) ist.

[0089] Die Vortriebsfeder 32 (Vortriebseinrichtung)
treibt jeden Bremsklotz 10 in Richtung der Rotations-
austrittsseite der Scheibe 1 voran. Die Vortriebsfeder
32 ist ahnlich zu der Vortriebsfeder 15, die bezlglich
der ersten Ausfiihrungsform beschrieben worden ist,
ausgebildet, und die Federkonstante k1 ist einge-
stellt, um die obige Gleichung 1 und Gleichung 2 zu
erfillen. Hier ist die Vortriebsfeder 32 in diesem Falle
von der ersten Ausfiihrungsform in dem Punkt ver-
schieden, in welchem sie an der anderen Seitenfla-
che (Seite der Riuckflache G) der Tragerplatte 11 des
Bremsklotzes 10, der gegenuiber der Auskleidung
bzw. Verkleidung 12 ist, angeordnet ist.

[0090] Das heifdt, die Vortriebsfeder 32 ist konstru-
iert, um einen Montageabschnitt 32A, der an der Sei-
te der Rickseite 11G des Bremsklotzes 10 (Trager-
platte 11) Uber einen eingeklemmten bzw. einge-
stemmten Abschnitt 11E’ festgelegt und montiert ist,
einen ersten Erstreckungsabschnitt 32B, der die Ba-
sisendseite an dem Montageabschnitt 32A ange-
schlossen (integral ausgebildet) hat und in der Rich-
tung weg von der Scheibe 1 zu der Seite der Riick-
seite 11G der Tragerplatte 11 erstreckt ist, einen ge-
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falteten Abschnitt 32C, der einstiickig bzw. integral
mit der oberen Endseite des ersten Erstreckungsab-
schnitt 32B ausgebildet ist und gefaltet ist, um bogen-
férmig (z. B. um U-férmig oder C-férmig zu sein) in
Richtung der Naherungsrichtung zu der Scheibe 11
an der Seite der Ruckflache 11G der Tragerplatte 11
zu sein und einen zweiten Erstreckungsabschnitt
32D zu umfassen, der sich in der Annaherungsrich-
tung zu der Seite der vorderen Flache 11F der Tra-
gerplatte 11 von der oberen Endseite des gefalteten
Abschnitts 32C erstreckt und den Drehmomentauf-
nahmeabschnitt 5 des Tragers 2 iber den Fiihrungs-
plattenabschnitt 14A der Klotzfeder 14 in einem elas-
tisch deformierten Zustand berihrt (elastisch kontak-
tiert).

[0091] Dann wird die Vortriebsfeder 32 unter Ver-
wendung eines Plattenmaterials (z. B. einer Platte
aus Edelstahl und dgl.), die eine Plattendicke von t1
hat, ausgebildet. Wenn die Vortriebsfeder 32 stark
ausgelenkt und deformiert wird, wird der zweite Er-
streckungsabschnitt 32D in der konkaven Rille 31
des Hakenabschnitts 11A untergebracht (eingeflhrt).
Ferner wird der gefaltete Abschnitt 32C der Vortriebs-
feder 32 konstruiert, um gefaltet zu werden, um an ei-
ner Stelle bogenférmig zu sein, die in der Scheiben-
umfangsrichtung aufierhalb gegen die Endflache
11A1 des Hakenabschnitts 11A der Tragerplatte 11
angeordnet ist.

[0092] Hier wird die Vortriebsfeder 32 fortgesetzt
von dem Bremsklotz 10 in einem freiliegenden Zu-
stand abgestutzt, in dem der Montageabschnitt 32A
des Hakenabschnitts 11A an der Seite der Trager-
platte 11 festgelegt wird, um ahnlich zu der Vortriebs-
feder 15 nach der ersten Ausfiihrungsform zu sein.

[0093] Auf diese Weise kénnen auch bei der dritten
Ausfuhrungsform, die wie oben beschrieben konstru-
iert ist, die ahnlichen Betriebswirkungen wie jene der
obigen ersten Ausflihrungsform erhalten werden.
Demgemal kann das Auftreten eines Geraduschs,
wie etwa eines Bremsgerausches zu der Zeit zu der
ein Fahrzeug in eine Ruckwartsrichtung bewegt wird,
unterdrickt werden.

[0094] Wie oben beschrieben, ist die Vortriebsfeder
32 mit dem Montageabschnitt 32A, dem ersten Er-
streckungsabschnitt 32B, dem gefalteten Abschnitt
32C und dem zweiten Erstreckungsabschnitt 32D
konstruiert. Mit dieser Konstruktion kann die Feder-
lange der Vortriebsfeder 32 hinreichend sicherge-
stellt werden und die Vortriebskraft (Federkraft) kann
stabilisiert werden. Zuséatzlich kann durch Anordnen
der Vortriebsfeder 32, um an der Seite der Rickfla-
che 11G der Tragerplatte 11 fixiert zu sein, die be-
setzte Flache der Auskleidung bzw. Verkleidung 12,
die an der Seite der vorderen Flache 11F der Trager-
platte 11 angeordnet ist, vergrofRert werden und die
Form der Auskleidung bzw. Verkleidung 12 kann
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leicht verandert werden.

[0095] Als nachstes wird die vierte Ausfihrungs-
form der vorliegenden Erfindung in den Fig. 14 und
Fig. 15 dargestellt. Das Merkmal der vorliegenden
Ausfihrungsform ist es, dass die Vortriebseinrich-
tung integral bzw. einstlickig mit der Klotzfeder, die
an dem Montageelement angeordnet ist, ausgebildet
ist.

[0096] Bei der vierten Ausfihrungsform werden hier
die gleichen Bezugsziffern an die gleichen strukturel-
len Elemente wie bei der ersten Ausfiihrungsform
vergeben und die Beschreibung von diesen wird nicht
wiederholt. Ferner sind die jeweiligen strukturellen
Elemente, wie etwa der Trager 2', die Klotzflihrung 4',
der Drehmomentaufnahmeabschnitt 5', der Sattel 6'
und der Bremsklotz 10" im Wesentlichen die gleichen
wie diejenige in der ersten Ausfuhrungsform. Hier ist
das Zeichen ' jeweils hinzugefugt worden und die
weitere Beschreibung wird nicht wiederholt werden.

[0097] Mit den Darstellungen ist die Klotzfeder 41
auf einer Seite an der Rotationseintrittsseite der
Scheibe 1 angeordnet. Die Klotzfeder 41 ist konstru-
iert, um nahezu die gleiche zu sein wie die Klotzfeder
14, die in Bezug auf die erste Ausfiihrungsform be-
schrieben worden ist, ausgenommen dass eine spa-
ter aufgezeigte Vortriebsfeder 46 integral mit dieser
ausgebildet ist. Dann wird die Klotzfeder 41 an dem
Armabschnitt A', der an der Rotationseintrittsseite der
Scheibe 1 aus dem jeweiligen Armabschnitten 2A’
des Tragers 2' angeordnet ist, montiert. Die Klotzfe-
der 41 stitzt die jeweiligen Bremsklotze 10" der inne-
ren Seite und der dulReren Seite mit einer spater auf-
gezeigten Klotzfeder 50 auf der anderen Seite elas-
tisch ab und vergleichmafigt die gleitende Auslen-
kung der Bremskl6tze 10" in der axialen Richtung der
Scheibe.

[0098] Hier ist die Klotzfeder 41 integral bzw. einstu-
ckig durch Falten einer Platte aus Edelstahl, die eine
Elastizitat hat, wie in den Fig. 16 und Fig. 17 darge-
stellt, in dem Mittel, wie in etwa Pressformen verwen-
det werden, einstlickig bzw. integral ausgebildet.
Dann wird die Klotzfeder 41 mit einem spater aufge-
zeigten Fuhrungsplattenabschnitt 41, einem Ruck-
halteplattenabschnitt 42, einem radialen Vortriebsab-
schnitt 44, einer Vortriebsfeder 46 und dgl. konstru-
iert.

[0099] Ein Paar von Fuhrungsplattenabschnitten
42, 42 ist angeordnet, um in jede der Klotzfiihrungen
4' des Tragers 2 eingepasst zu werden. Jeder der
Fuhrungsplattenabschnitte 42 ist konstruiert, um
ahnlich zu dem Flhrungsplattenabschnitt 14A der
Klotzfeder 14, die bei der ersten Ausfiihrungsform
beschrieben worden ist, zu sein, und ist aus der Ba-
sisendseite (untere Endseite in Fig. 16) eines spater
aufgezeigten erstreckten Plattenabschnitts 47 gefal-
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tet, um naherungsweise U-férmig zu sein. Ein Fuh-
rungsplattenabschnitt 42 des Paares von Flihrungs-
plattenabschnitt 42, 42 ist montiert, um in die Klotz-
fuhrung 4' von der &uBeren Seite, dargestellt in
Fig. 15, eingepasst zu werden, und der andere Fuh-
rungsplattenabschnitt ist montiert, um in die Klotzflih-
rung von der inneren Seite (nicht dargestellt), einge-
passt zu werden.

[0100] Hier ist der Fihrungsplattenabschnitt der
Platzfeder 41 mit einer oberen Flachenplatte 42A und
einer unteren Flachenplatte 42B ausgestattet, wel-
che jeweils gegenlber zu einer oberen Wandflache
und einer unteren Wandflache der Klotzflihrung 4',
wie in Fig. 15 dargestellt, sind, und eine Tragerplatte
42C, welche die obere Flachenplatte 42A und die un-
tere Flachenplatte 42B verbindet, und welche in Be-
rihrung zu einer Wandflache auf der hinteren Seite
(Drehmomentaufnahmeabschnitt 5') der Klotzflh-
rung 4' ist. Die Tragerplatte 42C ist ausgebildet, um
plattenfdrmig zu sein, wobei sie eine groliere Breite
(sie ist breiter in der Axialrichtung der Scheibe) als
die obere Flachenplatte 42A und die untere Flachen-
platte 42B hat, und dann ist der spater aufgezeigte
Ruckhalteplattenabschnitt 42 jeweilig an beiden Sei-
ten in der breiten Richtung ausgebildet.

[0101] Das Paar von Rickhalteplattenabschnitten
43, 43 halt die Klotzfeder 41 in dem zurickgehalte-
nen Zustand gegenuber jeder der Klotzfiihrungen 4'
des Tragers 2 zurlck. Jeder der Ruckhalteplattenab-
schnitte 43 ist ausgebildet, indem er gebogen ist, um
L-férmig von der Tragerplatte 42C des Fihrungsplat-
tenabschnitts 42 in Richtung der Rickflachenseite
(2ulRere Seite in der Scheibenumfangsrichtung) zu
sein. Dann halten die Rickhalteplattenabschnitte 43
die Klotzfeder 41 in einem zuriickgehaltenen Zustand
gegeniber jeder der Klotzflihrungen 4' des Tragers 2'
zurick, indem der Armabschnitt 2A' des Tragers 2'
von beiden Seiten in der axialen Richtung der Schei-
be 1 eingefasst wird.

[0102] Die radialen Vortriebsabschnitte 44, 44 trei-
ben jeden Bremsklotz 10" in Richtung der duf3eren
Seite in der Radialrichtung der Scheibe 1 voran. Je-
der der radialen Vortriebsabschnitte 44 ist ausgebil-
det, um ahnlich zu dem radialen Vortriebsplattenab-
schnitt 14C der Klotzfeder 14, beschrieben in der ers-
ten Ausfihrungsform, zu sein. D. h., jeder der radia-
len Vortriebsabschnitte 44 ist ausgebildet, um in der
axialen Richtung der Scheibe 1 zwischen dem Fh-
rungsplattenabschnitt 42 und dem Hakenabschnitt
11A' des Bremsklotzes 10" erstreckt zu sein und
treibt den Hakenabschnitt 11' des Bremsklotzes 10"
in Richtung der auReren Seite in der radialen Rich-
tung der Scheibe 1 voran.

[0103] Dann steht der radiale Vortriebsabschnitt 44
in Richtung der duf3eren Seite in der breiten Richtung
(Axialrichtung der Scheibe) von der unteren Flachen-
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platte 42B des Fuhrungsplattenabschnitts 42 vor und
ist mit einem Basisplattenabschnitt 44A ausgestattet,
der sich ndherungsweise parallel zu der unteren Fla-
chenplatte 42B, einem naherungsweise C-férmigen
zuriickgebogenen Abschnitt 44B und einem Vor-
triebsstickabschnitt 44C erstreckt, die einstlickig mit
dem Basisplattenabschnitt 44A ausgebildet sind, und
dgl.

[0104] Hier sind der Basisplattenabschnitt 44A, der
zuriickgebogene Abschnitt 44B und der Vortriebs-
stuckabschnitt 44C des radialen Vortriebsabschnitts
44 ausgebildet, um langserstreckt plattenférmig zu
sein, um sich in der Axialrichtung der Scheibe von der
aulleren Endseite in die Breitenrichtung der unteren
Flachenplatte 42B zu erstrecken. Dann ist der zu-
rickgebogene Abschnitt 44B als ein bogenférmig ge-
falteter Abschnitt ausgebildet, indem ein Mittelpunkt-
abschnitt in der Langsrichtung in Richtung der auf3e-
ren Seite in der Radialrichtung der Scheibe zurtickge-
bogen wird, um naherungsweise U-férmig oder nahe-
rungsweise C-férmig zu sein.

[0105] Ferner ist der Vortriebsstiickabschnitt 44C
als ein langserstrecktes plattenformiges Federstlick
ausgebildet, das sich schrag nach auf3en in Richtung
der auBeren Seite der Scheibenradialrichtung von
der oberen Endseite des zurlckgebogenen Ab-
schnitts 44B geneigt und erstreckt ist, wie durch die
doppelt gepunkteten Strichlinien in den Fig. 16 und
Fig. 17 dargestellt ist, und dann ist die obere Endsei-
te davon zu der Stelle nahe der unteren Flachenplat-
te 42B des Fuhrungsplattenabschnitts 42 erstreckt,
um ein freies Ende zu bilden. Dann ist in dem Zu-
stand, indem der Hakenabschnitt 11A" des Brems-
klotzes 10" in dem Fuhrungsplattenabschnitt 42, wie
in Eig. 15 dargestellt, angeordnet ist, der Vortriebs-
stuckabschnitt 44C des radialen Vortriebsabschnitts
44 elastisch ausgelenkt und deformiert um so in Rich-
tung der unteren Flachen- bzw. Verkleidungsplatte
42B des Fuhrungsplattenabschnitts 42 gedrtickt zu
werden, wie durch durchgezogene Linien in den
Fig. 16 und Fig. 17 dargestellt ist.

[0106] Mit dieser Konstruktion ist der Vortriebs-
stiickabschnitt 44C des radialen Vortriebsabschnitts
44 angeordnet, um sich in der Axialrichtung der
Scheibe zwischen der unteren Flachen- bzw. Verklei-
dungsplatte 42B des Flihrungsplattenabschnittes 42
und dem Hakenabschnitt 11A" des Bremsklotzes 10’
zu erstrecken, und treibt den Hakenabschnitt 11A"
des Bremsklotzes 10" mit seiner elastischen Gegen-
kraft in Richtung der duReren Seite in der Radialrich-
tung der Scheibe 11.

[0107] Dann wird der Hakenabschnitt 11A' des
Bremsklotzes 10" elastisch in Richtung der oberen
Flachen- bzw. Verkleidungsplatte 42A (obere Seiten-
wandflache bzw. -verkleidung der Klotzfihrung 4'")
des Fuhrungsplattenabschnitts 42 mit der Vortriebs-
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kraft (elastische Gegenkraft) des radialen Vor-
triebsabschnitts 44 gedruckt. Demgemaf wird ein
Rattern bzw. Vibrieren des Hakenabschnitts 11A' des
Bremsklotzes 10" innerhalb der Klotzfihrung 4' (Fuh-
rungsplattenabschnitt 42) in der Scheibenradialrich-
tung und dgl. unterdrickt.

[0108] Die gebogenen Plattenabschnitte 45, 45 sind
integral bzw. einstuickig mit dem Fuhrungsplattenab-
schnitt 42 der Klotzfeder 41 ausgebildet. Jeder der
gebogenen Plattenabschnitte 45 ist ausgebildet, um
naherungsweise L-formig einwarts in die Scheibenra-
dialrichtung von dem oberen Ende der unteren Fla-
chen- bzw. Verkleidungsplatte 42B des Fihrungs-
plattenabschnitts 42 gefaltet bzw. gebogen zu sein.

[0109] Eine Vortriebsfeder 46 drangt jeden Brems-
klotz 10" in die Umfangsrichtung der Scheibe 1. Wie
in den Fig. 15 bis Fig. 17 dargestellt, ist die Vortriebs-
feder ausgebildet, indem sie sich in Richtung der du-
Reren Seite in der Radialrichtung der Scheibe 1 von
dem Fuhrungsplattenabschnitt 42 erstreckt und wo-
bei die sich erstreckende Endseite einwarts in der
Radialrichtung der Scheibe 1 zurtickgebogen ist. Die
Vortriebsfeder 46 drangt den Bremsklotz 10" in die
Umfangsrichtung (Richtung des Pfeils A) der Scheibe
1, indem der ebene Flachen- bzw. Verkleidungsab-
schnitt 11C" des Bremsklotzes 10" elastisch gedriickt
wird (ein Teil, welches an der dul3eren Seite in der ra-
dialen Richtung der Scheibe 1 in der Umgebung des
Hakenabschnitts 11A positioniert ist.

[0110] Hier ist die Vortriebsfeder 46 der Klotzfeder
41 mit einem Paar von erstreckten Plattenabschnit-
ten 46, die sich in der Radialrichtung der Scheibe 1
von der oberen Flachen- bzw. Verkleidungsplatte
42A von jedem Fuhrungsplattenabschnitt 42 aus-
warts erstrecken, einem Anschlussplattenabschnitt
48 als einem zuriickgebogenen Abschnitt, der an der
oberen Endseite (erstreckten Endseite) von jedem
erstreckten Plattenabschnitt 46 angeordnet ist und
durch Zuriickbiegen ausgebildet ist, um bogenférmig
(z. B. ndherungsweise C-férmig oder naherungswei-
se U-férmig) zu sein, und einem Paar von Berih-
rungsplattenabschnitten 49 ausgestattet, als den Er-
streckungsabschnitten, die sich in der Radialrichtung
der Scheibe 1 von der oberen Endseite (zuriickgebo-
gene Endseite) des Anschlussplattenabschnitts 48
einwarts erstrecken und naherungsweise parallel zu
dem obigen Erstreckungsplattenabschnitt 47 ange-
ordnet sind.

[0111] In diesem Fall ist der Verbindungsplattenab-
schnitt 48 der Vortriebsfeder 46 ausgebildet, um sich
in der Axialrichtung in einem Zustand, in dem sie sich
Uber eine umfangliche Seite der Scheibe 1 erstreckt,
um das Paar von erstreckten Plattenabschnitten 46,
das Paar von Kontaktplattenabschnitten 49 und dgl.
integral zu verbinden, welche jeweils voneinander in
der beidseitigen Richtung (Scheibenaxialrichtung),
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wie in Fig. 17 dargestellt, entfernt sind. Dann werden
die jeweiligen Fuhrungsplattenabschnitte 42 der
Klotzfeder 51 angeschlossen, um integral bzw. ein-
stickig mit dem Verbindungsplattenabschnitt 48 zu
sein.

[0112] Ferner weist der berihrende Plattenab-
schnitt 49 der Vortriebsfeder 46 einen Druckabschnitt
49A an der oberen Endseite (freie Endseite) auf, der
geneigt ist, um naherungsweise eine abgewinkelte
Form zu haben. Wie in Fig. 15 dargestellt, wird der
Druckabschnitt 49A in einem Zustand einer elasti-
schen Deformation zu dem ebenen Flachenabschnitt
bzw. Verkleidungsabschnitt 11C' des Bremsklotzes
10" an einem Teil in Berlhrung gebracht, das nahe zu
dem Hakenabschnitt 11A" ist. Mit dieser Konstruktion
driickt die Vortriebsfeder 46 den ebenen bzw. flachen
Flachen- bzw. Verkleidungsabschnitt 11C' des
Bremsklotzes 10" in der umfanglichen Richtung der
Scheibe 1, wobei die Federkraft die Federkonstante
k1 hat (siehe die obigen Gleichungen 1 und 2).

[0113] Ferner hat der kontaktierende Plattenab-
schnitt 49 der Vortriebsfeder 46 Fihrungsstiickab-
schnitte 49B, 49B, die einstlickig an einer Stelle aus-
gebildet sind, die in der Breitenrichtung des An-
druckabschnitts 49A (Axialrichtung der Scheibe) au-
Rerhalb der Scheibe platziert ist. Dann arbeiten die
Fihrungsstickabschnitte 49B als die Fuhrung fur
den Hakenabschnitt 11A’, z. B. wenn der Hakenab-
schnitt 11A"' des Bremsklotzes 10" in dem Fihrungs-
plattenabschnitt 42 der Klotzfeder 41 angeordnet ist.

[0114] Die andere Klotzfeder 50 ist an der Austritts-
seite in der Rotationsrichtung der Scheibe 1 angeord-
net. Wie in Eig. 15 dargestellt, ist die Klotzfeder 50 an
dem Armabschnitt 2A" montiert, der an der Rotations-
austrittsseite der Scheibe 1 auerhalb der jeweiligen
Armabschnitte 2A' des Tragers 2 angeordnet ist. Die
Platzfeder 50 stutzt die Bremskldtze 10" der inneren
Seite und der dul3eren Seite mit der obigen Klotzfe-
der 51 der Rotationseintrittsseite elastisch ab und
vergleichmaRigt die gleitende Auslenkung der
Bremsklotze 10'.

[0115] Die Klotzfeder 50 der Rotationsaustrittsseite
ist ahnlich zu der obigen Klotzfeder 41 der Rotati-
onseintrittsseite ausgebildet und ist mit einem Fih-
rungsplattenabschnitt 51, einem Riickhalteplattenab-
schnitt 52, einem radialen Vortriebsabschnitt 53 ei-
nem gefalteten Plattenabschnitt 54 und dgl., wie in
Fig. 15 dargestellt, ausgebildet. Hier hat die Klotzfe-
der 50 an der Austrittsseite in der Rotationsrichtung
keine Vortriebsfeder 46, wie die Klotzfeder 41 der Ro-
tationseintrittsseite, sondern weist statt dessen einen
Verbindungsplattenabschnitt 55 auf.

[0116] Das heillt, der Verbindungsplattenabschnitt
55 der Klotzfeder 50 weist eine dahnliche Funktion zu
dem Verbindungsplattenabschnitt 48, der an der
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Klotzfeder auf einer Seite angeordnet ist, auf. Der
Verbindungsplattenabschnitt 55 ist ausgebildet, um
sich in der Axialrichtung in einem Zustand zu erstre-
cken, indem er Uber die umfangliche Seite der Schei-
be 1 hinwegreicht, um das Paar von Fihrungsplat-
tenabschnitt 51, welche in der Axialrichtung der
Scheibe 1 entfernt sind, integral zu verbinden. Dann
sind die jeweiligen Fuhrungsplattenabschnitte 51 der
Klotzfeder 50 verbunden, um einstiickig bzw. integral
mit dem Verbindungsplattenabschnitt 55 zu sein.

[0117] Auf diese Weise kdnnen auch mit der vierten
Ausfuhrungsform, die wie oben beschrieben konstru-
iert ist, ahnliche Betriebswirkungen zu denen der obi-
gen ersten Ausfihrungsform erzielt werden. Weil ins-
besondere die Vortriebsfeder 46, um den Bremsklotz
10' in der umfanglichen Richtung (in Richtung der Ro-
tationsaustrittsseite) der Scheibe 1 voranzutreiben,
konstruiert ist, um integral bzw. einstickig mit der
Klotzfeder 41 ausgebildet zu sein. Kann die Anzahl
der Teile verringert werden und die Durchflhrbarkeit
der Montage kann verbessert werden.

[0118] Ferner driickt die Vortriebsfeder 46 das Teil,
das auswarts in der Radialrichtung der Scheibe 1
(ebener Flachen- bzw. Verkleidungsabschnitt 11C")
positioniert ist, von dem Hakenabschnitt 11A"' des
Bremsklotzes 10' (Tragerplatte 11'), der in die Klotz-
fihrung 4' des Tragers 2' in einer konkav-konvexen
Weise eingepasst ist, in Richtung der Umfangsrich-
tung der Scheibe 1. Demgemal ist es mdglich, das
Auftreten des sog. Verschwindens der Kupplungs-
kraft aufgrund des Moments, das mit dem Brems-
drehmoment zu der Zeit des Bremsens des Fahrzeu-
ges in der rickwarts gerichteten Richtung verbunden
ist, zu unterdriicken, und das Auftreten eines Gerau-
sches, wie etwa eines Bremsgerausches, zu verrin-
gern. Weil zusétzlich die Vortriebsfeder 46 integral
mit der Platzfeder 41 ausgebildet ist, und ausgebildet
ist, um die Federkonstante aufzuweisen, die einge-
stellt ist, um einen kleineren Wert zu haben, um zu
vermeiden, dass die Resonanzfrequenz ein Brems-
gerausch verursacht, ist es moglich, das Auftreten ei-
nes Gerausches, wie etwa eines Bremsgerausches
zu der Zeit des Bremsens des Fahrzeuges bei einer
rickwarts gerichteten Rickwartsbewegung zu unter-
driicken.

[0119] Hier hat die obige erste Ausfiihrungsform die
Konstruktion, dass die Grundendseite der Vortriebs-
feder 15 angeordnet ist, um an dem Hakenabschnitt
11A der Tragerplatte 11 befestigt zu sein, und die
obere Endseite (erstreckter Abschnitt 15D) der Vor-
triebsfeder 15 berihrt den Drehmomentaufnahmeab-
schnitt des Tragers 2 elastisch. Jedoch ist die vorlie-
gende Erfindung nicht darauf beschrankt. Zum Bei-
spiel ist es auch mdglich, die Konstruktion zu haben,
bei der die Vortriebsfeder (Vortriebsmittel) einstickig
mit der Klotzfeder ausgebildet ist, und die obere End-
seite (erstreckter Abschnitt) davon wird elastisch von
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der Drehmomentlbertragungsseite (Seite des Ha-
kenabschnitts) des Bremsklotzes berthrt. In diesem
Fall ist es auch moglich, die Vortriebsfeder in einer
kompakten Weise zwischen dem Hakenabschnitt
11A des Bremsklotzes 10 (Tragerplatte 11) und dem
Drehmomentaufnahmeabschnitt 5 des Tragers 2 an-
zuordnen. Dies trifft auch auf die zweite und die dritte
Ausfuhrungsform zu.

[0120] Ferner ist in der obigen ersten Ausflihrungs-
form die Konstruktion beispielhaft wiedergegeben,
bei der die Klotzflihrung 4, die eine konkave Form
hat, an dem Armabschnitt 2A des Tragers 2 ausgebil-
det ist, und die Hakenabschnitte 11A, 11B sind, um
die Passabschnitte der Tragerplatte 11 zu sein, aus-
gebildet, um konvex zu sein. Jedoch kann ohne Be-
schrankung auf dieses die vorliegende Erfindung
eine Konstruktion aufweisen, bei der ein Passab-
schnitt, der eine konkave Form hat, an der Trager-
platte des Bremsklotzes angeordnet ist, und eine
Klotzfiihrung, die eine konvexe Form hat, ist z. B. an
dem Armabschnitt des Montageelements angeord-
net.

[0121] Ferner wird bei der obigen ersten Ausfuh-
rungsform die Konstruktion beispielhaft dargestellt,
bei der die rickseitige Wandverkleidung bzw. -flache
der Platzfiihrung 4, die eine U-férmige konkave Rille
aufweist, den Drehmoment aufnehmenden Abschnitt
5 als dem Drehmomentaufnahmeabschnitt bildet. Je-
doch ist hierauf nicht beschrankt die vorliegende Er-
findung auf eine Scheibenbremse an einem Typ an-
wendbar, bei dem ein Drehmomentaufnahmeab-
schnitt als Drehmomentaufnehmer an einer Stelle
angeordnet ist, die z. B. von der Klotzfiihrung (Stelle
ist unterschiedlich von der der Klotzfihrung) weg
bzw. entfernt angeordnet ist. Dies trifft auch fur die
zweite bis vierte Ausflihrungsform zu.

[0122] Als nachstes werden Erfindungen, die in den
obigen Ausfiihrungsformen enthalten sind, beschrie-
ben. Bei der obigen Konstruktion ist die Vortriebsein-
richtung zwischen dem ein Drehmoment Ubertragen-
den Abschnitt, um zu der Zeit der in Vorwartsrichtung
gerichteten Bewegung des Fahrzeuges die Schei-
benrotationseintrittsseite aullerhalb den jeweiligen
Drehmomentibertragungsabschnitten des Brems-
klotzes zu sein und dem Drehmomentaufnahmeab-
schnitt des Montageelements angeordnet, und der
Bremsklotz wird in Richtung der Scheibenrotations-
austrittsseite durch den elastisch berihrenden Er-
streckungsabschnitt entweder zu dem Drehmoment-
Ubertragungsabschnitt oder dem Drehmomentauf-
nahmeabschnitt vorangetrieben.

[0123] Bei dieser Konfiguration ist es mdglich, die
Vortriebseinrichtung in einer kompakten Weise zwi-
schen dem Drehmomentubertragungsabschnitt, um
an der Scheibenrotationseintrittsseite zu der Zeit ei-
ner Vorwartsbewegung des Fahrzeuges aulerhalb
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der jeweiligen Drehmomentibertragungsabschnitte
des Bremsklotzes zu sein, und dem Drehmomentauf-
nahmeabschnitt des Montageelements anzuordnen,
und um die Vortriebskraft zu stabilisieren, um den
Bremsklotz in Richtung der Scheibenrotationsaus-
trittsseite voranzutreiben.

[0124] Ferner wird der Erstreckungsabschnitt der
Vortriebseinrichtung ausgebildet, um einen freilie-
genden Zustand aufrechtzuerhalten, bis der Drehmo-
mentibertragungsabschnitt an dem Drehmoment-
aufnahmeabschnitt des Montageelements anliegt,
wenn das Fahrzeug rickwarts bewegt wird. Bei die-
ser Konstruktion ist es méglich, die Federkonstante
der Vortriebseinrichtung leicht auf einem weiter klei-
neren Wert einzustellen und das Auftreten eines Ge-
rausches, wie etwa eines Bremsgerausches zu der
Zeit eines Bremsbetriebes, wenn das Fahrzeug riick-
warts fahrt, zu verringern.

[0125] Ferner wird die Vortriebseinrichtung ange-
ordnet, um an der Tragerplatte des Bremsklotzes
festgelegt zu sein. Bei dieser Konstruktion kann die
Vortriebseinrichtung an dem Montageelement in ei-
nem Nebenanordnungszustand, bei dem diese zuvor
mit dem Bremsklotz montiert wird, angeordnet wer-
den, wodurch die Montierbarkeit verbessert werden
kann.

[0126] Ferner ist die Vortriebseinrichtung angeord-
net, um auf der Verkleidungs- bzw. Flachenseite der
Tragerplatte des Bremsklotzes festgelegt zu werden,
wo die Auskleidung bzw. Verkleidung vorgesehen ist.
Bei dieser Konfiguration ist es einfach, die Federkon-
stante, die fir die Vortriebseinrichtung erforderlich ist
und die noétige Last (Federkraft) sicherzustellen und
ein beschrankter Bauraum des Fahrzeuges kann
wirksam eingesetzt werden.

[0127] Die Vortriebseinrichtung ist aufgebaut, um
den Montageabschnitt, der an einer Flachen- bzw.
Verkleidungsseite der Tragerplatte fixiert und mon-
tiert ist, den ersten Erstreckungsabschnitt, der mit
seiner Basisendseite an dem Montageabschnitt an-
geschlossen ist und sich in der Richtung weg von der
Scheibe in Richtung der anderen Flachen- bzw. Ver-
kleidungsseite erstreckt, um auf der gegeniberlie-
genden Seite zu einer Flache bzw. Verkleidung der
Tragerplatte zu liegen, den gefalteten Abschnitt, der
auf der oberen Endseite des ersten Erstreckungsab-
schnitts ausgebildet ist und gebogen ist, um bogen-
foérmig in der Richtung zu sein, die sich der Scheibe
an der anderen Flachen- bzw. Verkleidungsseite der
Tragerplatte nahert, und den zweiten Erstreckungs-
abschnitt zu enthalten, der sich in der Richtung er-
streckt, die sich der Scheibe von der oberen Endseite
des gefalteten Abschnittes nahert und die Seite des
Montageelements in einem elastisch deformierten
Zustand elastisch deformiert.
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[0128] Bei dieser Konstruktion kann die Federlange
der Vortriebseinrichtung ausreichend an dem ersten
Erstreckungsabschnitt, dem gefalteten Abschnitt und
dem zweiten Erstreckungsabschnitt festgelegt wer-
den. Ferner kann die Federkonstante, die fur die Vor-
triebseinrichtung erforderlich ist, leicht zugesichert
werden und die nétige Last bzw. Vorspannung (Fe-
derkraft) kann leicht zugesichert werden. Ferner
kann der beschrankte Bauraum des Fahrzeuges ef-
fektiv eingesetzt werden.

[0129] Ferner ist der gebogene Abschnitt der Vor-
triebseinrichtung aufgebaut, um gebogen zu werden,
um bogenférmig an einer Stelle angeordnet zu sein,
die innerhalb der Scheibenumfangsrichtung relativ zu
der Endflache des Drehmomentibertragungsab-
schnitts der Tragerplatte, gegeniiber dem Drehmo-
mentaufnahmeabschnitt des Montageelements liegt.
Mit dieser Konstruktion kann die Federlange der Vor-
triebseinrichtung eingestellt werden, um ausreichend
lang zu sein und die Vortriebskraft (Federkraft) kann
stabilisiert werden. Zusatzlich kann der beschrankte
Bauraum des Fahrzeugs effektiv eingesetzt werden.

[0130] Ferner ist die Vortriebseinrichtung konstru-
iert, um den Abtriebsdetektor zu enthalten, um einen
Verschlei® der Auskleidung bzw. Verkleidung in der
Umgebung bzw. Nahe einer Festlegungsposition zu
fuhlen, die an der Tragerplatte des Bremsklotzes
festgelegt ist. Mit dieser Konstruktion kann die Vor-
triebseinrichtung als der Fihlsensor wie auch zum
Detektieren der Auskleidungs- bzw. Verkleidungsab-
nutzung arbeiten, so dass die Anzahl der Teile verrin-
gert werden kann.

[0131] Die Vortriebseinrichtung ist angeordnet, um
an der anderen Seite der Tragerplatte des Bremsklot-
zes angeordnet zu sein, um an der gegenuberliegen-
den Seite der Auskleidung zu sein. Mit dieser Kon-
struktion kann die Vortriebseinrichtung angeordnet
sein, um an der anderen Flachen- bzw. Verkleidungs-
seite der Tragerplatte festgelegt zu werden, und die
eingenommene Flache der Auskleidung, die an der
Flachen- bzw. Verkleidungsseite der Tragerplatte an-
geordnet ist, kann vergrofRert werden.

[0132] Ferner wird die Vortriebseinrichtung an der
Klotzfeder ausgebildet, welche an dem Montageele-
ment angeordnet ist. Mit dieser Konstruktion kann die
Vortriebseinrichtung integral mit der Klotzfeder aus-
gebildet werden und die Anzahl der Teile kann verrin-
gert werden. Zusatzlich kann die Montierbarkeit ver-
bessert werden.
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Patentanspriiche

1. Scheibenbremse, die aufweist:
ein Montageelement, das an einem Fahrzeug festge-
legt ist, und sich uber eine Scheibe erstreckt;
einen Bremsklotz, der eine Auskleidung bzw. Verklei-
dung enthalt, die aus einem Brems- bzw. Reibungs-
material ist, und eine Tragerplatte enthalt, die durch
das Montageelement abgestiitzt ist, wobei die Tra-
gerplatte ein Paar von laterale Abschnitten an beiden
davon in einer Scheibenumfangsrichtung hat, wobei
das Paar von lateralen Abschnitten einen Abschnitt
zum Ubertragen eines Drehmoments beim Bremsen
auf das Montageelement hat;
einen Sattel, der gleitend an dem Montageelement
angeordnet ist, um so den Bremsklotz an die Scheibe
zu driicken; und
eine Vortriebseinrichtung, die enthalt, einen Erstre-
ckungsabschnitt, der den Bremsklotz in Richtung ei-
ner Scheibenrotationsaustrittsseite vorantreibt, wo-
bei der Erstreckungsabschnitt zwischen einem late-
ralen Abschnitt des Paars von lateralen Abschnitten
an einer Scheibenrotationseintrittsseite zu der Zeit ei-
ner Vorwartsbewegung eines Fahrzeuges angeord-
net ist, enthalt, wobei der Erstreckungsabschnitt
auch elastisch entweder den einen lateralen Ab-
schnitt oder den gegenlberliegenden Flachenab-
schnitt auch elastisch berthrt,
wobei die Vortriebseinrichtung eine kleinere Feder-
konstante als die Federkonstante k hat, die durch die
Formel k = 4pi® x 12 x m definiert ist, wobei f eine Ei-
genfrequenz ist, die durch den Sattel definiert wird,
der als ein starrer Kérper in einem Zustand vibriert,
indem der Sattel an dem Montageelement montiert
ist, und m ist eine Masse des Bremsklotzes.

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, wobei der
Erstreckungsabschnitt zwischen einem Ubertra-
gungsabschnitt, der an dem einen lateralen Abschnitt
ist, um ein Drehmoment beim Bremsen auf das Mon-
tageelement zu Ubertragen, und einen Drehmoment-
aufnahmeabschnitt des Montageelements angeord-
net, und der Erstreckungsabschnitt beriihrt entweder
den Drehmomentibertragungsabschnitt oder den
Drehmomentaufnahmeabschnitt elastisch.

3. Scheibenbremse nach einem der Ansprtiche 1
oder 2, wobei der Erstreckungsabschnitt einen freilie-
genden Zustand beibehalt, bis der Drehmomentiber-
tragungsabschnitt an dem Drehmomentaufnahmeab-
schnitt bei der Rickwartsbewegung des Fahrzeuges
anliegt.

4. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1
bis 2, wobei die Vortriebseinrichtung enthalt: einen
Montageabschnitt, der an der Tragerplatte festgelegt
ist; einen ersten Erstreckungsabschnitt, der mit der
Montageplatte an einem Basisendabschnitt davon
festgelegt ist, der sich in einer Richtung weg von der
Scheibe erstreckt; einen gefalteten bzw. gebogenen
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Abschnitt, der an einer oberen Endseite des ersten
Erstreckungsabschnittes angeordnet ist und gefaltet
ist, um bogenférmig in einer Richtung zu sein, die
sich der Scheibe annahert; und einem zweiten Er-
streckungsabschnitt, der sich in einer Richtung er-
streckt, die sich von einer oberen Endseite des gebo-
genen Endabschnittes zu der Scheibe annahert, um
so die gegenuberliegende Flache in einem elastisch
deformierten Zustand zu berihren.

5. Scheibenbremse nach Anspruch 1,

wobei die Vortriebseinrichtung einen Montageab-
schnitt enthalt, der an einer Oberflachenseite der Tra-
gerplatte festgelegt ist, wo die Auskleidung bzw. Ver-
kleidung angeordnet ist, und

der Erstreckungsabschnitt enthalt: einen ersten Er-
streckungsabschnitt, der an dem Montageabschnitt
an einer Basisendseite davon angeschlossen ist, wo-
bei der erste Erstreckungsabschnitt sich in einer
Richtung weg von der Scheibe in Richtung zu der an-
deren Oberflachenseite erstreckt, die gegenlber zu
der einen Oberflachenseite der Tragerplatte ist; einen
gebogenen bzw. gefalteten Abschnitt, der an einer
oberen Endseite des ersten Erstreckungsabschnitts
angeordnet ist, und der gebogene Abschnitt, der ge-
bogen ist, bogenférmig in einer Richtung zu sein, die
sich der Scheibe an der anderen Oberflachenseite
der Tragerplatte annahert, und einen zweiten Erstre-
ckungsabschnitt, der sich in einer Richtung erstreckt,
die sich von der oberen Endseite des gebogenen Ab-
schnittes zu der Scheibe annahert, und wobei der
zweite Erstreckungsabschnitt die gegeniiberliegende
Flache in einem elastisch deformierten Zustand be-
ruhrt.

6. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 4
oder 5, wobei der zweite Erstreckungsabschnitt ei-
nen freiliegenden Zustand beibehalt, bis der eine la-
terale Abschnitt an dem Montageelement bei der
rickwartigen Bewegung des Fahrzeuges anliegt
bzw. anstoft.

7. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 4
bis 6, wobei der gefaltete Abschnitt gefaltet ist, um
bogenférmig an einer Stelle zu sein, die einwarts in
einer Scheibenumfangsrichtung relativ zu einer
Endoberflache des einen lateralen Abschnitts ist, der
gegenuber dem Montageelement ist.

8. Scheibenbremse nach irgendeinem der An-
spriche 1 bis 7, wobei die Vortriebseinrichtung einen
Abriebsdetektor enthalt, der einen Abrieb bzw. Ver-
schleily der Verkleidung bzw. Bremsbeschichtung
fuhlt, wobei der Abriebsdetektor in der Nahe einer
Festlegungsposition angeordnet ist, befestigt an der
Tragerplatte.

Es folgen 12 Blatt Zeichnungen
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