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La présente invention se rapporte 4 un wagon de marchandi-
ses dont le toit et les parois 1até;ales sont constitués par des élé-
ments mobiles pouvant se déglgcer selon l'axe longitudinal du wagon
de fagon & ouvrir partiellement celui-ci, tels que par exemple des ca-
pots télescopiques ou des arceaux bachés.

Les wagons de ce type connus*actuellement sont équipés de
panneaux d'extrémité pleins dont l'armature est solidaire du chassis
du wagon. L'intercirculatlon entre deux wagons succe551fs dans un but
de chargement ou déchargement n'est donc pas possible, et en outre la
présence des panneaux d'extrémité peut géner les manoeuvres de charge-
ment et de déchargement.

Le wagon de 1' lnvention est a’ une grande souplesse d'utili-
sation et permet en particulier non seulement la circulation des mar-
chandises d'un wagon & 1'autre, mais encore 1'accés commode des mar-
chandises sur toute la surface Qe chargement. Il est caractérisé en
ce que chacune de ses paroiS‘d'ext;émité est munie d'un disbositif
de roulement ou coulissement lui permettant de se déplacer selon 1l'a-
xe longitudinal du wagon, chacune_desdites parois étant équipée d'une
ou plusieurs cloisons amovibles permettant d'en dégager au moins la
partie supérieure, et en ce qu'il est en outre &quipé, a chacune de
ses extrémités, d'une passerelle relevaﬁle.

Selon une forme préférentielle de réalisation ladite cloi-
son amovible est constituée par deux portes raﬁattables latéralement
et oﬁstruant en position de fermeture, la partie supérieure de la pa-
roi d'extrémité, et ladite passerglle est une passerelle pleine oc-
cupant toute la largeur du wagon et oﬁstruant, une fois relevée, la
partie inférieure restante de ladite paroi d'extrémité.

L'invention sera mieux comprise & l'aide de la descrip-
tion suivanté d'un exemple préférentiel de réalisation, en référence

aux dessins annexés dans lesquels :

Y N
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- la figure 1 est une vne schématigque du wagon de l'invention totale-
ment fermé _ o
- la figure 2 est une vue schématique de dessus montrant la manoeuvre
et le dispositif dfouverture des portes équipant l'une des parois d'ex—
trémité dqu wagon de la figure 1
- la figure 3 est une vue schématique montrant plusieurs wagons de 1'in-
vention ayant leurs parois d'extrémité ouvertes de maniére & permettre
la circulation des marchandises d'un wagon a l1l'autre
~ la figure 4 illustre schématiquement une premiére manoeuvre 4'ouver-
ture dé deux wagons successifs selon 1l'invention permettant d'en déga—
ger une large surface dans le ﬁut du chargement latéral de colis encom-
brants. N S
- la figure 5 illustre schématiquement une seconde manoeuvre 4'ouver-
ture des wagons de la figure 4, permettant de dégager les autres extré-
mités de ces wagons. ) ) v

En se reportant a la figure 1, le wagon de l'invention est
composé d'une pl;tefqrme de.ﬁase 1, ou chassis, le long dg laquelle peu-
vent coulisser des capots télescopiques 2 a 1'aide de galets et rails
de roulements_classiqgés et en conséquence non représentés.

Conformémgn; 4 1'invention, les capots télescopiques extr@-
mes 3 et 4 se terminent, du cbté regardant versvl'extérieur du wagon,
par une parof d'extrémité dont la partievshpériEure est fermée par
deux portes 5 et 6 raﬁattables latéralement par rotation autour de
charniéres 7. Par ailleurs, les deux extrémités de la plateforme .1
sont équipées de passerelles pleines 8,relevables par pivotement vers
le haut autour de charnidres @ , s'étendant en largeur sur toute la
largeur du wagon, et s'étendant en hauteur de fagon a obstruer, comme
représenté sur le dessin, la partie inférieure restante de la paroi
d'extrémité associée.

De fagon & permettre 1l'ouverture des portes 5 et 6 en dé-

pit Ge la présence assez rapprochée du wagon suivant, les charnidres 7
sont, comme représenté sur la figure 2, en équerre et a4 double arti-
culation, ce type de charnidre étant connu en soi.

Le wagon dé 1'invéntion est d'une grande souplesse d'utili-
sation en ce qui concerne les manoceuvres de chargement et de décharge—

ment du train en gare.
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Les figures 3 a4 5 montrent quelques exemples de manoeuvres
possibles.

La figure 3 montre une succession de wagons de l'invention,
totalement fermés latéralement, mais dont toutes les portes d'extrémi-
té, telles que 5 et 6, sont ouvertes, et toutes les passerelles d'ex-
trémité 8 rabattues. On peut ainsi faire circuler les marchandises d'un
bout & 1'autre du train, et par exemple charger de véhicules automobi-
les l'ensemble du train en introduisant lesdits véhicules 1'un derriére
1l'autre & partir d'une des extrémités du train. Le train chargé, les
portes(5,6) sont ensuite refermées et les passerelles 8 relevées.

La figure 4 montre une manoceuvre permettant de dégager une
large plage de chargement sur deux wagons successifs 10 et 11. Dans ce
but, 1'ensemble des capots télescopiques du wagon de gauche 10 est dé-
placé vers la gauche, les portes d'extrémité 12 du capot télescopigue
d'extrémité droite 13 sont ouvertes, la passerelle d'extrémité droite
14 est abaissée en position hérizontale, et les opérations symétriques
par rapport au plan de jonction des deux wagons(10,11) sont effectuées
sur l'autre wagen 11. On bénéficie ainsi, comme on le voit sur le des-
sin , d'un large plan de travail. On peut par exemple charger latérale-
ment et & cheval sur les deux wagons un colis encomﬁrant, puis dépla-
cer celui-ci vers la gauche en le poussant de fagon & ce qu'il soit
uniquement posé sur la plate-forme du wagon 10.

La figure 5 schématise une autre manoeuvre, qui peut d'ail-
leurs succéder a la manoeuvre précédente, qui permet de dégager de mé-
e, par translation vers le plan de jonction des wagons 10 et 11 de
tous les capots télescopiques de ces deux wagons, puis par ouverture
des portes des capots d'extrémité gauche et droite respectivement,et
enfin par abaissement des passerelles d'extrémité gauche et droite res-
pectivement, les deux autres extrémités des plateformes de ces deux wa-

gons(10,11), en connection évidemment avec leurs wagons adjacents tel

que le wagon 15.
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REVENDICATIONS

1. Wagon de marchandises dont le toit et les parois latéra-
les sont constituées par des éléments mobiles(2) pouvant se dépla-
cer selon l'axe longitudinal du wagon de fagon & ouvrir partielle-
ment celui-ci, tels que des capots télescopiques ou des arceaux ba-
chés, caractérisé en ce que chacune de ses deux parois d'extrémité
est munie d'un dispositif de roulement cu coulissement lui permet-
tant de se déplacer selon l'axe longitudinal du wagon, chacune des-
dites parois étant éguipée d'une ou plusieurs cloisons amovibles
(5,6) permettant d'en dégager au moins la partie supérieure, et en
ce qu'il est en outre équipé, & chacune de ses extrémités, d'une pas-
serelle relevable(8).

2. Wagon de marchandises selon la revendication 1, caractérisé
en ce que chacune desdites cloisons amovibles d'extrémité est cons-
tituée par deux portes(5,6) rabattables latéralement et obstruant,
en position de fermeture,‘la partie supérieure de la paroi d'extré-
mité, et en ce que chacune desdites passerelles(8) est une passerelle
pleine occupant toute la largeur du wagon et obstruant, une fois re-

levée, la partie inférieure restante de ladite paroi d’extrémité.
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