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(57) Uzelem Fedeni je vytvofeni kon-
strukce tahale a z4téZe s ohledem na B
jednoduchost vyroby a ptistupnast
funkénf{ch prvkt pro ddribu. Uvedendho .
itelu se dosdhne tak, Ze z3téz ma ve &
své stiedni ¢dsti na obou ¢&elnich plo-~
chéch, jeZ jsou kolmé na smér pojezdu e it i R B
tahate, vytvotfené nad pohdnénymi né- s o
pravami oteviené hranolovité vybréni o [
opatfené kryty, v nichZ jsou uspotadé- Lo ] ]
ny pohony upevnéné na rdmcich kyvné meed :&’=r
pfipevnénych k hornf plose zédkladniho
rému, na kterém jsou upraveny distan-
gn{ kostky, jeZ zapadajl do vybréan{
ve spodni &3sti zatéze.
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Vyndlez se tykd kolejového tahate a fe3{ konstrukci tahace pro provozovdn{ na ptimych use-
cich trat{ vnitroz4vodové dopravy a také tvar jeho z4téZe s ohledem na jednoduchost vyroby a
ptistupnost funké&nich prvkd pro ddribu.

Oosud pouZfvané kolejové tahate jsou Fedeny jako plodinové vozy, jejich? pohony jsou
upraveny pod nosnou Cdsti vozu a ¢dsti elektrozatrfzeni, které majl byt pfistupné z divodu
uidrzby, Jjsou upraveny uprostfed vozu, nad jeho nosnou C4stfi. Z toho divodu je z4té%, kterd md
pom&rné velkou hmotnost, délend na dva monolitické bloky, jeZ jsou uloZeny na nosné &&sti ta-
hate po obou strandch instalovaného elektrozaffzenf. Nevyhodou je pomé&rné Zpatny pfistup
k elektrozatfzenf a k mechanickym ¢4dstem pohonu, pfitem? pfistup k mechanickym t4dstem pohonu
Jje Jjen ze spodu nad montdZnim kandlem.

Uvedené nevyhody odstrafuje kolejovy taha€ podle vyndlezu, tvofeny jednak plochym zdklad-
nim ramenem, k jehoZ spodn{ plode jsou ptipevnény pohdnéné népravy s pojezdovymi koly a na .
jehoz horni ploSe je upravena z4dt&Z a jednak pohony. Podstatou vyndlezu je to, Ze zatéi md
ve stifedni Cdsti na obou Zelnfch plochdch, jeZ jsou kolmé na smér pojezdu tahale, nad pohédné-
nymi ndpravami, vytvolfené otevfené hranolovité vybrdn{ opatiené kryty, v nichZz jsou upraveny
pohony, v ramcich kyvné pifipevnénych k horni plo3e zékladniho rému tahale, na kterém jsou
upraveny distan&ni kostky, je? zapadaji do vybrdni vytvofenych ve spodni &dsti z4té&ze.

Vyhodou kolejového tahale podle vyndlezu je, Ze pohony jsou umisténé nad hnacimi ndpravami
ve vybrdnich z4dtéze, takie jsou velmi dobfe pfistupné prakticky ze tfi stran, takfe pro mon-
té2 ¢i demontdz &é4sti nebo celého pohonu je moino pouZit jetdb nebo jind zdvihadla. Pro udrz-
bu pohonu nemusi mft kolejidté montdini kandl. Dalsi vyhodou je, Ze cely pohon i s rédmkem je

lehce vyménitelny.

Na vykresech je zndzornéno ptikladné provedeni kolejového tahale podle vyndlezu, kde na
obr. 1 je jeho pudorys s odejmutym krytem nad jednim pohonem a obr. 2 je jeho nirys v gdstec-
ném fezu vedeném rovinou A-A z obr. 1.

Kolejovy tahal v piikladném proveden{ podle vynédlezu je tvofen plochym zékladnim rdmem 1,
k jeho? spodni plo3e jsou pfipevnénd té&lesa loZisek 2, v nich? jsou upraveny osy 3 s pojezdo-
vymi koly 4. Na horn{ plode z&kladniho rdmu 1 je upravena z4té&? 5, kterd md na obou koncich
vytvofend hranolovitd vybrdni, je? jsou oteviend z Zela, nahofe i dole a v nichZ je upraven
na rémku 6 pohon, tvofeny brzdou 7, elektromotorem 8, spojkou 3§, pfevodovou skiini 10 a feté-
zovym kolem 11. Retézové kolo 1l je spojeno fetézem 12 s Fetézovym kolem 13, je? je souldsti
osy 3. Prostor, v némZ je uloZen ramek 6 s pohonem, je zakryt Celnim krytem 14 a hornim krytem
15, a ddvd tak z4t&Zi 5 tvar neporu3eného hranolu. Na horni plode zédkladniho rdmu 1 jsou u je-
ho &el upraveny distanéni kostky 16, je? zapadaji do odpovidajicich vybrdni vytvofenych ve
spodni plo3e z4dté&Ze 5.

V ptipadé jakékoliv poruchy na pohonu tahate je odejmutim obou krytd 14 a 15 vytvotfen do-
stateiny prostor pro prdci udriby, i pro pouZziti zdvihadel. Ramek 6 lze i s vadnym pohonem
snadno demontovat, vyjmout a nahradit novym. Po vyjmuti rdmku 6 se z{skd velmi dobry pristup

k ose } a jinym mechanickym €dstem pohonu.

PREOMET VYNALEZU

Kolejovy taha&, tvofeny jednak pohony a jednak plochym zdkladnim rdmem,k jehoZ spodni plo-
Se jsou pEipevnény pohénéné ndpravy s pojezdovymi koly a na jehoZ horn{ plode je uspofddand
z4t8%, vyznateny tim, Ze z&tez (5) md ve stfedni &4sti na obou Celnich plochdch, jeZ jsou
kolmé na smér pojezdu tahale, vytvofené nad pohdné&nymi ndpravami otevfené hranolovité vybrdéni
opatiené kryty (14, 15), v nich? jsou uspotfddény pohony upevnéné na rdmcich (6) kyvné& pfipev-~
nénych k horn{ ploZe zdkladniho rému (1), na kterém jsou upraveny distanZnf kostky (16), je?
zapadaji do vybféni vytvotenych ve spodnf &4sti z&téZe (5).

2 vykresy
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