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Suspension de roue, notamment pour motocyclette.

La présente invention concerne les suspensions de
roues, notamment pour motocyclettes, et plus particuliérement
pour roues avant de motocyclettes, du type comprenant, d‘'une
part, un ensemble de suspension et d'amortissement qui est
incliné& par rapport 3 la verticale, et qui est interposé& en-
tre 1'axe sur lequel la roue est montée en rotation et des
moyens d'appui sur le chissis, et, d'autre part, un frein
dont 1'un des deux &l8ments, &lément 3 freiner (disque ou
tambour) et support des garnitures de frein (étrier ou flas-
que), est solidaire 3 demeure de la roue. Dans le cas plus
particulier des suspensions avant de motocyclettes, il est
connu que l'ensemble de suspension et d'amortissement est
Prévu en double, de chaque c8t& de la roue, et constitue une
fourche télescopique. -

Si ces suspensions sont inclinées par rapport a
la verticale, suivant l'angle dit "de chasse" et qui est en
général de 25 & 30°, c'est, comme on le sait, pour des rai-
sons de stabilité&, la suspension &tant inclinée vers le haut
et l'arriére poﬁr une roue avant ou vers le haut et 1l'avant
pour une roue arriére. '

Or, il se trouve que, lors d'un-freinage,'il se
Esoduit un déport de la charge vers l'avant qui reporte, par
exemple, de 70 & 100 % de la masse sur la roue avant, ce qui
entraine un écrasement de la suspension. Cet &crasement pro-
voque un mouvement de rapprochement relatif de la roue et du
chéssis qui, la masse de la roue avant étant relativement
faible par rapport 3 la masse inertielle du reste du moto-
cycle, se traduit par un recul de la roue entidre, sans rota-
tion de celle-ci puisqu'elle est bloquée par le frein. Le
recul du point de contact avec le sol se fait donc uniquement
par glissement (et non par roulement), avec diminution de 1la
distance entre le point de contact de la roue avec le sol et
la projection au sol du centre de gravité du reste du cycle.
C'est ainsi, comme le montrent les Fig. 1la et 1b, que, si L
est la distance entre le point de contact de la roue avant
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avec le sol et le point Q de projection au sol du centre de
gravité G (masse inertielle), lors d'un freinage sur la roue
avant, la suspension de celle-ci s'écrase de d suivant son
axe et le point P recule au sol de dsinx de sorte que la dis-
tance PQ devient L-dsino,x étant l'angle d'inclinaison de

la suspension par rapport & la verticale. Or, ce recul para-
site sans roulement se trouve &tre la cause principale de la
mauvaise adhé&rence de la roue avant, surtout sur sol mouillé.
Un ph&énoméne analogue peut se passer au niveau d'une roue
arriére.

C'est pourquoi la présente invention a pour but de
r&duire cette mauvaise adhérence de la roue due au blocage de
celle-ci lors d'un freinage.

A cet effet, l'invention a pour objet une suspen-
sion du type précité&, caractérisée en ce que l'autre élément

du frein est mont& libre en rotation autour de l'axe de rxota-
tion de la roue et en ce qu'entre cet autre &lément du frein
et la partie de la suspension qui porte l'axe de roue, se
trouve interposé un ensemble piston et cylindre 3 simple effet
dont la chambre communique avec celle d'un corps de commande
dans lequel coulisse, suivant la direction de l'axe de la sus~
pension, une pidce dont la section pleine est notable@ent

plus faible que celle dudit piston, 1l'un des deux éléments
constitué par ce corps et cette pi&ce coulissante étant soli-
daire de l'axe de roue et l'autre desdits moyens d'appui de

la suspension sur le chissis, tandis que les deux chambres com-
municantes du cylindre et du corps sont remplies d'un fluide
incompressible.

Grdce & cet agencement, lors d'un freinage entrai-
nant un écrasement de la suspension, et donc un recul de la
roue, cet é&écrasement provoque un déplacement relatif du corps
et de la pié&ce coulissante qui-chasse une quantité& donnée de
fluide qui repousse le piston par rapport 3 son cylindre et
crée doac, de ce fait, entre les deux parties du frein, un mou-
vement relatif angulaire qui autorise, malgré le serrage de ce
frein, une rotation limitée de la roue qui permet 3 celle-ci
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de rouler sur le sol pendant son recul, évitant ainsi toute
perte d'adhérence. Bien entendu, la section pleine de la
piéce coulissante et celle du piston sont dans la proportion
voulue pour qu'a la course d'enfoncement de la suspension
corresponde pratiquement le seul mouvement angulaire de la
roue qui assure un roulement sans glissement lors du recul.

Dans un mode de réalisation particuliérement avan-
tageux de l'invention, il peut &tre prévu que le corps et la
piéce coulissante soient constitués par les deux éléments
télescopiques de la suspension elle-méme. Ceci non seulement
évite d'utiliser des pidces supﬁlémentaires et d'accroitre
1l'encombrement de la suspension, mais en outre permet méme de
simplifier cette suspension elle-mé&me qui habituellement, pour
compenser la variation du volume offert & l'huile du fait de
1'enfoncement de la tige ou du tube, doit présenter une ré-
serve de gaz compressible (suspension oléo-pneumatique) ou
bien un reniflard permettant 3 l'air extérieur d'entrer et de
sortir (ce qui interdit d'utiliser une telle suspension en
position inversée alors que cela pourrait étre utile pour des
raisons d'encombrement). En effet, on peut supprimer cette
réserve ou ce reniflard puisque la variation de volume est re-
portée sur le piston de commande du mouvement angulaire de la
roue. Dans une telle réalisation, la piéce coulissante est,
de préférence, constituée par la tige qui porte le piston-
clapet du corps d'amortisseur. Dans un cas particulier de mon-
tage, le corps d'amortisseur est solidaire de 1l'axe de rotation
de la roue et le fourreau de guidage dans lequel ce corps cou-
lisse, ainsi que la tige porte-clapet sont solidaires des
moyens d'appui de la suspension sur le chissis.

Par contre, dans une autre réalisation dans la-
quelle le corps et la pi&ce coulissante sont distincts de la -
suspension proprement dite, le corps est avantageusement porté
par le méme support que celui du corps d'amortisseur de la
suspension et qui recoit l'axe de rotation de la roue, tandis
due la piéce coulissante est constituée par une tige qui tra-
verse le fond du corps et est solidaire des moyens d'appui de

la suspension sur le chissis.
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Par ailleurs, que le corps et la pi&ce coulissante
soient distincts ou non de la suspension proprement dite, on
peut avantageusement prévoir que le cylindre du piston soit
constitué par le fond de celle des deux parties, corps ou
piéce coulissante, qui est située 3 la partie inférieure de
l'ensemble et est solidaire de 1l'axe de roue, le piston &tant
monté& coulissant dans ce fond suivant la direction de 1'axe
de la suspension, ce qui &vite l'usinage et la fixation d'un
cylindre distinct. Il peut également étre prévu que le cylin-
dre du piston soit constitué par une pidce rapportée trans-
versalement sur celle des deux parties, corps ou pid&ce cou-
lissante,qui est située 3 la partie inférieure de 1l'ensemble
et est solidaire de 1l'axe de roue, les deux chambres communi-
quant directement 1l'une avec l'autre. Ce cylindre de piston
peut encore €tre constitué par une pi&ce entidrement séparée
et rendue soiidaire de l'axe de rotation de la roue, les
deux chambres &tant reliées entre elles par une tubulure.

Enfin, il peut de mani&re avantageuse &tre prévu
que le piston soit rendu solidaire de 1'@lément de frein as-
socié par l'interm&diaire d'une biellette,'qui permet la
transformation du mouvement de translation du piston en mou-
vement angulaire de 1l'é&lément de frein associé. Le piston
peut aussi étre rendu solidaire de l'élément.de frein asso-
cié par l'intermédiaire d'un assemblage 3 téton et lumidre
oblongue transversale, autorisant la méme transformation de
mouvement. )

D'autres caractéristiques et avantages de 1'inven-
tion ressortiront de la description qui va suivre, 3 titre
d'exemples non limitatifs, et en regard des dessins annexés
sur lesquels :

- les Fig. la et 1b repré&sentent schématiquement
le phé&noméne d'é&crasement d'ure suspension avant de moto-
cyclette d'un type classique;

- la Fig. 2 représente une suspension - équipée
conform&ment & 1l'invention et suivant un premier mode de
réalisation de celle-~ci, avec piston en bout d'amortisseur
et frein 3 tambour;
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- les Fig. 2a et 2b illustrent le fonctionnement
en &crasement d'une telle suspension;

- la Fig. 3 représente une variante de cette réa-
lisation i piston en bout d'amortisseur, dans le cas d'un
frein a disque; '

- la Fig. 4 représente une suspension suivant un
second mode de réalisation conforme 3 1'invention, & piston
disposé& latéralement par rapport 2 1'amortisseur, avec frein
a tambour;

- la Fig. 5 représente une variante de cette réa-
lisation dans le cas d'un frein a disque;

= la Fig. 6 représente un troisidme mode de réali-
sation conforme 3 l'invention, avec piston séparé du corps

de l'amortisseur, dans le cas d'un frein 3 tambour;

- la Fig. 7 représente une quatridme réalisation
conforme & 1'invention, dans laquelle les &léments constitu-
tifs de cette invention sont réalisés séparément de 1'amor-
tisseur habituel; -

- la Fig. 8 illustre une application de 1'inven-
tion sur une suspension de roue arriére de motocyclétte.

Comme le montre la Fig. 2, l'ensemble de suspension
et d'amortissement représenté comprend un tube de guiéage de
Culonne de direction 1 qui est solidaire du cadre tubulaire 2
de la motocyclette et dans lequel est monté pivotant, par
1'intermédiaire de roulemepts 3, un axe de direction 4 sur le-
quel sont fixés et serrés par 1'interm&diaire d'é&crous 5,
deux T de fourche 6, disposés au-dessus et au-dessous du tube
l. Ces T de fourche permettent le montage habituel d'une
fourche télescopique, de sorte que l'on ne décrira que les
€léments de la suspension situés d'un cété de la roue, soit
sur le c6té avant dans la représentation des figures montrant
la gauche de la motocyclette.

Les extrémités des deux T'de fourche 6 portent un
fourreau cylindrique 7 dont 1l'extrémité supérieure est fixée
sur ie T supérieur et qui traverse le T inférieur, ce four-
reau &tant orienté, comme l'axe de direction 4, suivant une
direction inclin&e par rapport 3 la verticale suivant 1*angle



10

15

20

25

30

35

2503082

-6 -

de chasse de l'ordre de 30°. Ce fourreau se prolonge en di-~
rection de 1l'axe de rotation 8 de la roue, et jusqu'au niveau
supérieur de celle-ci.

A l'intérieur de ce fourreau 7 est monté, de ma-
niére télescopique, un corps d'amortisseur constituéd par une
piéce tubulaire 10 dont 1l'extrémité supérieure est fermée par
un fond 10c sur lequel s'appuie le ressort hélicoidal de sus-
pension 11 qui travaille 3 la compression et qui s'appuie
lui-méme & son extrémité supérieure sur le T de fourche supé-
rieur 6, en &tant logé 3 l'intérieur du fourreau 7. A son ex~
trémité inférieure, le corps amortisseur 10 est enserré dans
une pince de fixation 12 qui est solidaire de l'axe 8 de la
roue et s'étend vers le bas et vers l'arriédre, de maniére
que le corps 10 passe 3 l'arridre de cet axe 8, ce corps se
prolongeant par ailleurs au-deld de cette fixation 12. Le
corps 10 est monté coulissant & 1l'intérieur du fourreau 7
avec interposition de deux bagues de joint 10b.

Le corps d'amortisseur est rempli d'un fluide

. hydraulique 13, & travers lequel peut se déplacer un piston-

clapet 14 fixé 3 1'extrémité d'une tige 15 qui traverse le
fond 10a de ce corps et qui est fixée 3 son extrémité supé-
rieure sur le T de fourche supérieur 6, en &tant logée 3
1l'intérieur du ressort 11. ) _

La suspension jusqu'ici décrite est d'un type re-
lativement classique, et elle est par ailleurs complétée par
un frein qui, dans ce mode de ré&alisation, est du type 3
tambour. Ce frein comprend ainsi un tambour 16 qui consitue
le moyeu de la roue sur lequel sont fixés les rayons de
celle-ci, et, d'autre part, un flasque circulaire 17 qui est
centré sur l'axe 8 de la roue mais qui, contrairement au
frein classique, n'est pas rendu solidaire du corps d'amortis-
seur 10, mais au contraire est monté libre en rotation autour
de cet axe 8. Ce flasque 17 porte, & la manidre habituelle,
des machofres de frein (non représentées) qui viennent s'ap-
pliquer & l'intérieur du tambour 16 sous l'action du levier
de.commande 18 entrainé par son cdble 18a.
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L'amortisseur 10-14 est d'un type purement hydrau-
lique, c'est-3-dire que l'ensemble de sa cavité intérieure est
remplie de fluide hydraulique sans qu'il soit prévu ni réserve
de gaz compressible, ni reniflard pour compenser le volume de
la tige 15 qui pén&tre dans le corps 10. _

L'extrémité inférieure du corps 10 constitue un cy-
lindre 19 dans lequel est monté& coulissant un piston 20 de
méme section qui fait saillie au-deld du fond du cylindre qui
est ouvert,et qui est solidaire d'un chapeau de guidage 21
qui entoure 1'extrémité du corps 10 et peut glisser sur celle-~
ci avec interposition d'un joint. _

La face périphérique de ce chapeau 21 présente,
dirigée vers l'arridre, une oreille 2la sur laquelle est arti-
culée une extrémité d'une biellette 22 dont 1'autre extrémité
est elle-méme articulée sur 1l'un d'une série de points de
fixation réglable -22a, prévue sur le flasque 17 du frein, en
arriére de l'axe de rotation 8 de la roue. _

Le fonctionnement de la suspension ainsi décrite
est le suivant : ’

Dans la position non é&crasée de la suspension re-
présent&e sur la Fig. 2, le piston-clapet 14 se trouve en
position haute 3 1'intérieur du corps 10 et la cavité inté-
rieure de ce dernier est entidrement remplie d'huilé, tandis
que par ailleurs le piston 20 est entiérement enfoncé & 1'inté-
rieur du cylindre extr@me 19 de ce corps, le chapeau 21 venant
en butée sur la tranche extré&me du corps.

Dans cette position non écrasée de la suspension,
c'est un point P du pneumatique de la roue qui se trouve au
contact du sol. Le point de fixation 22a de la biellette sur
le flasque de frein se trouve disposé& suivant une direction
radiale r;. (angle B par rapport a l1'horizontale : Fig. 2a).

Lors de l'é&crasement de la suspension, sous l1l'effet
d'un freinage appliqué 3 l'aide du frein 16-17, la suspension
adopte la nouvelle disposition illustrée sur la Fig. 2b. Le
foufreau 7 s'est abaiss&, sans pratiquement avancer, du fait
de l'enfoncement du corps 10 en son intérieur, tandis que,
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par contre, la roue a reculé&, son point de contact avec le
sol venant dans une position M située & l'arriére de la posi-
tion précédente.

‘Toutefois, du fait de la présence du piston 20,
lors de l'enfoncement de la suspension, lorsque la tige 14
pénétre & 1l'intérieur du corps 10, sa section qui a pénétré
dans ce corps, déplace un volume d'huile donné qui pousse
d'autant le piston 20, mais toutefois suivant une course
beaucoup plus faible en raison de la proportion existant en-~
tre la section de la tige 14, qui est relativement faible,
alors que celle du piston 20 correspond 3 la section totale
du corps 10. Ce recul du piston 20 déplace la biellette 22
qui elle-méme commande un mouvement angulaire du flasque 17
suivant un angle AB' qui amé@ne son point de fixation 22a sui-
vant une nouvelle orientation radiale r,. Le frein étant
par ailleurs serré&, cette rotation AB' du flasque 17 est trans-
mise, par l'intermédiaire des machoires de frein et du tam-
bour 16 & l'ensemble de la roue,.qui a donc, elle-méme, subi
une rotation d‘angle A' dans son ensemble tout en reculant
vers l'arriére. Il en résulte que le point P du pneumatique
qui &tait précédemment en contact avec le sol s'est trouvé,
du fait de la rotation, soulevé vers l'avant, tandis‘'que
c'est un autre point M du pneumatique qui vient au contact
du sol. Le dimensionnement des différents éléments est prévu
de manidre & ce que l'anglelﬁ' corresponde trés précisément
d l'abcisse curviligne entre les points P et M ce qui autorise
pour la roue un mouvement de roulement parfait sur le sol
pendant son mouvement de récul, et non pas un mouvement de
glissement entralnant une perte d'adhérence comme dans les
suspensions connues.

Il résulte donc de ce qui précéde que l1l'écrasement
de la suspension se produit avec un maintien parfait de la
roue au contact du sol sans glissement, évitant toute perte
d'adhérence.’ '

Dans la variante de la Fig. 3, le frein & tambour
16-17 de la Fig. 2 est remplacé par un frein & disque cons-
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titué par un disque de frein 23 qui est monté& solidaire en
rotation de la roue et un 8trier porte-garnitures 17a qui est
monté libre en rotation autour de 1'axe de rotation 8 de 1la
roue et qui est orienté vers le haut et vers 1'arriédre, de
mani&re que, aucune modification n'é&tant apportée a la sus-
pension de la Fig. 2, y compris le piston 20 et la biellette
22, cette dernidre puisse trouver un point de fixation 22a
Présentant la méme disposition et orientation que dans le cas
précédent, mais ce point de fixation &tant prévu sur 1l'un
des deux bras de support de 1'étrier 17a. De méme que dans
le cas précédent,il peut &tre prévu une série de points de
fixation permettant un réglage et dlsposes le long dudit
bras de support.

Dans le second mode de r&alisation illustré par la
Fig. 4, le fond du corps d'amortisseur 10 est fermé et il
est par ailleurs prévu un cylindre de Piston 19a qui est
soudé latéralement sur le corps 10, entre la fixation 12 et
son extrémité inférieure, de maniére 3 étre sensiblement per-
pendiculaire 3 ce dernier corps, ce cylindre 19avprésentant
une chambre intérieure 24 qui communique libremént suivant
toute sa section avec la cavité intérieure 13 du corps 10. A
son extrémité& opposée, ce cylindre est ouvert et est.traversé
par un piston 20a qui est logé coulissant a 1'intérisur de ce
cylindre et dont 1'extrémité libre porte une oreille sur la-
quelle est articulée une biellette 22 qui est orientée vers
le haut et vers 1'avant, de méme que le cylindre 19a, pour
8tre articulée elle-méme 3 son autre extrémit& en un point
d'une série de points de fixation 22a du flasque de frein 3
tambour 17. ,

Cet ensemble cylindre-piston fonctionne d'une fagon
analogue au cas de la Fig. 2, le mouvement de translation du
piston 20a, provoqué par 1'écrasement de la suspension et
le renvoi d'une certaine quantité d'huile dans la cavité 24 du
cylindre 19a é&tant transformé, par l'intermédiaire de la
biellette 22, en un mouvement de rotation sur le point 22a et
sur le flasque de frein. De méme que dans le cas précédent,
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c'est un mouvement horaire qui est imparti a ce flasque de
frein, mais dans cette seconde réalisation, en raison de
1'orientation transversale du.cylindre et du piston, l'en-
semble doit .&tre disposé avec la biellette orientée vers
1l'avant, et non pas vers l'arridére comme dans la réalisation
de la Fig. 2, pour permettre justement d'obtenir ce méme
sens horaire de rotation.

Il est intéressant de remarquer que, dans l'en-
semble des réalisations,la force exercée par la réaction de
la biellette 22 sur le piston 20 ou 20a va, en outre, exer-
cer une certaine résistance a8 l'écrasement de la fourche
télescopique lors du freinage, de sorte que le dispositf rem-
plit &galement une fonction anti-plongée, ce qui favorise
donc le maintien de l'assiette de la motocyclette. Si, toute-~
fois, la valeur de cette force anti-plongée s'avérait &tre
trbp importante pour le confort, il serait possible d'y ad-
joindre un petit ressort de compensation hélicoidal 25 logé

'd 1l'intérieur du cylindre (comme le montre la Fig. 4), entre

le pisuxx20a'et un point d'appui sur le corps 10, ce ressort
pouvant tout aussi bien étre disposé autour du cylindre ou
encore en tout autre emplacement entre le point 22a d'arti-
culation de la biellette et le fourreau 7. )

Dans la variante de la Fig. 5, seul le frein a
tambour de la Fig. 4 a &té remplacé par un frein 3 disque,
comme dans le cas de la Fig. 3, l1l'é&trier 17a étant toutefois,
dans ce cas, orienté vers l'avant et vers le haut, de ma-
niére & &tre attaqué convenablement par la biellette 22 qui
se trouve elle-méme orientée vers l'avant avec le cylindre
19a. _

Dans la troisiéme réalisation, représentée par la
Fig. 6, le cylindre 19d est r&alisé sous forme d'une pidéce
distincte et séparée du corpé 10 de 1'amortisseur, ce ¢ylin-
dre présentant un fond fermé qui est relié par une tubulure
25 & la partie inférieure du corps 10 de manidre i faire
communiquer la cavité intérieure 24b de ce cylindre avec la
cavité intérieure 13 du corps. Ce cylindre est orienté& avec

son ouverture dirigée vers l'avant et vers le bas, de manidre
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que le piston 20b fasse saillie hors de ce cylindre vers le
bas. Ce piston porte une oreille dans laquelle est ménagée
une lumi&re oblongue transversale 26 3 1'intérieur de la-
quelle peut se mouvoir un doigt 22b qui constitue un point
de fixation sur le flasque 17-du frein 3 tambour (ou &ven-
tuellement sur l'étrier 17a du frein a disque). Le dé&batte-
ment transversal du doigt 22b dans la lumidre 26 pernmet la
transformation du mouvement linéaire du piston 20b en un
mouvement de rotation du doigt 22b et par conséquent de
l'ensemble du frein et de la roue.

Dans la quatridme réalisation, représentée par la
Fig. 7, il est prévu, 3 cé6té de la suspension normale cons~
tituée par le fourreau 7 et le corps d'amortisseur 10 qui
coulissent 1'un 3 1l'intérieur de 1l'autre, et qui sont ex—
clusivement remplis d'un fluide hydraulique, un autre en-
semble constitu& par une tige 15a, qui est montée coulis-
sante d travers le fond d'un corps cylindrique creux 10a,
tandis que 1l'extr&mité libre de la tige 15a est fix8e soit
sur le T inférieur 6 de la foufcﬁe, soit sur le c6té du »
fourreau 7 de la suspension, l'extrémité inférieure du corps
10a &tant maintenue par les mémes moyens de fixation 12 que
la suspension elle-méme, sur 1l'axe de rotation 8 de*la roue.
L'ensemble de la tige 15a et du corps 10a est orienté parsl-
lélement 3 1'axe de la suspension proprement dite 7-10 et
de 1l'autre c6t& par rapport 3 1'axe 8, et 1l'extrémité infé-
rieure du corps 10a est agencée de la méme manidre que le
cylindre d'extrémité 19 de la réalisation de la Fig. 2, avec
montage coulissant d'un piston 20 qu'une biellette 22 permet
d'articuler sur le flasque de frein 17 ou &trier 17a du
frein. Dans cette réalisation, le montage de la suspensxon
est inversé&, c'est-i-dire que c'est le fourreau 7 situé 3 la
partie supérieure qui coulisse 3 1'intérieur du corps 10
situé 3 la partie inférieure.

La Fig. 8 illustre une suspension de roue arridre
de motocyclette, sur laquelle la roue 9a est montée sur un
axe de rotation 8a, situé 3 1'extrémité arridre d'un bras
de suspension 27. La suspension présente un agencement
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analogue & celui de la Fig. 2, avec un fourreau 7, un corps
10, une tige 15 et un ressort 11, mais cette suspension est
orientée vers le bas et vers l'arridre de maniére que l'ex-
trémité du corps 10, qdi constitue le cylindre 19, soit si-
tuée au-dessous et & l'arriére de l'axe de rotation 8a. Le
pPiston 20, monté coulissant axialement dans ce cylindre 19,
est relié& par une biellette 22 3 l'étrier porte-garniture
17a qui coopdre avec le disque de frein 23, cet &trier &tant
orienté radialement vers le bas et légérement vers 1'avant,
de manidre que le mouvement de recul du piston 20 dans le
cylindre 19 se transforme en un mouvement de rotation vers
1l'arridre de 1l'étrier 17a et prar conséquent un mouvement de
rotation anti-horaire de la roue, amenant celle-ci 3 rouler
vers l'avant, lors de 1'&crasement de la suspension.
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REVENDICATIONS

. 1°) - Suspension de roue, notamment pour motocy-
clette, du type comprenant, d'une part, un ensemble de sus-
pension et d'amortissement (7-10) qui est incliné par rap-
port 3 la verticale et qui est interposé entre l'axe (8) sur
lequel la roue est montde 3 rotation et des moyens (6) d4'ap-
pui sur le chéssis (1-2), et, d'autre part, un frein (16-17,
23-17a) dont 1'un (16, 23) des deux éléments, él&ment i
freiner (16, 23) et support des garnitures de frein (17,17a),
est solidaire & demeure de la roue, caractérisée en ce que
l'autre &l&ment (17, 17a) du frein est monté libre en rota-
tion autour de 1l'axe (8) de rotation de la roue et en ce
qu'entre cet autre &lément du frein (17, 17a) et la partie
(10) de la suspension (7-10) qui porte l'axe (8) de roue,

se trouve interposé un ensemble piston et cylindre 3 simple
effet (19-20, 19a-20a, 19b, 20b) dont la chambre (24) commu-
nique avec celle (13) d'un corps de commande (10, 10a) dans
lequel coulisse, suivant la direction de 1'axe de la suspen-
sion, une piéce (15) dont la section Pleine est notablement
Plus faible que celle dudit piston (19, 19a, 19b), 1'un (10)
des deux éléments constitués par ce corps (10, 10a) et cette
piéce coulissante (15) &tant solidaire de 1'axe (8) de roue
et l'autre (15) desdits moyens d'appui (6) de 1la suspension
sur le chdssis, tandis que les deux branches (24, 13) commu-
niquantes du cylindre et du corps sont remplies d'un fluide
incompressible.

2°) - Suspension de roue selon la revendication 1,
caractérisée en ce que le corps (10) et la piéce coulissante
(15) sont constituds bar les deux éléments télescopiques de
la suspension elle~-méme, celle-ci &tant de type purement
hydraulique.

3°) - Suspension de roue selon la revendication 2,
caractéris@e en ce que la pi&ce coulissante est constituée
par la tige (15) qui porte le piston-clapet (14) de 1'amor-
tisseur et qui traverse le fond (10c) du corps d'amortis-
seur (10).
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4°) - Suspension de roue selon la revendication 3,
caractérisée en ce que le corps d'amortisseur (10) est soli-
daire de l'axe de rotation (8) de la roue et le fourreau de
guidage (7) dans lequel ce corps (10) coulisse, ainsi que
la tige (15) porte-clapet sont solidaires des moyens d'appui

(6) de la suspension sur le chéssis.

5°) - Suspension de roue selon la revendication 1,
caractérisée en ce que le corps (10a) est porté par le méme
support (12) que celui du corps d'amortisseur (10) de la
suspension et qui regoit l'axe de rotation (8) de la roue,
tandis que la pi&ce coulissante est constituée par une tige
(15a) qui traverse le fond du corps (10a) et est solidaire
des moyens d'appui (6) de la suspension sur le chéssis.

6°) - Suspension de roﬁe selon 1'une quelcongue
des revendications 1 i 5, caractérisée en ce que le cylindre
(19) au piston est constitué par le fond de celle (10, 10a)
des deux parties, corps ou pidce coulissante, qui est située
3 la partie inférieure de l'ensemble et est soiidaire de
1'axe (8) de roue, le piston (20) &tant monté coulissant
dans ce fond suivant la direction de 1'axe de la suspension.

7°) - Suspension de roue selon 1l'une queiconque
des revendications 1 & 5, caractérisée en ce que le cylindre
(19a) du piston est constitus par une pidce rapportée trans-
versalement sur celle (10) des deux parties, corps ou piéce
coulissante, qui est situde 3 la partie inférieure de l'en-
semble et est solidaire de 1'axe (8) de roue, les deux cham-
bres (24a, 13) communiquant directement 1l'une avec 1'autre.

8°) - Suspension de roue selon 1'une quelconque
des revendications 1 8 5, caractérisée en ce que le cylindre
(9b) de piston est constitué par une pidce entidrement sépa-
rée et rendue solidaire de l'axe (8) de rotation de la roue,
les deux chambres &tant reliées entre elles par une tubulure
(25) .
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9°) - Suspension de roue selon 1l'une quelconque
des revendications 1 & 8, caractérisée en ce que le piston
(20, 20a) est rendu solidaire de 1'élément de frein asso-
cié (17, 17a) par 1'intermédiaire d'une biellette (22) qui
permet la transformation du mouvement de translation du
piston en mouvement angulaire de 1'&lé&ment de frein asso~

clé.

10°) - Suspension de roue selon 1'une quelconque
des revendications 1 a8 9, caractérisée en ce que le piston
(20b) est rendu solidaire de 1'8l1ément de frein associé (17)
par l'intermédiaire d'un assemblage 3 té&ton (22b) et lumildre
oblongue transversalement (26).
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