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Anotace:

Aktivator (1) slouzi k ovladani mechanismu ochranného
prostiedku, ktery je vytvoren k ochrané hrany dveti
vozidla pted poskozenim hrany pfi béZném otevirani
dveii vozidla. Aktivator (1) je umistény v bo¢ni zavésoveé
¢asti dveti (9) vozidla a obsahuje ovladaci disk (2),
posuvny dil (3) a palec (4). Posuvny dil (3) aktivatoru (1)
obsahuje tycku (10). Palec (4) aktivatoru (1) obsahuje
kloboucek (18) a pouzdro (13). Ukolem vynalezu je
vyrovnani nepfesnosti karosérie vozidla a to tak, aby ve
startovaci nulové poloze byl palec (4) aktivatoru (1) v
kontaktu s plechem (7) karosérie bez vule. Podstata
vynalezu spociva v om, Ze ty¢ka (10) posuvného dilu (3)
ma zavitovou c¢ast (11) a koncovou cast (12), a ze
pouzdro (13) palce (4) obsahuje vnitini zavit (14). Palec
(4) aktivatoru (1) je naSroubovan na zavitove ¢asti (11)
ty¢ky (10) posuvného dilu (3).
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Aktivator ochranného prostfedku hrany dvefi vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka aktivatoru pro ovladani mechanismu ochranného prostfedku, ktery slouzi k
ochrang hrany dvefi vozidla pfed poskozenim hrany pfi béZném otevirani dvefi vozidla.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dob¢ jsou bézn€ znamé a pouzivané ruzné ochranné prostfedky, které slouzi k ochrané
hrany dverfi vozidla pfed narazem a poskozenim od sousedniho vozidla, stromu, zdi apod. ochranné
prostfedky. Tyto ochranng prostfedky jsou vhodné zejména pri parkovani na mensich parkovacich
mistech, napf. u obchodnich center, kde dochazi Casto pii otevirani dvefi ke kontaktu s vedle
stojicim vozidlem, nebo jinou prekazkou. Takovyto mechanizmus je popsan v dokumentu
EP 2743138 kde je mechanizmus ovladan tahlem, pficemz na druhém konci mechanizmu je
umisténa vysouvaci ochranna lista, ktera slouzi k ochrané hrany dvefi vozidla pfed poskozenim.
Tahlo je ovladané aktivatorem, ktery je umistény na vnitini strané¢ dvefi mezi dvefmi a sloupkem
karosérie vozidla.

V dokumentu US 42214113 je uveden prostiedek pro ochranu povrchu dvefi vozidla. Tento
ochranny prostfedek obsahuje aktivator a mechanizmus, ktery slouzi k prekryti a ochran¢ dveri.
Aktivator je s mechanizmem spojeny a ovlada vysunuti chrani¢e mechanizmu z neuzitné zasunuté
polohy do uzitn¢ vysunuté polohy, ve které chrani¢ mechanizmu chrani dvefe vozidla. Aktivator
obsahuje ty¢, ktera je pfedepjata pruzinou a na konci se opira o st€énu karosérie. Vlivem otevirani
dvefi dochazi ke zvétSeni vzdalenosti mezi bocni stranou dverti a karosérii. Timto dochazi k posunu
tyCe aktivatoru a k vlastnimu vysunuti chranic¢e mechanizmu z neuzitné zasunuté polohy do uzitné
vysunuté polohy. V nulové poloze, kdy je pruzina stladena na doraz a soucasn¢ 1 ty¢ se nachazi v
zasunuté krajni poloze je tyCe vyrabéna s konstantni délkou, ktera odpovida vzdalenosti mezi
sténou karosérie a bocni stranou dveri, respektive koncem aktivatoru a to tak, aby konec tyce byl
v kontaktu se st€nou karosérie.

V dokumentu CZ 297729 B je vytvofen brzdici mechanizmus za ucelem brzdéni dovirani dveri.
Brzdici mechanizmus ovladajici zpomalovani dovirani dveri obsahuje tlacnou ty¢, ktera se muaze
vtlaCovat do krytu proti pusobeni brzdici sily. Tato se muze pohybovat ve vodicich otvorech krytu
a ma usek hiebenového prevodu, jehoz ozubeni zapada do ozubeni pastorku otocného tlumice
zaclenéného do vnitiku krytu.

Pii sériové vyrob¢ vozidel dochazi k urcité nepfesnosti a vlivem toho neni vzdalenost mezi sténou
karoséric a bocni stranou dvefi u vSech vozidel stejna. Takto standardné montované tyce,
respektive palce aktivatoru muazou zpusobit, Ze mezi koncem tyCe a sténou karosérie muze
vzniknout uréitd mezera. Tuto mezeru, resp. konstrukéni nepfesnost je nutno pii prvotni montazi
prostfedku pro ochranu dveri, ktery je v zavfeném stavu, tj. kdyz je v neuzitné zasunuté poloze
korigovat, aby nedochazelo k posunu tyc¢e aktivatoru.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstranuje aktivator pro ovladani mechanismu ochranného prostfedku, ktery
slouzi k ochran€ hrany dvefi vozidla pfed poskozenim hrany pii bézném otevirani dveii vozidla.
Aktivator je umistény v bocni zavésove ¢asti dvefi vozidla. Aktivator pro ovladani mechanismu
ochrannc¢ho prostfedku hrany dvefi vozidla obsahuje ovladaci disk, palec a posuvny dil, ktery
obsahuje ozubeny hreben. Posuvny dil aktivatoru obsahuje tyCku. Palec aktivatoru obsahuje
kloboucek a pouzdro.
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Pii prvomontazi mechanismu ochranného prostfedku je pfi prvnim vysunuti tento ochranny
prostfedek nastaven tak, aby lista ochranné¢ho prostfedku obepnula hranu dvefi pfi pozadovaném
uhlu otevreni dvefi, kde se jako vyhodny jevi uhel otevieni dveri 11°. V tomto momentg, tj. v této
startovaci nulové poloze musi byt palec opfeny o plech karosérie tak, Zze palec je v kontaktu s
plechem karosérie bez vile. Takze je potfebné, aby byl palec opfeny o plech karosérie od polohy,
kdy jsou dvefe uplné zaviené (0°) az do polohy uhlu otevreni dvefi (11°) pro vysunuti ochranného
prostfedku. Tento pozadovany uhel otevieni dvefi se jevi jako vyhodny pro vysunuti ochranného
prostfedku, tj. aby ochranna lista ochranného prostfedku obepnula hranu dvefi vozidla.

Pri sériové vyrob¢ vozidel dochazi ale k urCité vyrobni nepresnosti, coz ma za dusledek, Ze kazdé
dvere jsou od plechu ruzn¢ vzdalené. Proto je potfeba dodatecné vyrovnat tyto vyrobni sériové
nepiesnosti. Ukolem vynalezu je teda vyrovnani nepiesnosti karosérie vozidla ve startovaci nulové
poloze a to tak, aby byl palec aktivatoru v kontaktu s plechem karosérie bez vile. Pii poZzadovaném
uhlu otevieni dveri se dorovna rozdil, tj. vile mezi palcem aktivatoru a plechem karosérie oto¢enim
palce po Sroubovici Sroubu, resp. zavitové Casti tycky posuvného dilu. Dorovnani rozdilu je
proveden¢ ve startovaci nulové poloze, tj. kdyz je mechanizmus v konstantnim stavu a to tak, ze k
posuvu dochazi pouze v palci aktivatoru. Podstata vynalezu je v tom, ze tyCka posuvného dilu ma
zavitovou ¢ast a koncovou ¢ast, a Ze pouzdro palce obsahuje vnitini zavit. Palec aktivatoru je pak
nasroubovan na zavitové ¢asti tyCky posuvného dilu. Palec aktivatoru je na tyéce zavitové Casti
voln¢ Sroubovatelny, pficemz vnitfni zavit pouzdra palce aktivatoru je samosvomy. To znamena,
ze €im vic je palec zasroubovavan do tycky posuvného dilu, tim vétsi sila je potfebna k jeho
Sroubovani, tj. zaSroubovavanim je palec utahovan.

Ve startovaci nulové poloze je vzdalenost x, tj. vzdalenost mezi pastorkem ovladaciho disku a
koncem posuvného dilu stejna. Ovladaci disk je prostfednictvim bovdenu spojen s ochrannym
prostfedkem hrany dveri, ktery timto bovdenem ovlada (nezobrazeno). Pastorek ovladaciho disku
s¢ po ozubeném hiebeni posuvného dilu nepohybuje a pozice natazeni bovdenu, ktery je pfipevnén
k ovladacimu disku se neméni, takZe ochranny prostfedek hrany dvefi zistava porad v zastrené
neuzitné poloze.

Timto aktivatorem muze byt ovladan jakykoliv mechanizmus ochranného prostfedku, ktery je
uzpusoben pro ovladani bovdenem nebo tahlem.

Ve startovaci nulové poloze je nutno ménit vzdalenost v, tj. vzdalenost mezi klobouckem palce a
posuvnym dilem. Zména vzdalenosti y je nutna z divodu odstranéni vzdalenosti a, coZ je vyrobni
sériova nepresnost (vule) karosérie. Vzdalenost a, tj. vzdalenost mezi klobouckem palce aktivatoru
a op€rym dilem plechu karosérie, je eliminovana potfebnym povysroubovanim palce z tycky
posuvného dilu az do polohy, kdy je palec aktivatoru v kontaktu s plechem karosérie bez vile.
Vzdalenost y se timto pohybem palce zvysi o vzdalenost a.

Pro tuto nové vymezenou polohu palce, kdy je palec aktivatoru v kontaktu s plechem karosérie, je
nutné palec v této poloze blokovat proti jeho zpétnému Sroubovému pohybu po tycce posuvného
dilu. Z tohoto duvodu je mezi klobouckem a pouzdrem palce aktivatoru vytvorena arctacni Cast.
Tato aretacni Cast spojuje kloboucek s pouzdrem. Aretacni ¢ast palce obsahuje pruzné lamely, mezi
kterymi jsou vytvofeny blokovaci spary. Koncova ¢ast tycky posuvného dilu aktivatoru obsahuje
blokovaci vystupky. Tyto blokovaci vystupky zapadaji do blokovacich spar aretacni Casti palce
aktivatoru. Blokovaci vystupky maji potfebny presah, tj. pomyslna kruznice tvorena blokovacimi
vystupky ma vEtsi primér nez pomyslna kruznice tvorena vnitini plochou lamel. Tento presah je
potfebny, aby bylo umoznéné blokovani ve sparach. Vlivem tohoto presahu by mohlo dojit pri
otaceni palce k poskozeni lamel nebo blokovacich vystupki. Proto jsou lamely vytvofeny jako
pruzné. Pfesah je vytvoren tak velky, aby nedosSlo pfi otaceni palce k poskozeni lamel nebo
blokovacich vystupku a zaroven aby v pracovni poloze, kdy aktivator ovlada mechanismus
ochranného prostfedku, nedochazelo vlivem puasobeni opémého dilu plechu karosérie k
samovolnému oto¢nému pohybu palce na tyéce posuvného dilu a tim k zaSroubovani palce.
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Pootoceni a nastaveni palce do pozadované polohy, kdy je palec opfeny o zesileny opémy dil
plechu karosérie, je mozné provést kombinovanymi klestémi, vhodnym klicem nebo podobnym
libovolnym nastrojem.

Objasnéni vvkresu

Na obr. 1 je zobrazen ve startovaci nulové poloze aktivator ochranného prostfedku hrany dvefi
vozidla s palcem v poloze pfed sefizenim, na obr. 2 je zobrazen ve startovaci nulové poloze
aktivator ochrann¢ho prostfedku hrany dvefi vozidla s palcem v poloze po sefizeni, na obr. 3 je
zobrazen aktivator ochranného prostfedku hrany dveri vozidla v pracovni poloze, na obr. 4 je
zobrazen v A-A fezu palec aktivatoru nasroubovany na tycce posuvného dilu aktivatoru, na obr. 5
Je zobrazen samotny posuvny dil aktivatoru, na obr. 6 je zobrazen samotny palec aktivatoru.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Na obr. 1 az 3 je zobrazen aktivator 1, ktery slouzi k ovladani celého mechanizmu ochranného
prostredku hrany dvefi vozidla. Aktivator 1 je umistény v bocni zavésové Easti dveri 9 vozidla.
Aktivator 1 obsahuje ovladaci disk 2, palec 4 a posuvny dil 3, ktery obsahuje ozubeny hreben 6.
Posuvny dil 3 je ovladan tlacnou pruzinou (nezobrazeno), ktera muze byt umisténa v zadni ¢asti
posuvného dilu 3. Ovladaci disk 2 je prostfednictvim bovdenu spojen s ochrannym prostfedkem
hrany dveri, ktery timto bovdenem ovlada. Bovden je pfipevnén k zadni odvracené strané
ovladaciho disku 2 (nezobrazeno). Ovladaci disk 2 obsahuje pastorek 5, ktery je umistén na
ozubeném hfebeni 6 posuvného dilu 3. Pfi béZném pracovnim provozu, kdy je aktivator 1 v
pracovni poloze, se pastorek 5 pohybuje po ozubeném hiebeni 6 vlivem pohybu posuvného dilu 3,
¢imz se otaci ovladaci disk 2 (obr. 3). Otacenim ovladaciho disku se pohybuje bovden, ktery ovlada
mechanizmus ochranného prostfedku hrany dvefi vozidla. Mechanizmus ochranného prostfedku
pak prestavuje ochrannou listu hrany dvefi ze zasunuté polohy do vysunuté a obracen¢.

Pro potieby vvnalezu je potfebné, aby se aktivator 1 nachazel ve startovaci nulové poloze, tj.
aktivator 1 je v konstantnim stavu. To znamena, Zze ve startovaci nulové poloze se pastorek 5
ovladaciho disku 2 po ozubeném hifebeni 6 posuvného dilu 3 nepohybuje, tj. vzdalenost x se
nemg¢ni, jak je znazornéno na obr. 1 a 2. Také pozice natazeni bovdenu, ktery je pripevnén k
ovladacimu disku 2 se neméni, takze ochranny prostfedek hrany dveri zustava porad v zastréené
neuzitné poloze.

Podle obr. 5 posuvny dil 3 aktivatoru 1 obsahuje tycku 10, ktera ma zavitovou ¢ast 11 a koncovou
¢ast 12. Koncova ¢ast 12 tycky 10 posuvného dilu 3 obsahuje blokovaci vystupky 19.

Podle obr. 6 palec 4 aktivatoru 1 obsahuje kloboucek 18 a pouzdro 13, ve kterém je vytvoreny
vnitini zavit 14. Palec 4 aktivatoru 1 je pak nasroubovan na zavitové ¢asti 11 tycky 10 posuvného
dilu 3. Mezi klobouckem 18 a pouzdrem 13 palce 4 aktivatoru 1 je vytvorena arctacni ¢ast 15, ktera
spojuje klobouéek 18 s pouzdrem 13. Aretacni Cast 15 palce 4 obsahuje pruzné lamely 16, mezi
kterymi jsou vytvoreny blokovaci spary 17.

Podle obr. 1 aZ 3 blokovaci vystupky 19 tycky 10 posuvného dilu 3 zapadaji do blokovacich spar
17 aretacni Casti 15 palce 4. Blokovaci vystupky 19 umisténé v blokovacich sparach 17 maji
potfebny presah vici lamelam 16, jak je znazoméno na obr. 4. Tento pfesah je potiebny, aby bylo
umoznéné blokovani blokovacich vystupku 19 v blokovacich sparach 17. Vlivem tohoto pfesahu
by mohlo pfi nastavovani palce 4 do polohy kdy je palec 4 v kontaktu s opémym dilem 8 plechu 7
karosérie bez vile, dojit z duvodu otaceni palce 4 k poskozeni lamel 16 nebo blokovacich vystupku
19. Proto jsou lamely 16 vytvofeny jako pruzné. Pfesah je vytvoren tak velky, aby nedoSlo pri
otaceni palce 4 k poskozeni lamel 16 nebo blokovacich vystupku 19 a soucasné aby v pracovni
poloze, kdy aktivator 1 ovlada mechanismus ochranného prostfedku, nedochazelo pii zavirani
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dvefi 9 vozidla vlivem pusobeni opémého dilu 8 plechu 7 karosérie k samovolnému oto¢nému
pohybu palce 4 na ty¢ce 10 posuvného dilu 3 a tim k zasroubovani palce 4.

Vlastni prenastaveni palce 4 je provedeno tak, Ze pri pozadovaném uhlu otevieni dvefi 9 se dorovna
rozdil, tj. vile mezi palcem 4 aktivatoru 1 a opémym dilem 8 plechu 7 karosérie oto¢enim palce 4
po Sroubovici Sroubu, tj. zavitové Casti 11 tyCky 10 posuvného dilu 3. Dorovnani rozdilu je
proveden¢ ve startovaci nulové poloze, tj. kdyz je mechanizmus v konstantnim stavu a to tak, ze k
posuvu dochazi pouze v palci 4 aktivatoru 1.

Dorovnani rozdilu je provedené¢ z duvodu nutné zmény vzdalenosti y, tj. vzdalenosti mezi
klobouckem 18 palce 4 a posuvnym dilem 3, jak je znazorméno na obr. 1 a 2. Zména vzdalenosti y
je nutna z divodu odstranéni vzdalenosti a, coZ je vyrobni sériova nepresnost (vile) karosérie.
Vzdalenost a, tj. vzdalenost mezi klobouckem 18 palce 4 aktivatoru 1 a opémym dilem 8 plechu
karosérie, je eliminovana ¢astenym vysroubovanim palce 4 z tycky 10 posuvného dilu 3, az do
polohy, kdy je palec 4 aktivatoru 1 v kontaktu s opémym dilem 8 plechu 7 karosérie bez viile.
Vzdalenost y se timto pohybem palce zvysi o vzdalenost a.

Pootoceni a nastaveni palce 4 do pozadované polohy kdy je palec 4 opreny o zesileny opémy dil 8
plechu 7 karosérie, je mozné provést kombinovanymi kles§t€émi, vhodnym kli¢em nebo obdobnym
vhodnym nastrojem.
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PATENTOVE NAROKY

1. Aktivator (1) pro ovladani ochranného prostfedku hrany dvefi (9) vozidla, ktery je umistény
v boc¢ni zavésové Casti dveri (9) vozidla a obsahuje ovladaci disk (2), posuvny dil (3) a palec (4),
pfi¢emZz posuvny dil (3) aktivatoru (1) obsahuje tycku (10), pficemz palec (4) aktivatoru (1)
obsahuje kloboucek (18) a pouzdro (13), vyznacujici se tim, Ze tycka (10) posuvného dilu (3) ma
zavitovou ¢ast (11) a koncovou ¢ast (12), a pouzdro (13) palce (4) obsahuje vnitini zavit (14) tak,
z¢ palec (4) aktivatoru (1) je nasroubovan na zavitove ¢asti (11) tyCky (10) posuvného dilu (3), kde
mezi klobouckem (18) a pouzdrem (13) palce (4) aktivatoru (1) je vytvorena aretacni Cast (15)
spojujici kloboucek (18) s pouzdrem (13), pficemz tato aretacni ¢ast (15) palce (4) obsahuje lamely
(16), mezi kterymi jsou vytvoreny blokovaci spary (17), a koncova cast (12) tycky (10) posuvného
dilu (3) aktivatoru (1) obsahuje blokovaci vystupky (19), které jsou vytvofené pro zapadnuti do
blokovacich spar (17) aretacni ¢asti (15) palce (4) aktivatoru (1).

2. Aktivator (1) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze lamely (16) aretacni Casti (15) palce (4)
Jsou vytvoreny jako pruzné.

3. Aktivator (1) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze vnitini zavit (14) pouzdra (13) palce (4)
aktivatoru (1) je samosvorny.

4 vykresy

Seznam vztahovych znacek

1 aktivator

2 ovladaci disk aktivatoru

3 posuvny dil aktivatoru

4  palec aktivatoru

5 pastorek ovladaciho disku

6  ozubeny hfeben posuvného dilu

7  plech karosérie vozidla

8  opcmy dil na karoséni vozidla

9 dvefe vozidla

10 tycka posuvného dilu

11 zavitova Cast tycky

12 koncova ¢ast tycky

13 pouzdro palce

14 vnitini zavit v pouzdre

15 aretacni Cast palce

16 lamela aretacni ¢asti palce

17 blokovaci spara areta¢ni ¢asti palce

18 kloboucek palce

19 blokovaci vystupek na koncové Casti tycky
20  zadni ¢ast posuvného dilu pro umisténi tlacn¢ pruziny
x  konstantni neménna vzdalenost mezi pastorkem ovladaciho disku posuvnym dilem ve

startovaci nulové poloze

y  variabilni m¢nna vzdalenost mezi klobouckem palce a posuvnym dilem startovaci nulové
poloze

a  vyrobni sériova nepresnost (vule) karosérie
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Obr. 6



