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Prihladka vynblezu se tyké zaXizeni, umoinujiciho zm&nu jednoradé dopravy p¥ed-
m&th postupujicich po dopravni lince, na jejich viceradou dopravu.

U dopravnich linek, pouZivenych v riznych odvEtvich primyslu, je Zasto zapotiebi
vytvokit z jednofadého proudu dopravovanych predmdt( vicefady proud, pot¥ebny z hledis-
ka dal3ft manipulsce s predmdty. Je tomu tak napiiklad v lahvérnéch népojérského pri-
myslu pfi skladovéni pfepravek -lahvi do palet, kde pfeprevky postupujici po doprevniko-
vé lince v jedné fad¥, je nutné sefadit po skupinéch do t¥irfadého nebo viceradého prou-
du tak, eby je mohl dfle psletizaini stroj zprscovat,

Dopravnikové linka v takovych piipadech obvykle obsahuje piivédéci dopravnik, je-
ho% dopravni dréhu tvori Fada vodorovn& uloZenych vélelkdy, otonych kolem svych podélnych
os a spojenych s pohénécim mechanizmem pro vytvéreni jejich otadfivého pohybu, Privédéct
dopravnik mé jeden vstupni Gsek, pfizpisobeny pro jednofadou dopravu piedm&tly, jedneak
vystupni Osek, ktery je oproti vstupnimu Gseku roz¥ifen a uzavien na konci své doprevni
dréhy Zelnim dorazem., Na bo&ni stranu vystupniho Gseku navazuje odvadé&ci dopravnik, priz-
plsobeny pro vicerfadou dopravu predmdtd a vedouc{ k paletiza&nimu stroji.

K vytvoreni skupin piredm&tl, ze kterych se skladad jejich vicefady proud a ke kte-
rému dochézi ve vystupnim Gseku, slouii rdzné mechanizmy. Jednim z nich je prevédd&ci do-~
pravnik s uné3ecimi ty&emi, které jsou neseny ve vodorovné poloze & pifemisfovény pohéné-
cim strojem smé&€rem k odvéd&cimu dopravniku, kolmo na sm&r dopravni dréhy vstupniho Cse-~
ku p#fivodniho dopravniku, po ob&iné dréze, probihajici nad dopravni drahou vystupniho
Gseku, Vzdélenost unéSecich tyl{ mezi sebou je zvolena tak, ie vzadjemné vymezuji mezi-
prostory vidy pro jednu skupinu pFedm&td, z nichZ se vytvéf{ jejich vicerady proud. Aby
bylo moiné predm&ty zasunuté do meziprostorl mezi unéfecimi tvEemi odsunout k odvéd&ci-
mu dopravniku, je u zn&mych zaiffzeni nutné po dobu pfesouvéni zastavit chod pfivédéciho
dopravniku. Stejn& tak je nutné zastavit chod péevédéciho dopravniku b&hem zasouvéni
predmétl do meziprostorld. Tyto nucené prestévky maji za nédsledek sniZeni vykonu doprav-
nikové linky, ZvySeni vykonu lze dosdhnout pouze zvy3enim cdopravni rychlosti, tim se
viak nedmdrné zvyE{ hlufnost zaffizeni a vzrostou energectické néroky na dopravu.

Odstran&ni té&€chto nevyhod fed{ vynédlez, jehoZ podstata spofivd v tom, Ze mezi vstup-
nim a vistupnim Gsekem privédéciho dopravniku je zapojen navédéci Gsek, nad kterym je ve
vadorovné poloze upravena dvojice vzajemn& rovnob&Znych a kinematicky svazanych vikyvnych
ramen. \Vykyvnd ramena jsou pripevn&na k nosné konstrukci pfivadéciho dopravniku otodnd ko~
lem svislych os konci sm&fujicimi k vstupnimu dGseku a vymezujicimi ne pirechodu mezi vstup-
nim 8 navéd&cim Gsekem prichod pro dopravované pfedméty. Opa&né volné konce vi{kyvnych re-
men sm&fuji k vystupnimu Useku. Ob& vykyvné ramena jsou spojena s pritlalnym mechanizmem,
kterym jsou zatlalovina k bolnimu dorazu, upravenému na strand privadéciho dopravniku od-
vricent od odvaddéciho dopravniku. Volny konec vykyvntho ramene prfivréceného k tomuto
bo&nimu dorazu je opatfen zé&chytem, zasahujicim do prostoru ob&Zné drahy unélecich tylf,
ktery slouzf k zaklesnuti za pfivrécené koncové Casti unbd3ecich tydf{.

Vv dal¥ich moinych fedenich je na vstupnim Gseku privédéciho doprevniku upraven za-
drzovat predmétd, spojeny s kontrolnim a Fidicim systémem zafizeni. Vykyvné ramena jsou
spojena s paralelogramem, upravenym pod dopravni drahou navidéciho Gseku a v Fad® véled-
ki vystupniho Gseku je s hnacim mechanizmem spojena puvze ta jejich €ast, kterd navazu-
je na navidéci dsek. l Y

Na rozdil od znémych zafizeni se predméty pohybuji po dcpravnikové lince repfetrZi-
té. Pohyb hmot dopravovanyeh pFedmitt o pohyblivych &hsti zofizent je plynuly a bez nbro-
70, Tim je umoZn&no dos&hnout zvySeného vykonu linku pfi mendi dopravni rychlosti, snize-
ni energetické ndro&nosti e sniZent hloadiné hluku.

Na pripojenych vykresech je znézornén piiklad zaifizeni podle vynélezu v pddorysu,
kde ne obr. 1 je zarfizenf s vykyvnymi rameny ve vychozi poloze, na obr, 2 je toté? zaii-
zeni s vykyvnymi rameny ve stifedni poloze a na obr. 3 je zafizeni s vykyvnymi rameny v ma-
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ximé1n& vychylené poloze.

Hlavni &4sti dopravnikové linky, obsshujici zarizeni podle vynédlezu, tvori pFivé-
déct, navad¥ci e odvédEci dopravnik 12, 13, 14. Privad&ci dopravnik 12, piizplsobeny
pro dopravu pedmétd 5 v jedné Fad® ve sm¥ru prvni Zipky 21, se skl&dé4 ze tFi Gsekd, je~
jich% dopravni dréhy na sebe vzéjemn® navazuji, a to z Gseku vstupniho 9, navéd&ciho 10
a vystupritho 11, Na konci vystupniho Gseku 11 je dopravni dréha privadéciho dopravniku
12 uzaviens Eelnim dorazem 15, Dopravni dréhu pFivadéciho dopravniku 12 tvokf Fada vo-
dorovn& uloZenych véleZkd 2, oto&nych kolem svych podélnych os, priZem% véledky 2 nevé-
déciho Gseku 10 jsou del¥f neZ véletky 2 vstupniho Gseku 9 a krat¥i ne? véletky 2 vystup-
niho Gseku 1l1. Ve vstupnim s navédécim Gseku 9, 10 jsou viechny vélelky 2 spojeny s hna~
cim mechanizmem pro vytvéFeni jejich ot&¥ivého pohybu. Ve vystupnim Gseku 11 je pohénéna
hnacim mechanizmem pouze E&st jejich Fady, kterd navazuje na navbdéci Gsek 10, kdeito o~
statni véletky 2 jsou bez pohonu. Na bofni stranu vystupniho Gseku 11 navazuje odvédéci
dopravnik 14, prizplsobeny pro tFifadou dopravu predm&td 5 ve sm&ru druhé ¥ipky 22. Nad
dopravni drahou vystupniho Gseku 11, kolmo na smé&r dopravy pFivéadiciho dopravniku 12,
prochézi ob&%né dréha vodorovng nesenych unéSecich tyd&i 3, pFemistitelnych pohén&cim
motorem 19 sm&€rem k odvédEcimu dopravniku 1l4. Uné3eci tyfe 3 vymezuji vzéjemnd mezipros-
tory vidy pro jednu skupinu, sklédajici se ze tFi predm&td 3, umist&nych vedle sebe
v jedné Fadg,

Ned navéd¥cim Gsekem 10 je ve vodorovné poloze upravena dvojice vzéjemn& rovnob&i-
nych vykyvnych ramen 4, kterd jsou pifipevn&na oto&n¥ kolem svislych os prostifednictvim
Eepl 17 k nosné konstrukci 1 pFivéd&ciho dopravniku 12 sv{mi konci sméfujicimi ke vstup-
nimu Gseku 9, Mezi ob&ma konci vykyvnych ramen 4 je na pirechodu mezi vstupnim a navidé-
cim Gsekem 9, 10 prichod 20 vidy pro jeden pFedmét 5, ktery tvoirf soulést jednoFadého
proudu pfivadéného ze vstupniho dscku 9. Opa¥né konce vykyvnych ramen 4 sm&fuji k vystup-
nimu Gseku 11. Ob& vykyvné ramena 4 jsou vzéjemn¥ kinematicky svézéna neznbzorn&nim pa-
ralelogramem, umist&énym pod dopravni drahou navéd&ciho Oseku 10 a zajistujicim rovno-
b&Znou polohu vykyvnych ramen 4 ve vSech jejich pozicich. Mimo to jsou vykyvné ramena 4
spojena s neznbzorn&nym mechanizmem, kterym jsou zatlaZcvéna k bo¥rimu dorazu 16, upra-
venému na bofni stran& privéd&ciho dopravniku 12 odvrécené od odvédéciho dopravniku 14.
vykyvné rameno 4 pifivrécené k bolnimu dorazu 16 je na svém konci opatifeno zéchytem 18,
ktery zsohuje do oblzné drahy undsccich LyZi 3 o je upraven K zaklesnuli za privricené
koncové Eésti unéSecich ty&i 3.

Prisludenstvim zafizeni je kcntrolni a Fidici systCm, ke ktertmu pat#f{ polohové
¢idlo 6, upravené proti Zelni stran& vystupniho Gseku 11, déle neznbzorn&né fotolidlo,
obsahujici vysilaci & prijimaci element, ktery leZi ve sméru paprsku 7, vychézejict
z vysilaciho elementu, del¥i nezndzorn&néd &idla pro kontrolu pFitomnosti predm&td 3 ve
vstupnim Gseku 9 nebo uvoln&ni mista pro del¥{ predmdty 5 na odvéd¥cim dopravniku 14
a popiipedE jin& Cidla, kontrolujici sprévny chod dopravnikové linky. Na kontrolni a
#idici systém jsou napojeny ovlédaci mechanizmy dopravniké a zadrovad 8, upraven{ ve
vstupnim Gseku 9.

Predm&ty 5, napfiklad prepravky lahvi, se posouvaji pisobenim otaleni vale&k( 2,
pohéné&nych hnacim mechanizmem, v jedné #ade po dopravni draze vstupniho Gseku 9, odkud
déle postupuji pFes prichod 20 do navédéciho Gscku 10 mezi vykyvnd ramena 4. Vykyvné
ramena 4 vykonévaji kyvn? pohyb, ktery je jim ud&lovén jednak unbsecimi tyfemi 3 a déle
plsobenim pfitla¥ného mechanizmu,

ve vychozi poloze zndzorn&né¢ no obr. 1 sc vykyvné ramecno 4 opatfené zéchytem 18
opiré o bo¥ni doraz 16, pfitem? z&chyt 18 je zaklesnut za kcncovou &Ast privrécené uné-
Seci tyle 3. Ob& vykyvné ramens 4 jsou p¥itom mirnd vyckylena smErem k vystupni strané
prevadEciho dopravniku 13, takie predméty 5 jsou v této faci zasouvéany do meziprostoru
mezi unédSecimi tylemi 3 proti smiru jejich pohybu, ve stfedni poloze znézorn&né na obr,
2 jsou vykyvné ramena 4 mirn& vychylena k vystupni stran& prevadéciho dopravniku 13.
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Predméty 5 jsou v této fézi zasouvény do meziprostoru mezi un&Secimi tyZemi 3 a% po
telni doraz 15, ve sm&ru pohybu uné¥ecich tyfi 3. V maxim81ln& vych¢lent poloze znhzor-
n&né na obr. 3 je skupina predm&td 5 presunuta na hronici vystupniho Gseku 11, pXicemi
zéchyt dosedé na semy konec uné3eci tyfe 3. PFi dal¥im pohybu unéleci tyle 3 se zéichyt
18 uvolni ze zaklesnuti & dvojice vykyvnych rasen 4 se pGsobenim pritla&ného mechanizmu
vréti zp&t do vychozi polohy zn&zorn&né na obr. 1. Skupina pfedm&td 5, kterd byla unéZe-
cimi tylemi 3 premist&na pies vystupni Gsek 11 je potom posouvéna déle po odvadécim do-
pravniku 14 jako soulést tXiFadého proudu pfedm&ti 5 ne misto zpracovéni, nepXiklad

k paletiza®nimu stroji.

8&¢hem provozu dopravnikové linky probihé kontrola splné&ni podminek pro pokradovéang
nepFetrzitého chodu privAd&ciho dopravniku 12, & to krétce pfed polohou un&3eci tyle 3,
pri které-dochézi k uvoln&ni zachytu 18 ze zaklesnuti koncové E8sti unéSec{ tyle 3,
OkamZiik kontroly je pritom urfen signélem polohového &idla 6. Je-1i paprsek 7 fotolidla
zaclonén, je potvrzens pfitomnost v3ech t&{ pfedm&ts 5 v meziprostoru mezi unéfecimi
tyéemi 3, a tim je provedena kontrola sprévného chodu zarfzeni. P¥{tomnost pinébo podtu
predmdtu 5 v meziprostoru je zajiSt&na tim, Ze posledni véletky 2 ve vystupnim Gseku 11
nejsou pohénény, takZe k Gplnému dojeti Zelniho predm&tu 5 k &elnimu corazu 15 je za-
potfeb{ tlsku vyvolaného piitomnosti dal3ich dvou predmdtd 5 v meziprostoru. V okamiku
zaclonéni paprsku 7 kontrolni a fidici systém zafizeni vy3le signé&l pro zadroval 8,
ktery na okamZik zastavi postup prfedmé&td 5. D&je se tak proto, aby byl pfechodni z:u§cn
tlak mezi pFedm&ty 5 na rozhrani navédEciho a vystupniho Gseku 10, 11 a usnadn&no
prekyvnuti vykyvnych ramen 4 smérem k bo&nimu dorazu 16. Kontrolni a Fidici systéh pro-
védi soufasng i jiné kontroly, jako je kontrola pfitomnosti predm&td 5 ve vystupnim
fiseku 9 ncho uvolnéni misto na odvadécim dopravniku 1 tok, aby bylo moZné pfesunout
dal8i skupinu pFedm&td 5. Nejsou-1i potFebné podminky splnény, prevddéci dopravnik 13
se zastavi do té doby, dokud zévada neni odstran&na.

Zatizeni podle vynélezu je vyuZzitelné zejméne pfi manipulaci s pfedréty kvadratic-
kého tvaru, jako jsou prepravky nebo krabice, zv148té v pfipadd jejich paletizace. Lze
ho v8ak vyuZit i ve spojeni s predm&ty valcového nebo jiného tvaru nebo pro Fazeni pied-
méty do vicefadého proudu i pro jiné Glely.

PREDMET VYNALEZLU

1. zarizeni pro zménu jednoradé dopravy na kolmou vicefadou dopravu pifedm8ty, postu-
pujicich po dopravaikové lince s privadécim dopravnikem, jehoZ dopravni dréhu tvori fede
vodorovan® uloZenych véaletkd otolnych kolem svych podélnych os, z nich? alespon fast je
spojena s hnacim mechanizmem pro vytvéfeni jejich ot4civého pohybu, a ktery obsahuje
vstupni Gsek, pifizplUsobeny pro jednofadou dopravu pifedmEtd o vystupni dsek, opatfeny na
konci dopravni dréhy Celnim dorszem a navazujici bo&né& ns odvadéci dopravnik, prizpiso~
beny pro vicedlelovou dopravu pfedm&td, pridemZ nad dopravni drahou vystupniho dseku,
kolmo na smér dopravy piivédé&ciho dopravniku, prochézi ob&ins dréha vodorcvné& nesenych
unSecich ty&i prevéd&ciho doprevniku, prfedmistitelnych pohénécim motorem smérem k odvé-
décimu doprevniku a vymezujicich vzljemng meziprostory vidy pro jednu skupinu predm&tid
o poltu, shodujicim se s poltem fad viceifadé dopravy, vyznaZujici se tim, Ze mezi vstup-
nim a vystupnim Gsekem (9, 11) pFivad&ciho dopravniku (12) je‘zapojen navadéci Gsek (10),
nad kterym je ve vodcrovné poloze upravena dvojice vzajemn& rovnob&inych e kinematicky
svbézanych vykyvnych ramen (4), kteréd jsou piipevnéna oto&re kolem svislych os k nosné
konstrukci (1) pFivédéciho dopravniku (12) svymi konci sm&Ffujicimi k vystupnimu fseku (9)
a vymezujicimi na prechodu mezi vstupnim a navéadécim Gsekem (9, 10) prachod (20) pro
predméty (5), svymi opanymi volnymi konci sméfuji k vystupnimu Gseku (ll) & jsou spoje-
na s pritlatnym mechanizmem, pro jejich zatlaZovéni k boZnimu dorazu (16), upravenému na
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bo&nf stran& prtivédéciho dopravniku (12) odvrécené od odvidEciho dopravniku (14), pFi-
temX vykyvné rameno (4) privrécené k bo¥nimu dorazu (16) je na svém volném konci opatie~
no zéchytem (18), zasahujicim do prostoru ob&iné dréhy undZecich ty&f (3).

2, Zefizeni podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze vykyvn& ramens (4) jsou spojena
s paralelogramem, upravenym pod dopravni drahou navéd&ciho Gseku (10).

3. Zarizeni podle bodi 1 a 2, vyznalujici se tim, Ze v Fadd valedkd (2) vystupniho
Gseku (11) je s hnacim mechanizmem spojena jejich &&st navezujici ns navadéci Gsek (10).

4, Zarizeni podle bodd 1 8% 3, vyznatujici se tim, Ze ve vstupnim Gseku (9) je upra-
ven zadrZioval (8) pFedm&td (5), spojeny s kontrolnim a *fdicim systémem zarizen{.

3 vykresy
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