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(54) Indikdtor intenzivniho brzdéni motorového vozidla

Ukelem je zajistit jasny, srozumitelny. a nepfe-
hlédnutelny signal pro fidi¢e nésledujiciho vozidla 218 432
o intenzivnim brzdéni vozidla pfed nim. Uvedené-
ho ucelu se doséhne indikdtorem, jenZ sestdva
z podélného pruzného prvku, ktery je na jednom
svém konci otoéné spojen s réamem indikétoru a na
svém druhém konci otoéné spojen s posuvnym
&lenem, uloZenym ve vedeni ramu a ve sméru své - -
podélné osy, kolmé na podélnou osu motorového
vozidla a prochézejici obéma konci podélného .
pruzného prvku, stavitelné odpruZenym, priGemz ® -
podélny pruzny prvek je opatfen setrvaénou hmo-
tou s kontaktni plochou, jeZ je spojena vodivé
s jednim pdlem zdroje elektrického proudu, jehoZ :
druhy pél je pfes signdlni clen spojen se stavitel- .
nym kontaktem, upravenym na ramu indikatoru

v ose prochazejici stfedem kontaktni plochy, kol- ;;3
mé na tuto kontaktni plochu a rovnob&Zzné s pod€l- »'
nou osou motorového vozidla. ‘ 2
. o
i <
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Vynaélez se tyk4 indikdtoru intenzivniho brzd&ni
motorového vozidla.

V celosvétovém mé¥itku jsou nehody zplisobené
srazkou zezadu na &tvrtém misté, nebot o zlomek
sekundy opoZdéna signalizace brzdéni a nepfesny

- odhad intenzity brzdéni zplsobuje, Ze fidi¢ ndsle-

dujiciho vozidla nestaéi dostateéné véas reagovat
na zménu situace a dochazi ke srdZce. Tato situace
se v nejvySsi mife projevuje, zejména za snizené
viditelnosti a v noci.

V soudasné dobé existujici zafizeni na postupnou
indikaci intenzity brzdéni motorového vozidla jsou
zaloZena na principu kyvadla a vychdzi z Newtono- -
va zdkona setrva¢nosti. Nevyhodou téchto zatizent |
je, Ze obsahuji znaény podet kontakti, které jsou '

| napojeny, bud na stejny pocet Zarovek, nebo na

jednu Zirovku vicevldknovou. K zapojeni okruhu |

nebo okruhli pak dochdzi vychylenim kyvadla |
z rovnovézné polohy (nésledkem vzniku setrvad-
nych sil v disledku zm&ny dopfedného pohybu -
motorového vozidla), prostfednictvim na ném
uchyceného spinaciho kontaktu. Tato zafizeni
svoji koncepci nijak nefesi poZadavek konkrétni,
jasné a nepfehlédnutelné signalizace pfi intenziv-
nim brzdéni motorového vozidla, nebof zména
intenzity osv&tleni signdlniho svétla, zejména pfi
jizd& s kopce, je faktor lehce pfehlédnutelny,
zejména p¥i nutnosti fidi¢e nasledujiciho vozidla
sledovat pfi jizd& i prostor za a vedle vozidla.

Vyse uvedené nedostatky odstraiiuje indikator
intenzivniho brzdéni motorového vozidla, podle
vyndlezu, jehoZ podstata spociva v tom, Ze sestdva

i z podélného kiivého pruzného prvku, ktery je na

jednom svém konci otoéné spojen s rémem indik4-
toru a na svém druhém konci otofné spojen
s posuvnym &lenem, uloZzenym ve vedeni rdmu a ve

! sméru své podélné osy, kolmé na podélnou osu

motorového vozidla a prochazejici obéma konci
podélného pruzného prvku, stavitelné odpruZe-
nym, pfidemZ podélny pruZny prvek je opatien

| setrvaénou hmotou s kontaktni plochou, jez je

spojena vodivé s jednim pélem zdroje elektrického
proudu, jehoZ druhy pél je pies signalni élen spojen

| se stavitelnym kontaktem, upravenym na rdmu

PREDMET VYNALEZU

Indikator intenzivniho brzdéni motorového vo-
zidla, vyznaleny tim, Ze sestivd z podélného

. pruzného kiivého prvku (1), ktery je na jednom
| svém kornici oto¢né spojen s rdimem (2) indikatoru
- anasvém druhém konci otoéné spojen s posuvnym
. &lenem (3), uloZenym ve vedeni (4) rdimu (2) a ve

{ sméru své podélné osy, kolmé na podélnou osu
motorového vozidla a prochézejici obéma konci

' podélného pruzného kiivého prvku (1), stavitelné
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v ose prochdzejici sttedem kontaktni plochy, kol-
mé na tuto kontaktni plochu a rovnobéZné s podél-
nou osou motorového vozidla.

NavrZené zafizeni s jednim pfidavnym a ndrazo-

" v& spinanym signalnim brzdovym svétlem, opatfe-
nym piipadné vystraZnym ndpisem, umoZiiuje
zcela jasné&, srozumitelng a bez moZnosti pfehléd-
nuti informovat fidi¢e ndsledujiciho vozidla, Ze

. Fidi€ vozidla pfed nim intenzivné brzdi.

~ Piiklad konstrukéniho provedeni zafizeni podle |

vyndlezu je znazornén na vykresu.
Indikdtor intenzivniho brzdéni motorového vo-
zidla sestdva z podélného pruZného kiivého prvku

1, ktery je na jednom svém konci otoné spojen

s ramem 2 indikatoru a na svém druhém konci

oto¢né spojen s posuvnyin &lenem 3. Posuvny ¢len
3 je uloZen ve vedeni 4 rdmu 2 a ve sméru své

podélné osy, kolmé na podélnou osu motorového '

vozidla, staviteln& odpruzen. PruZny prvek 1 je
opatfen setrvaénou hmotou 5 s kontaktni plochou
6, jeZ je spojena vodivé s jednim pdlem zdroje
7 elektrického proudu. Druhy pdl zdroje 7 je ptes
signdlni ¢len 8 spojen se stavitelnym kontaktem 9,

upravenym na rdmu 2 v ose prochézejici sttedem |
| kontaktni plochy 6, kolmé na tuto kontaktni

- plochu 6 a rovnobézné s podélnou osou motorové-

- ho vozidla. Nastaveny, zaplombovany a pfesné '
ocejchovany indikétor intenzivniho brzdéni moto-
rového vozidla pracuje tak, Ze pfesdhne-li intenzita

brzdéni motorového vozidla pfedem nastavenou

a uréenou hodnotu, setrvadnd hmota 5§ se pfesune '
ze své klidové polohy v diisledku pruZnosti pruzné-

ho kfivého prvku 1, na kterém je upevnéna,

a ndsledkem setrvadnych sil, které na setrvacnou

hmotu 5 za¢nou pisobit, do pracovni polohy.

V této poloze kontaktni plocha 6 setrvatné hmoty |
5 dosedne na stavitelny kontakt 9 a zapoji signdini |
okruh se signlnim &lenem 8. |
- Po skonéeni plisobeni setrvaénych sil na setrvac- i
‘nou hmotu 5, tj. po zabrzdéni vozidla nebo |
-op&tovném zrychleni vozidla, se automaticky pruz- .
' ny kfivy prvek 1 se setrvaénou hmotou § vréti do.|

| své vychozi polohy a rozpoji signdlni okruh se ! .

signélnim Elenem 8.
|

(1) je opatien setrvaénou hmotou (5) s kontaktni
plochou (6), jeZ je spojena vodivé s jednim pélem

pfes signdlni ¢len (8) spojen se stavitelnym kontak-

sttedem kontaktni plochy (6), kolmé na tuto
kontaktni plochu (6) a rovnob&iné s podélnou
osou motorového vozidla..

1 vykres

odpruZenym, ptitemz podélny pruzny kfivy prvek

zdroje (7) elektrického proudu, jehoZ druhy pél je -

tem (9), upravenym na ramu (2) v ose prochézejici



215 432

e




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

