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(57) Abstract: The invention relates to a lift-and-slide element comprising a running rail (21), which defines a running track (25),
and a panel which can be moved on the running track (25) by means of a running roller arrangement (19a, 19b). The panel is
adjustable between a lowered fixing position and a raised moving position. The running track (25) has at least one depression (39),
into which one running roller (19a) of the running roller arrangement (19a, 19b) can be moved, lowering the panel into the lowered
fixing position.

(57) Zusammenfassung: Fin Hebeschiebe-Flement umfasst eine Laufschiene (21), die eine Laufbahn (25) definiert, und einen
Fliigel, der mittels einer Laufrollen- Anordnung (19a, 19b) aut der Laufbahn (25) verfahrbar ist. Der Fliigel ist zwischen einer
abgesenkten Fixierstellung und einer angehobenen Verfahrstellung verstellbar. Die Laufbahn (25) weist wenigstens eine Vertiefung
(39) auf, in die eine Laufrolle (19a) der Laufrollen- Anordnung (19a, 19b) unter Absenkung des Fliigels in die abgesenkte
Fixierstellung einfahrbar ist.
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Hebeschiebe-Element

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Hebeschiebe-Element, insbesondere eine
Hebeschiebetlr oder ein Hebeschiebefenster, mit einer Laufschiene, die eine
Laufbahn definiert, und einem Flugel, der mittels einer Laufrollen-Anordnung auf
der Laufbahn verfahrbar ist, wobei der Flugel zwischen einer abgesenkten Fixier-

stellung und einer angehobenen Verfahrstellung verstellbar ist.

Derartige Hebeschiebe-Elemente finden beispielsweise in Form von grofflachigen
Terrassenturen oder -fenstern zunehmende Verbreitung, knnen jedoch auch in
Form von Schiebewanden zum zeitweiligen Abtrennen bestimmter Bereiche eines
Raums eingesetzt werden. Im Allgemeinen ist bei solchen Hebeschiebe-
Elementen die Laufschiene unterhalb des Fllgels angeordnet, insbesondere am
Boden, wobei mehrere an der Unterseite des Flugels angeordnete Laufrollen di-
rekt auf der Laufbahn der unteren Laufschiene abrollen. Die Laufschiene kann
hierbei als Bodenschwelle ausgefuhrt sein oder in einen Blendrahmen integriert
sein. Grundsatzlich konnte die Laufrollen-Anordnung auch an der Oberseite des
Flagels angeordnet sein, wobei die Laufrollen der Laufrollen-Anordnung an einer
Hangeschiene abrollen. Die Laufschiene ist bei einer solchen Ausgestaltung ober-

halb des Fllgels angeordnet.

Es kann vorgesehen sein, dass die Unterseite des Fllgels in der abgesenkten Fi-
xierstellung auf der Laufbahn aufsitzt, vorzugsweise unverschiebbar. Demgegen-
Uber kann die Unterseite des Fllgels durch einen Luftspalt von der Laufbahn be-
abstandet sein, wenn sich der Fllgel in der angehobenen Verfahrstellung befindet.

Aufgrund des gebildeten Luftspalts kann der Fligel mittels der Laufrollen verscho-
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ben werden, wenn er sich in der angehobenen Verfahrstellung befindet. Ein Auf-
sitzen der Unterseite des FlUgels auf der Laufbahn in der abgesenkten Fixierstel-
lung ist jedoch nicht zwingend. Das heif3t der FIigel kann im Prinzip auch in der
abgesenkten Stellung durch die Laufrollen getragen sein, wobei die Fixierung z. B.
durch eine Blockierung der Laufrollen bewirkt wird. Ebenso ist es nicht zwingend,
dass der Luftspalt als solcher von aulen erkennbar ist. Beispielsweise kdnnte der

Luftspalt labyrinthartig verlaufen.

Bei gangigen Hebeschiebe-Elementen erfolgt das Anheben und Absenken des
Flagels durch Betatigen einer Handhabe, die Uber ein Treibstangen-Getriebe mit
einem Hebemechanismus gekoppelt ist. Dies wird von vielen Benutzern als lastig
empfunden. Insbesondere bei grolkflachigen und dementsprechend schweren Fli-
geln ist aulRerdem ein betrachtlicher Kraftaufwand erforderlich, um das manuelle
Anheben zu bewerkstelligen. Aus diesem Grund sind die Handhaben bei gangigen
Hebeschiebe-Elementen haufig als relativ lange Hebel ausgeflhrt, welche das

Erscheinungsbild des Fllgels storen.

Es ist eine Aufgabe der Erfindung, bei Hebeschiebe-Elementen das Anheben und

Absenken des Fllugels zu vereinfachen.

Die Losung der Aufgabe erfolgt zum einen durch ein Hebeschiebe-Element mit

den Merkmalen des Anspruchs 1.

Erfindungsgeman weist die Laufbahn wenigstens eine Vertiefung auf, in die eine
Laufrolle der Laufrollen-Anordnung unter Absenkung des Fllgels in die abgesenk-

te Fixierstellung einfahrbar ist.

Die Vertiefung bewirkt, dass eine Verfahrbewegung des Fllgels zum Teil in eine
Absenkbewegung des Flugels umgesetzt wird. Dadurch ist ein selbsttatiges Ab-

senken des Flugels ohne Betatigung eines Griffs oder dergleichen ermdglicht. Da
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die Laufrolle unter Anhebung des Fllgels wieder aus der Vertiefung ausfahrbar ist,
ermoglicht die Erfindung auch ein selbsttatiges Anheben des Fligels ohne Betati-
gung eines Griffs oder dergleichen. Der Benutzer muss also den Fllgel lediglich in
die zum Fixieren vorgesehene Position, beispielsweise in die Schlielstellung, ver-
schieben, um automatisch ein Absenken des Fllgels herbeizufihren. Bei einem
erfindungsgemaflen Hebeschiebe-Element ist es daher nicht zwingend erforder-
lich, einen Griff oder dergleichen am Fllugel vorzusehen. Ein Griff kann aber am
Flagel vorgesehen sein, um das Schieben zu erleichtern. Ein solcher Griff muss
nicht mit einem Treibstangen-Getriebe gekoppelt sein und kann dementsprechend
einfach gestaltet sein.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass der Fligel in der angehobenen Verfahrstellung
durch wenigstens zwei voneinander beabstandete Laufrollen oder Laufrollen auf-
weisende Laufwagen auf der Laufbahn abgestltzt ist und dass die Laufbahn we-
nigstens zwei entsprechend beabstandete Vertiefungen aufweist, in welche die
wenigstens zwei Laufrollen oder Laufwagen gleichzeitig einfahrbar sind. Durch
das gleichzeitige Einfahren der beiden stutzenden Laufrollen oder Laufwagen wird
der Fllgel ohne horizontale Verkippung, also mit stets parallel zum Boden verlau-
fender Unterseite, abgesenkt. Durch gleichzeitiges Ausfahren der beiden stltzen-
den Laufrollen oder Laufwagen aus der Vertiefung wird der Fltgel in entsprechen-

der Weise ohne horizontale Verkippung angehoben.

Die Laufbahn kann wenigstens einen Rampenabschnitt aufweisen, Gber welchen
eine Laufrolle der Laufrollen-Anordnung unter Anhebung des Flugels in die ange-
hobene Verfahrstellung aus der Vertiefung ausfahrbar ist und/oder unter Absen-
kung des Flugels in die abgesenkte Fixierstellung in die Vertiefung einfahrbar ist.
Der Rampenabschnitt verhindert beim Einfahren der Laufrolle in die Vertiefung ein
abruptes Absacken des Flugels. Beim Ausfahren der Laufrolle aus der Vertiefung
setzt der Rampenabschnitt die Verschiebebewegung des Fllgels zum Teil in eine

Hebebewegung um. Durch entsprechende Gestaltung des Rampenabschnitts,
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also zum Beispiel durch Vorsehen eines relativ langen und schwach geneigten
Rampenabschnitts, kann der zum Anheben erforderliche Kraftaufwand verringert

werden.

Der wenigstens eine Rampenabschnitt kann durch einen bezuglich einer Grund-
ebene der Laufbahn geneigt und/oder gekrummt verlaufenden Abschnitt der Lauf-
bahn gebildet sein. Dies ermdglicht eine besonders einfache Konstruktion. Unter
der Grundebene der Laufbahn ist diejenige Ebene zu verstehen, welche der rei-
nen Verschiebebewegung des Flugels ohne Hebe- und Absenkkomponente zuge-
ordnet ist. Bei montiertem Hebeschiebe-Element verlauft die Grundebene der

Laufbahn horizontal.

Ein erfindungsgemafies Hebeschiebe-Element kann wenigstens eine in die Vertie-
fung hineinragende Klappe aufweisen, die zwischen einer horizontalen Stellung
und einer geneigten Stellung verschwenkbar ist und in der geneigten Stellung den
wenigstens einen Rampenabschnitt bildet. Das Verschwenken in die geneigte
Stellung kann in vorteilhafter Weise durch das Gewicht des Fllgels bewirkt wer-
den, wenn die Laufrolle auf die Klappe auffahrt. Der Rampenabschnitt wird bei
dieser Ausgestaltung also gewissermalien lediglich bedarfsweise bereitgestellt.

Gemal einer speziellen Ausgestaltung deckt die Klappe in der horizontalen Stel-
lung die Vertiefung zumindest im Wesentlichen vollstandig ab. Die Vertiefung ist
somit bei gedffnetem FItUgel flr einen Benutzer nicht erkennbar, was der Lauf-
schiene ein ansprechendes Erscheinungsbild verleiht. AuRerdem schutzt die ab-
deckende Klappe die Vertiefung vor eindringendem Schmutz.

Die Klappe ist vorzugsweise durch eine Federeinrichtung in die horizontale Stel-
lung vorgespannt. Auf diese Weise ist dafur gesorgt, dass die Vertiefung bei ge-
Offnetem Flugel stets teilweise oder vollstandig abgedeckt ist. AuRerdem bildet die
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Federeinrichtung einen Kraftspeicher, der den zum Anheben des Fllgels erforder-

lichen Kraftaufwand reduziert.

Ein erfindungsgemafies Hebeschiebe-Element kann einen Hebel umfassen, der
um eine quer zu einer Langsachse der Laufschiene verlaufende Hebelachse
schwenkbar am Fllgel oder an einem fest mit dem Flugel verbundenen Bauteil
gelagert ist und zwei Hebelarme aufweist, die jeweils wenigstens eine Laufrolle
der Laufrollen-Anordnung tragen. Wenn die bezuglich der Schlief3richtung des
Fllgels vordere Laufrolle in die Vertiefung einfahrt, schwenkt der betreffende He-
belarm nach unten. Dies geht mit einem Emporschwenken des anderen Hebel-
arms einher, wobei sich insgesamt der FlUgel gegenlber der Laufbahn absenkt.
Vorzugsweise ist der Hebel derart gestaltet, dass nach dem Einfahren der vorde-
ren Laufrolle in die Vertiefung die hintere Laufrolle auf der Grundebene der Lauf-
bahn verbleibt. Beim Ausfahren der vorderen Laufrolle aus der Vertiefung bildet
die hintere Laufrolle ein Auflager, die Schwenkachse des Hebels den Angriffs-
punkt fur die Gewichtskraft des Fligels und die vordere Laufrolle den Angriffs-
punkt fur die Hebekraft. Der Angriffspunkt fur die Hebekraft liegt also weiter vom
Auflager entfernt als der Angriffspunkt fr die Gewichtskraft, sodass durch den
Hebel die zum Anheben des Fllgels erforderliche Kraft verringert wird.

Gemalf einer Ausfihrungsform der Erfindung sind die wirksamen Hebellangen der
zwei Hebelarme gleich, wodurch sich eine einfache und Platz sparende Konstruk-
tion ergibt. Zum Anheben des Fllgels muss hierbei lediglich die Halfte der Ge-

wichtskraft aufgewandt werden.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die wirksamen Hebellangen der zwei He-
belarme im Verhaltnis von wenigstens zwei zu eins, vorzugsweise von wenigstens
drei zu eins, zueinander stehen. Dadurch wird der zum Anheben des Fllgels er-
forderliche Kraftaufwand weiter verringert, sodass beispielsweise auch ein mehre-
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re hundert Kilogramm schwerer Fllgel durch manuelles Verschieben angehoben

werden kann.

Der Hebel kann am Wagenrahmen eines Laufwagens gelagert sein, wobei der
Wagenrahmen am Fllgel befestigt ist. Insbesondere kann zur Lagerung des He-
bels eine quer zur Verschieberichtung des Fllgels verlaufende Hebelachse an

zwei gegenuberliegenden Tragabschnitten des Wagenrahmens gelagert sein.

Einer der Hebelarme kann aus dem Wagenrahmen herausgefluhrt sein, um bei
vorgegebener Rahmengroie eine im Prinzip beliebig lange Ausfuhrung des He-

belarms zu ermoglichen.

Weiterhin kann an einem der Hebelarme ein Laufwagen mit einem Wagenrahmen
und wenigstens zwei Laufrollen gelagert sein. Dies ermoglicht insbesondere bei
schweren Flugeln eine verbesserte Abstutzung.

Die Losung der vorstehend angegebenen Aufgabe erfolgt auch durch eine Lauf-

schiene fur ein Hebeschiebe-Element, insbesondere fur ein Hebeschiebe-Element
wie vorstehend beschrieben, das einen Fligel und eine Laufrollen-Anordnung um-
fasst, wobei die Laufschiene eine Laufbahn definiert, auf welcher der Fligel mittels

der Laufrollen-Anordnung verfahrbar ist.

Erfindungsgeman weist die Laufbahn wenigstens eine Vertiefung auf, in die eine
Laufrolle der Laufrollen-Anordnung unter Absenkung des Fllgels einfahrbar ist.
Durch Bereitstellung einer geeigneten Vertiefung kann ein sich selbsttatig anhe-
bender und absenkender Fligel ermdglicht werden, wobei es sich bei dem Fltgel
im Prinzip um einen herkdbmmlichen Fligel handeln kann. Die Position und die
Formgebung der Vertiefung mussen lediglich an die Laufrollen-Anordnung eines
vorgegebenen Flugels wie z. B. eines Standard-Flugels angepasst sein.
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Bevorzugt weist die Laufbahn wenigstens zwei voneinander beabstandete Vertie-
fungen auf, in welche zwei Laufrollen oder Laufrollen aufweisende Laufwagen, die
in entsprechender Beabstandung am Flagel angeordnet sind, gleichzeitig einfahr-

bar sind.

Die Laufbahn kann wenigstens einen Rampenabschnitt aufweisen, Gber welchen
eine Laufrolle der Laufrollen-Anordnung unter Anhebung des Fllgels aus der Ver-
tiefung ausfahrbar ist und/oder unter Absenkung des FlUgels in die Vertiefung ein-

fahrbar ist.

Der wenigstens eine Rampenabschnitt kann durch einen bezuglich einer Grund-
ebene der Laufbahn geneigt und/oder gekrummt verlaufenden Abschnitt der Lauf-

bahn gebildet sein.

Eine erfindungsgemafie Laufschiene kann wenigstens eine in die Vertiefung hin-
einragende Klappe umfassen, die zwischen einer horizontalen Stellung und einer
geneigten Stellung verschwenkbar ist und in der geneigten Stellung den wenigs-
tens einen Rampenabschnitt bildet.

Es kann vorgesehen sein, dass die Klappe in der horizontalen Stellung die Vertie-

fung zumindest im Wesentlichen vollstandig abdeckt.

Gemal einer speziellen Ausgestaltung der Erfindung ist die Klappe durch eine
Federeinrichtung in die horizontale Stellung vorgespannt.

Weiterbildungen der Erfindung sind auch in den abhangigen Ansprichen, der Be-

schreibung sowie den beigefugten Zeichnungen angegeben.

Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft unter Bezugnahme auf die Zeichnun-

gen beschrieben.
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Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5-7
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ist eine vereinfachte Seitenansicht eines Teils einer Hebe-
schiebetur gemal einer ersten Ausfuhrungsform der Erfin-
dung, wobei sich ein Laufwagen der Hebeschiebetur aul3er-

halb einer Laufschienenvertiefung befindet.

zeigt die Anordnung gemaf Fig. 1 mit in der Laufschienen-
vertiefung befindlichem Laufwagen.

zeigt einen Teil einer Hebeschiebetur gemaf’ einer zweiten
Ausfuhrungsform der Erfindung, wobei sich eine Steuerrolle
eines Laufwagens der Hebeschiebetlr auf einer Grundebene

einer Laufschiene befindet.

zeigt die Anordnung gemaf Fig. 3 mit in einer Laufschienen-
vertiefung befindlicher Steuerrolle.

sind seitliche aufgeschnittene Teildarstellungen einer erfin-
dungsgemalen Hebeschiebetur, welche einen Fllgel der
Hebeschiebetlr in verschiedenen aufeinanderfolgenden

Phasen der Montage zeigen.

Fig. 1 und 2 zeigen in vereinfachter Form den unteren Bereich einer Hebeschie-

betur, welche einen Blendrahmen 13 und einen hier nicht dargestellten Fligel um-

fasst. Der FlUgel ist mittels zweier Laufwagen 15, von denen in den Fig. 1 und 2

lediglich einer gezeigt ist, in einer horizontalen Verschieberichtung V gegenuber

dem Blendrahmen 13 verschiebbar. Die in den Fig. 1 und 2 nach links weisende

Verschieberichtung V entspricht der Schlieldrichtung des Fligels. Dementspre-

chend kann der dargestellte Laufwagen 15 als "vorderer Laufwagen" bezeichnet
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werden. Bei Bedarf kdnnen mehr als zwei Laufwagen 15 zur Verschiebung des
Flagels vorgesehen sein.

Jeder der Laufwagen 15 weist einen Wagenrahmen 17 auf, der in grundsatzlich
bekannter Weise an der Unterseite des Fllgels befestigt ist. Am Wagenrahmen 17
gelagerte Laufrollen 19a, 19b rollen jeweils auf einer unterhalb des Flugels ange-
ordneten Laufschiene 21 ab. Entsprechend der Schliel3richtung des Fligels wird
im Folgenden die im Bild links gelegene Laufrolle 19a als "vordere Laufrolle" be-
zeichnet, wahrend die im Bild rechts gelegene Laufrolle 19b als "hintere Laufrolle"
bezeichnet wird.

Die Laufschiene 21 bildet bei dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel einen Teil des
Blendrahmens 13. Sie kdonnte aber ebenso als separate Komponente, beispiels-
weise als Bodenschwelle, ausgebildet sein. Die Oberseite der Laufschiene 21 bil-
det eine Laufbahn 25, entlang welcher der Fligel mittels der Laufwagen 15 ver-
schiebbar ist.

Wie insbesondere aus Fig. 2 hervorgeht, sind die Laufrollen 19a, 19b nicht direkt
am Wagenrahmen 17 gelagert, sondern an einem Hebel 27, der seinerseits um
eine horizontale Hebelachse 29 schwenkbar am Wagenrahmen 17 gelagert ist.
Wie dargestellt weist der Hebel 27 zwei Hebelarme 30a, 30b auf, die jeweils eine
Laufrolle 19a, 19b tragen. Die Drehachsen 33 der Laufrollen 19a, 19b befinden
sich an den Enden des Hebels 27, wobei dies jedoch nicht zwingend ist.

Die Laufbahn 25 definiert eine Grundebene 37, die im montierten Zustand der He-
beschiebetur horizontal verlauft und fur das horizontale Verfahren des Flugels mit-
tels der beiden Laufwagen 15 vorgesehen ist. An zwei Stellen der Laufbahn 25
befinden sich Vertiefungen 39, wobei jedoch in Fig. 1 und 2 lediglich die vordere
der beiden Vertiefungen 39 zu sehen ist. Das heildt an diesen Stellen ist die Lauf-

bahn 25 bei montierter Hebeschiebetur in Bezug auf die Grundebene 37 abge-
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senkt. Die zwei Vertiefungen 39 sind entlang der Langsachse 40 der Laufschiene
21 um einen Betrag voneinander beabstandet, welcher dem Abstand der Laufwa-
gen 15 entspricht. Im Ubrigen sind die zwei Vertiefungen 39 im Hinblick auf die

erfindungswesentlichen Merkmale identisch gestaltet, sodass im Folgenden ledig-

lich die dargestellte vordere Vertiefung 39 beschrieben wird.

Die Vertiefung 39 ist mit einer Abdeckklappe 45 versehen, die zwischen einer in
Fig. 1 gezeigten horizontalen Stellung und einer in Fig. 2 gezeigten geneigten
Stellung verschwenkbar ist. In der horizontalen Stellung deckt die Abdeckklappe
45 die Vertiefung 39 ab. In Fig. 1 ist zwischen dem freien Ende 47 der Abdeck-
klappe 45 und dem angrenzenden Abschnitt der Laufbahn 25 eine Llcke darge-
stellt, um die Erkennbarkeit der Abdeckklappe 45 zu erhéhen. Es ist jedoch bevor-
zugt, dass die Umrandung der Abdeckklappe 45 in der horizontalen Stellung G-
ckenlos an die angrenzenden Abschnitte der Laufbahn 25 anschlief3t, sodass die
Laufbahn 25 eine durchgehende Flache definiert. Eine Federeinrichtung 48 wie

z. B. eine Druckfeder sorgt dafur, dass die Abdeckklappe 45 in die horizontale

Stellung vorgespannt ist.

In der geneigten Stellung bildet die Abdeckklappe 45 eine Rampe 49, welche ein
Einfahren der vorderen Laufrolle 19a des Laufwagens 15 in die Vertiefung 39 und
ebenso ein Ausfahren der vorderen Laufrolle 19a aus der Vertiefung 39 ermog-
licht. Beim Einfahren der vorderen Laufrolle 19a in die Vertiefung 39 senkt sich der

Flagel automatisch ab, wie nachfolgend genauer beschrieben wird.

Wenn der Flagel und mit diesem der vordere Laufwagen 15 ausgehend von der in
Fig. 1 gezeigten Stellung in der Verschieberichtung V verschoben wird, gelangt die
vordere Laufrolle 19a des Laufwagens 15 auf die Abdeckklappe 45. Durch das auf
der Laufrolle 19a lastende Gewicht des Fllgels wird die Abdeckklappe 45 gegen
die Kraft der Federeinrichtung 48 in die geneigte Stellung gemaf} Fig. 2 ge-

schwenkt, wobei die vordere Laufrolle 19a entsprechend absinkt. Da sich die hin-
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tere Laufrolle 19b noch auf der Grundebene 37, also in einer gegenuber der vor-
deren Laufrolle 19a erhOhten Position befindet, ergibt sich wie gezeigt eine Nei-
gung des Hebels 27. Der Wagenrahmen 17 bleibt dabei in seiner horizontalen
Ausrichtung. Durch das Einfahren der vorderen Laufrolle 19a in die Vertiefung 39
hat sich jedoch der Abstand zwischen der Unterseite 55 des Wagenrahmens 17
und der Grundebene 37 verringert, wie in Fig. 1 und 2 durch die Betrage D1 und
D2 gezeigt ist. Da die vorderen Laufrollen 19a beider Laufwagen 15 gleichzeitig in
die jeweiligen Vertiefungen 39 einfahren, ergibt sich durch den Einfahrvorgang

insgesamt eine verkippungsfreie Absenkung des Flugels.

Die in Fig. 2 gezeigte abgesenkte Stellung des Wagenrahmens 17 ist vorzugswei-
se mit einer Fixierstellung des Fllgels verbunden. Beispielsweise konnte der Wa-
genrahmen 17 derart am Flugel angebracht sein, dass die Flugelunterseite auf der
Laufbahn 25 aufsitzt, wenn sich der Wagenrahmen 17 in der abgesenkten Stel-
lung befindet. Weiter ist es bevorzugt, dass ein Luftspalt zwischen der Fllgelun-
terseite und der Laufbahn 25 besteht, wenn sich der Wagenrahmen 17 in der an-
gehobenen Stellung gemaf Fig. 1 befindet. Der Fllgel ist dann im Wesentlichen
frei auf der Laufbahn 25 verfahrbar. Vorzugsweise erreichen die vorderen Laufrol-
len 19a die in die Vertiefungen 39 eingefahrene Stellung gerade dann, wenn der
FlGgel seine Schlielstellung erreicht hat.

Wenn der Fligel und mit diesem der vordere Laufwagen 15 ausgehend von der in
Fig. 2 gezeigten Stellung entgegen der Verschieberichtung V verschoben wird,
rollt die vordere Laufrolle 19a auf der Rampe 49 nach oben und hebt dadurch un-
ter Schwenken des Hebels 27 den Wagenrahmen 17 an, bis dieser wieder die in
Fig. 1 gezeigte Stellung erreicht hat. Dabei bewirkt die Federeinrichtung 48, dass
sich die Abdeckklappe 45 wieder schliel3t. Ferner kann die Federeinrichtung 48
das Anheben unterstitzen. Der Hebel 27 bewirkt, dass die auf die vordere Laufrol-
le 19a auszuubende Anhebekraft gegentber der Gewichtskraft des Flugels verrin-

gert ist. Insgesamt ergibt sich durch das gleichzeitige Ausfahren der vorderen
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Laufrollen 19a beider Laufwagen 15 aus den jeweiligen Vertiefungen 39 eine ver-

kippungsfreie Anhebung des Fllgels.

Aufgrund der Vertiefungen 39 wird also eine Verfahrbewegung des Fllgels beim
Schlielen der Hebeschiebetlr zum Teil in eine Absenkbewegung des Flugels um-
gesetzt. Dadurch ist beim Schlielen der Hebeschiebetlr ein selbsttatiges Absen-
ken des Flugels ohne Betatigen eines Griffs oder dergleichen ermdglicht. Ebenso
wird aufgrund der Vertiefungen 39 eine Verfahrbewegung des Fliigels beim Offnen
der Hebeschiebetlr zum Teil in eine Anhebebewegung des Fligels umgesetzt.
Dadurch ist beim Offnen der Hebeschiebetlir ein selbsttatiges Anheben des FIi-

gels ermdglicht.

Wahrend bei dem in Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel die wirksamen
Hebellangen der zwei Hebelarme 30a, 30b gleich sind, zeigen Fig. 3 und 4 ein
alternatives Ausfuhrungsbeispiel mit einem abgewandelten Hebel 27', bei dem die
die wirksamen Hebellangen h1, h2 der zwei Hebelarme 30'a, 30'b im Verhaltnis
von vier zu eins zueinander stehen. Der Hebel 27' ist wie der zuvor unter Bezug-
nahme auf Fig. 1 und 2 beschriebene Hebel 27 um eine horizontale Hebelachse
29 schwenkbar am Wagenrahmen 17 des Laufwagens 15 gelagert. Die Hebelach-
se 29 ist also bezlglich des Wagenrahmens 17 ortsfest.

Am Ende des kurzeren Hebelarms 30'b befindet sich eine Lagerachse 95, mittels
der ein innerhalb des Wagenrahmens 17 des Laufwagens 15 angeordneter Zu-
satz-Laufwagen 57 am Hebel 27' gelagert ist. Der Zusatz-Laufwagen 57 umfasst
einen Wagenrahmen in Form eines Grundkorpers 56 und zwei an dem Grundkor-
per 56 gelagerte Tragrollen 58. Der langere Hebelarm 30'a ist bogenférmig und
aus dem Wagenrahmen 17 des Laufwagens 15 herausgefuhrt. Am Ende des ge-
bogenen Hebelarms 30'a ist eine Steuerrolle 59 gelagert, die wie gezeigt einen
gegenuber den Tragrollen 58 verkleinerten Durchmesser aufweist.
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Wie aus Fig. 4 hervorgeht, weist die Laufschiene 21' bei dem Ausfuhrungsbeispiel
gemaf Fig. 3 und 4 eine Vertiefung 39' auf, die nicht durch eine Klappe abgedeckt
ist. Grundsatzlich kann aber auch bei dieser Ausfuhrungsform die Vertiefung 39'
durch eine wie zuvor beschriebene Klappe abgedeckt sein. Die Grundebene 37
geht hier Uber feststehende Rampenabschnitte 60 der Laufbahn 25 in die Vertie-
fung 39' Uber. Der zentrale Bereich 61 der Vertiefung 39' weist auf’erdem eine
Querschnittsform auf, die an den Auf3endurchmesser der am langeren Hebelarm
30'a gelagerten Steuerrolle 59 angepasst ist. Uber die hier gekriimmt verlaufenden
Rampenabschnitte 60 kann die Steuerrolle 59 in die Vertiefung 39' eingefahren

und aus dieser ausgefahren werden.

Das Anheben und Absenken des Flugels funktioniert bei dem Ausfuhrungsbeispiel
gemal} Fig. 3 und 4 wie vorstehend unter Bezugnahme auf Fig. 1 und 2 beschrie-
ben. Beim Ausfahren der Steuerrolle 59 aus der Vertiefung 39' bildet die Lager-
achse 95 ein Auflager, die Hebelachse 29 den Angriffspunkt fur die Gewichtskraft
des Flagels und die Steuerrolle 59 den Angriffspunkt fur die Hebekraft. Da der Ab-
stand der Steuerrolle 59 von der Lagerachse 95 das Funffache des Abstands der
Hebelachse 29 von der Lagerachse 95 betragt, ist die zum Anheben aufzubrin-
gende Kraft lediglich ein Funftel der Gewichtskraft.

FUr die Verteilung der auf den Wagenrahmen 17 wirkenden Gewichtskraft auf die
Steuerrolle 59 einerseits sowie die Tragrollen 58 andererseits ist das Verhaltnis
der Hebellangen h1, h2 zueinander mafRgeblich. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel
gemal Fig. 3 und 4 betragt der durch die Steuerrolle 59 abzustutzende Anteil 91
der Gewichtskraft lediglich ein Viertel der durch die Tragrollen 58 abzustlitzenden
Gewichtskraft 92 und lediglich ein Funftel der insgesamt abzustlutzenden Ge-
wichtskraft 93.

Die Fig. 5-7 zeigen den oberen Teil der in Fig. 1-2 gezeigten Hebeschiebettr. Das

an einer Decke 77 angebrachte obere Profil 69 des Blendrahmens 13 verlauft pa-
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rallel zu einer unteren Laufschiene - wie z. B. der Laufschiene 21 gemal Fig. 1
und 2 oder der Laufschiene 21' gemal} Fig. 3 und 4 — und ist zur FUhrung der
Oberkante 71 des Flugels 75 ausgebildet. Zu diesem Zweck weist das obere Profil
69 eine Aufnahme 79 auf, in welcher eine Fuhrungsschiene 70 gleitend ver-
schwenkbar aufgenommen ist. Die entsprechende Schwenkachse 72 verlauft pa-
rallel zur Verschieberichtung V (Fig. 1). In der FUhrungsschiene 70 ist eine Langs-
nut 76 ausgebildet, in die eine obere Rippe 80 des Fllgels 75 einsteckbar oder

einschiebbar ist.

Weiterhin ist an dem oberen Profil 69 eine Haltekante 85 ausgebildet, an der ein
Dichtungselement 87 befestigt ist. Die Haltekante 85 dient zum Hintergreifen eines

Seitenvorsprungs 86 des Flugelprofils.

Zum Einsetzen des Fllgels 75 in den Blendranmen 13 wird der Fligel 75 zunachst
wie in Fig. 5 gezeigt in gekippter Stellung an den Blendrahmen 13 herangeflhrt
und die obere Rippe 80 wird in die Langsnut 76 eingesteckt. Aufgrund der gekipp-
ten Stellung des Flagels 75 kann hierbei der Seitenvorsprung 86 an der Haltekan-
te 85 vorbeigefuhrt werden. Anschlie3end wird der Fligel 75 wie in Fig. 6 gezeigt
in die vertikale Stellung gekippt, wobei die Haltekante 85 den Seitenvorsprung 86
hintergreift. In einem letzten Schritt wird der Fltgel 75 abgelassen, wobei der Sei-
tenvorsprung 86 wie in Fig. 7 erkennbar in Kontakt mit dem Dichtungselement 87
gelangt. Der Flugel 75 kann nun in der oben beschriebenen Weise verfahren wer-
den. Ein Entnehmen des Fllgels 75 aus dem Blendrahmen 13, zum Beispiel im
Rahmen einer erforderlichen Reparatur, ist durch Anheben des Fllgels 75, Ver-
kippen des Flugels 75 und anschlieRendes Herausziehen der oberen Rippe 80

aus der Langsnut 76 leicht durchflhrbar.
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Patentanspriiche

Hebeschiebe-Element, insbesondere Hebeschiebetur oder Hebeschiebe-
fenster, mit einer Laufschiene (21, 21'), die eine Laufbahn (25, 25') definiert,
und einem Flagel (75), der mittels einer Laufrollen-Anordnung (19a, 19b,
58, 59) auf der Laufbahn (25, 25') verfahrbar ist, wobei der Fllgel (75) zwi-
schen einer abgesenkten Fixierstellung und einer angehobenen Verfahrstel-
lung verstellbar ist,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Laufbahn (25, 25') wenigstens eine Vertiefung (39, 39') aufweist, in die
eine Laufrolle (19a, 59) der Laufrollen-Anordnung (19a, 19b, 58, 59) unter
Absenkung des Flugels (75) in die abgesenkte Fixierstellung einfahrbar ist.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 1,

dadurch ge kennzeichnet,dass

der Fllgel (75) in der angehobenen Verfahrstellung durch wenigstens zwei
voneinander beabstandete Laufrollen oder Laufrollen aufweisende Laufwa-
gen (15) auf der Laufbahn (25, 25') abgestutzt ist und dass die Laufbahn
(25, 25') wenigstens zwei entsprechend beabstandete Vertiefungen (39,
39') aufweist, in welche die wenigstens zwei Laufrollen oder Laufwagen (15)

gleichzeitig einfahrbar sind.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Laufbahn (25, 25') wenigstens einen Rampenabschnitt (49, 60) auf-
weist, Uber welchen eine Laufrolle (19a, 59) der Laufrollen-Anordnung (19a,
19b, 58, 59) unter Anhebung des Flugels (75) in die angehobene Verfahr-
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stellung aus der Vertiefung ausfahrbar ist und/oder unter Absenkung des
Flagels (75) in die abgesenkte Fixierstellung in die Vertiefung einfahrbar ist.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 3,

dadurch ge kennzeichnet,dass

der wenigstens eine Rampenabschnitt (49, 60) durch einen bezlglich einer
Grundebene (37) der Laufbahn (25, 25') geneigt und/oder gekrimmt verlau-
fenden Abschnitt der Laufbahn (25, 25') gebildet ist.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 3 oder 4,
gekennzeichnet durch

wenigstens eine in die Vertiefung (39) hineinragende Klappe (45), die zwi-
schen einer horizontalen Stellung und einer geneigten Stellung ver-
schwenkbar ist und in der geneigten Stellung den wenigstens einen Ram-
penabschnitt (49) bildet.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 5,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Klappe (45) in der horizontalen Stellung die Vertiefung (39) zumindest
im Wesentlichen vollstandig abdeckt.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch ge kennzeichnet,dass
die Klappe (45) durch eine Federeinrichtung (48) in die horizontale Stellung

vorgespannt ist.

Hebeschiebe-Element nach einem der vorstehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch
einen Hebel (27, 27'), der um eine quer zu einer Langsachse (40) der Lauf-

schiene (21, 21') verlaufende Hebelachse (29) schwenkbar am Fltgel (75)
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oder an einem fest mit dem Flugel (75) verbundenen Bauteil (17) gelagert
ist und zwei Hebelarme (30a, 30b, 30'a, 30'b) aufweist, die jeweils wenigs-
tens eine Laufrolle der Laufrollen-Anordnung (19a, 19b, 58, 59) tragen.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 8,
dadurch ge kennzeichnet,dass
die wirksamen Hebellangen der zwei Hebelarme (30a, 30b) gleich sind.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 8,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die wirksamen Hebellangen (h1, h2) der zwei Hebelarme (30'a, 30'0) im
Verhaltnis von wenigstens zwei zu eins, vorzugsweise von wenigstens drei

ZU eins, zueinander stehen.

Hebeschiebe-Element nach einem der Anspruche 8 bis 10,

dadurch ge kennzeichnet,dass

der Hebel (27, 27') am Wagenrahmen (17) eines Laufwagens (15) gelagert
ist, wobei der Wagenrahmen (17) am Flugel (75) befestigt ist.

Hebeschiebe-Element nach Anspruch 11,

dadurch ge kennzeichnet,dass

einer der Hebelarme (30'a, 30'b) aus dem Wagenrahmen (17) herausge-
fuhrt ist.

Hebeschiebe-Element nach einem der Anspruche 8 bis 12,

dadurch ge kennzeichnet,dass

an einem der Hebelarme (30'a, 30'b) ein Laufwagen (57) mit einem Wagen-
rahmen (56) und wenigstens zwei Laufrollen (58) gelagert ist.
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16.

17.

20

Laufschiene (21, 21') fir ein Hebeschiebe-Element, insbesondere fur ein
Hebeschiebe-Element gemaf einem der vorstehenden Anspriche, das ei-
nen Flugel (75) und eine Laufrollen-Anordnung (19a, 19b, 58, 59) umfasst,
wobei die Laufschiene (21, 21') eine Laufbahn (25, 25') definiert, auf wel-
cher der Flugel (75) mittels der Laufrollen-Anordnung (19a, 19b, 58, 59)
verfahrbar ist,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Laufbahn (25, 25') wenigstens eine Vertiefung (39, 39') aufweist, in die
eine Laufrolle (19a, 59) der Laufrollen-Anordnung (19a, 19b, 58, 59) unter
Absenkung des Fllugels (75) einfahrbar ist.

Laufschiene nach Anspruch 14,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Laufbahn (25, 25') wenigstens zwei voneinander beabstandete Vertie-
fungen (39, 39') aufweist, in welche zwei Laufrollen oder Laufrollen aufwei-
sende Laufwagen (15), die in entsprechender Beabstandung am Fligel (75)

angeordnet sind, gleichzeitig einfahrbar sind.

Laufschiene nach Anspruch 14 oder 15,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Laufbahn (25, 25') wenigstens einen Rampenabschnitt (49, 60) auf-
weist, Uber welchen eine Laufrolle (19a, 59) der Laufrollen-Anordnung (19a,
19b, 58, 59) unter Anhebung des Fllugels (75) aus der Vertiefung (39, 39"
ausfahrbar ist und/oder unter Absenkung des Fllgels (75) in die Vertiefung
(39, 39") einfahrbar ist.

Laufschiene nach Anspruch 16,
dadurch ge kennzeichnet,dass
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der wenigstens eine Rampenabschnitt (49, 60) durch einen bezlglich einer
Grundebene (37) der Laufbahn (25, 25') geneigt und/oder gekrimmt verlau-
fenden Abschnitt der Laufbahn gebildet ist.

Laufschiene nach Anspruch 16 oder 17,

gekennzeichnet durch

wenigstens eine in die Vertiefung (39) hineinragende Klappe (45), die zwi-
schen einer horizontalen Stellung und einer geneigten Stellung ver-
schwenkbar ist und in der geneigten Stellung den wenigstens einen Ram-
penabschnitt (49) bildet.

Laufschiene nach Anspruch 18,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Klappe (45) in der horizontalen Stellung die Vertiefung (39) zumindest
im Wesentlichen vollstandig abdeckt.

Laufschiene nach Anspruch 18 oder 19,
dadurch ge kennzeichnet,dass
die Klappe (45) durch eine Federeinrichtung (48) in die horizontale Stellung

vorgespannt ist.
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scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
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Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
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Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
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Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Mund, André
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angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
DE 19725355 Al 24-12-1998 DE 19725355 Al 24-12-1998
EP 0991841 Al 12-04-2000
HR P980330 A2 30-04-1999
PL 337422 Al 14-08-2000
WO 0858150 Al 23-12-1998
CH 408697 A 28-02-1966  BE 645016 A 01-07-1964
CH 408697 A 28-02-1966
FR 1359318 A 24-04-1964
US 2010064590 Al 18-03-2010  KEINE
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