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ZPUSOB OBJEMOVEHO DAVKOVANL KAPALNE SMESI A zaRtfzenf
X PROVEDENf TOHOTO ZPUSOBU '

Vynélez ae tyké zpoaobu objemového ddvkovédni kapalné ameési a zarizeni
k provédeéns tohoto zplsobu, :

Neavyhodnoai Je mo¥no tohotovynélezu pouﬁit u Zerpadel . dodévaJicich ‘
palivaou smées benzinu a oleJe pro dvoutaktni spalovaci motory.

Jaou ji¥%¥ znémy zpﬁaoby ddvkovéni objemu kapalné emeaz, skléddajici se
z hlavn{ slo¥ky, jeaiz objem je vet¥{, a nejméneé z jedné prinesové sloZky
0 menéim objemu, provddené oddélenym dévkovénim ka%dé jednotlivé sloiky
8 ndsledujfcim promichénim teéchto sloZek a s odferpénim Edsti celkovéhe mno%-
‘stvi emési pri soudaené registraci objemu, dosa%eného soudtem objemd d113f{-
he nnozatvi hlavn{ a primesové sloZky.

Jsou- znéma zarizeni k proveden{ uvedeného zpnsobu, konstruovand nspri-
klad ve forme Zerpadel, kterd doddvajl smeés benzin -olej a v jejich% skrini
Jaou umiateny samostatné dévkovaci systémy pro hlavni sloZku, napriklad ber-
zin, a primesovou alo!ku, napriklad olej, z nich% ka%dj zahrnuje erpadle
a dévkovad s Boupdtkovym ventilem, spojeny s terpadlem, pFilem% Jouptkovy .
‘ventil je kinamaticky apojen @ éoupétkovym ventilem druhého systému.

Vné skriné Je uaporédén kohout rozvédeée, opatreny misic{ kon@rou, spo-~
jenou pryXovymi hadicemi s obéma dévkovaéi. Ka%dy takovy Serpaci stojan je
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ddle opatien dévkovafem df1fho objemu mnozstvi smési s ukazateli celkového'

gerpaného mnozstvi a jednotlivich jeho sloZek. T

, U znémych garizen{ je dévkovaé ‘'hlavni slofky, to jest benzinu, proveden
ve formé ddvkovale kapaliny, kdefto dévkovaé primesové alo!ky, oleje, je vy-
tvoren aako hydraulicky vdlec s plovoucim pistem a 8 pléétem opatrenym prs-
tencovitou drd%kou, do ni% zabird z jedné. strany kuzelov1ty omezovagd zdvihu
pistu, spojeny s rukojeti pro nastavovéni sloZen{ smeei. T

, Poatupne po sobé nésledujict privod primesové slo!ky do proster& zmine-
ného hydraulického védlce se. provédi Boupétkovym ventilenm, rizenym odmerova-
Sem kapaliny. '

Ukazatelé poéitaée objemu d{1&ich mnoZatvi smeési jsou epoaeny 8 obema ‘
ddvkovadi e¥ftacim vyrovnévacim mechaniamem. :

S pistem dévkovale primésové slozky je uvedeny siitact vyrovnévaci me~-
chenismus spojen klikovym kleXtinovym ﬁatroaim, premeﬂuaicim vratny pohyd
pistu na pohyb rote¥ni.

Hlavnim nedostatkem znémych zarizeni prc ob;amové dévkovént kapalnych
smes{ jsou s¥{tacf vyrevndvaci mechanismy v polf{taich obaen& d{1&{ch mnoZ-
stvi smesi. Konstrukce téchto mechanismd je velmi sloZitd, znesnadﬁuae cel=-
~ kovou manipulaci s temito zarizenimi a nezaruluje potrebnou presnost udagd :
ukazovateld d{l&tho a celkového odbéru amesi. - :

Ukolem vynélezu Je vypracovéni zplsobu dévkovéni objemu kapalné smeai
a zarizeni k provedeni tohoto zpldscbu, které by umo!ﬁovaly odstranit z ddvko-
vatd objemd d11%fch mnoZstvi s¥ftaci vyrovnévaci mechanismus a tim z jednodu~
3it kinematické schéma ‘zarizeni pri soudasném zvySeni jeho provozni bezped-~
noati a charakteristickych méricich viastnosti. :

, Tento kol se resf zplsobem objemového dévkovéni kapalné emaai, ukléda-

jici se z hlavnf sloZky, jeji% objem je vetd{, a nejméné z jedné daléi pri-
mesové sloZky s meniim ebjemem, eddélenym ddvkovénim kazdé slofky, jejich
ndsledujicim emiSenim a odbérem d11%{iho mno¥atvi smési pri soulasné regietfa—
ci jejich objemu podle vyndlezu tak, %e se hlavn{ slofka dévkuje v objemu
rovnajicim se objemu emési a z tohoto objemu se vytlaluje obaem rovnaaici ae
souttu objemd df1&ich mno¥stvi prineaovych slofek.

Takovéto reseni umeZiiuje regulaci objemu dfl&fch nnczatvi hlavni alozky
a e tim i odetraneni aéiténi d11&fch objemovych mnozstvi alozok.

Uvedeny kol se resf i sarizenim k provedoni zpﬁsobu podle vynélezu
s kapalnon smesi eklédaaici se ze dvou aloiek, jehe% ddvkoval hlavni slo¥ky
je opatren vstupni a v#atupni dutinou, spojenou & tlakovou komorou Eerpadla
hlavni slofky a s misic{ komorou kohoutu rozvédoée, a které je opatreno iou—
pétkovym ventilem spojenym kinematicky pres po¥itad objemd d{1&ich mnozetvi
a ﬁoupétkovyn ventilen dévkova&e primésové slofky s dvema dutinami, epoaova— i
nymi postupné pri dévkovént 8 tlakovou komorou Serpadla primeaové sloZky
. a8 nisici konorou kohoutu rozvédeée podle’ vynélezu tak, Ze podavaé prineaové
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sloZky je proveden Jjako. jednotka utvoienévze dvou aiejnych, vzé jemne rovno- -
bé%né usporddanych dvojdinnych hydraulickych véled, jejichZ pisty jsou spolu
kinematicky spojeny s mo¥nostf reguladntho nastavent zdv13u, pridem? dva pros-
tory tohoto hydraulického vélce le¥fci na té¥e strane svych pistd slou%{ jako
prostory ddvkujici primesovou sloZkou, xdeZto protilehlé prostory jsou béhem
dévkovéni spojeny se vstupni, popripadé vystupni dutinou dévkovade hlavn{
sloZky pro od&erpéni ji%¥ odméreného mnoZstvi této sloéky, rovnajiciho se
diléimu mno?stvi primesové sloiky.

Prl takovémto konstrukénim provedeni ddvkovale primeeové sloZky se rov-
" né objemu d11&Lfho mno%stvi. smesi objemu diléiho mno¥stvi hlavni sloiky.

_‘Timto zplsobem je mo¥no z kinematického schéma poditale objem& dfldich
nno¥stvi smési odstranit 8loZity vyrovnévaci mechanismus, s&ftajic{ objemy
d{18{ch mno%stvi hlavn{ a piimeésové slofky. Pritom je moZ¥no pou¥ft jako podi-
tafe dil&ich objemovych mnoZstvi podftale, jeho% se u¥ivé u tankovacich sto- .
Jjand, co% umoéni spojit stojan pro odber smési se stojanem tankovacim.

Tin, ¥e se odstrani z po¥f{tafe objeml d{l&ich mnoZstvi smesl vyrovnava-
ct mechanismua, zvysl se presnost udajd tohoto poéita&e a tim se zlepéi vcel-
xu i mérici vlastnosti zarizeni.

Vlastn{ vélec ka%ﬂého hydraulického vdlce se sklédé,ze dvou plééfﬁ,;vy~
mezujicich stejné prostory a usporddanjch souose ve skrini dévkovaZe oleje,
‘apole&né obéma hydraulickym vélcﬂm 8 ponechénim mezery mezi nimi, v ka%dém
z techto pla3td je ulo%en pfet proti pistu souosého pléste, s nim¥ je "spoled-~
' né pripevnén k té%e pfstnici, kde%to kinematické spojeni mezi pisty obou -
hydraulickych vélel opatruje rovnoramennd péka, pripojend v mezere mezi sou-
osymi plé3ti hydraulickgeh véled, pripevnénd k vfkyvné ose probfhajici ve
svialém sméru k rovind prochdzejfci osami hydraulickych v&lcd, pri%em’ konce
této péky jsou kloubové spojeny se stredy obou pistnic, a regulaini nastave-
ni délky zdvihu pist8 se provddi Sroubovym dorazem, jeho% #roub je usporddén
ve skrini ddvkova%e svisle k ose uvedené psky a nese na svém konci kuZelovy
omezoval, spolupracujici s jinou pékou, kterd je piipevninabna konci vikyvné
osy dvouramenné péky. »

Dva pléstd spojené vzdjemné v ka%dém hydraulickém vdleci pistnic{ zaru-
%uji stejnomérné zatf{¥en{ pfstd a plynulost jejich chodu, ¥im% se zvy3uje
provozni spolehlivost dévkovale primesové slo¥ky a prodlufuje Zivotnost
a sou%asné se vyluluje smi¥en{ slofek v kaZdém hydraulickém vélei, %im% se
rovnEZ zlepSuje préce ddvkovale a presnost Gdajt potitade.

Spojent pistnic pietu uvedenych hydraulickych védlcd rovnoramennou pékeun
’umOZﬁuae zajistit z konstruk&niho hlediska co nejepolehlivéj{ a nejjednodu~
S8eji stejnost zdvihu techto pistd, coi zvyéuae presnost ddvkovéni primesové
sloZfky. ‘ ,

Podle jedné z variant vyndlezu je §oupétko Soupdtkového ventilu ddvko-
vale primesové 8loiky vytvoreno Jjeko rotor, opatreny na vnéjs{m povrchu ¥tyr-
mi rovnomérné po jeho obvodu probihaaicimi podélnyml dréﬁkami a umisteny
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v t&leee !oupétkového ventilu, ulo%eného ve skrini dévkovaéa na téie strano
jako jeji dutiny ddvkujict primésovou sloZkou, prifem% steny télesa Soupdt-
kového ventilu jsou opatreny prdchozimi otvory, 2 nich¥ jeden spojuje vnitr-
ni prostor tohoto télesa s dutinou dévkuaici primeaovou sloZku: a oetatni
otvory 8 tremi pratencovymi dréZkemi provedenymi ve skrini ddvkovade souose
se éoupétkem, z nich% jedna vnejsL dré’ka je ve spoaeni s tlakovou komorou
Zerpadla pro primeaovou sloZku, druhé vne jii dré%ka s misici komorou kohou~
tu rozvédele a atredni dr4Zka s druhou dutinou dévkovale, odmeruaici prime-
sovou slo¥ku. o

Takto konstruovany Boupétkovy ventil odatraﬁn;e potrebu prevodu dorych—
1a od po¥ftade d{1¥fch mno¥stvi smési k ddvkovad&i primesové sloZky, co% pri
relativne jednoduchém konstrukinim redeni zabezpeéu;e spolehlivou éinnoat
poditade d{1&{ch mno%stvi smesi a presnost mérnych ﬁdaad.

Je déle ulelné, aby ka%dé vnejiL prstencovd drélka byla ve spoaeni

8 vnitrnin prostorem telesa Soupétkového ventilu dvéma protilenlymi otvory,
jejich% osy sviraji dhel 90°, aby stredni prstencovitéd dréZka byla spojena
8 vnitrnim prostorem uvedeného télesa otvorem, jeho? osa sviri s osami pro-
tilehlych otvord uhel 45°, xdeZto osy otvord spojujicich vnitrni prostor
télesa s prostory hydraulickych vélel jsou usporédény pod dhlem 90°.

Takovéto usporddéni otvord v telese Eoupétkového ventilu ddvkovase pPi-
mésové slo¥ky rzaruduje dokonalé odleh&eni Zoupétka od radidlnich zatiéeni
a zmenduje tim zati¥enf politaZe objemd Afl&fch mnoZstvi ameai a 8 nim apoae-'
ného dévkovale hlavni slofky, &im% se zvy3uje’ provozn{ aistota celkového za~-,
Tizen{, prodlu¥uje jeho %ivotnost a zlepauae se presnost mernych ﬁdagﬁ.

Ddle je popséna jedna z moZnych variant provedeni vyndlezu na zéklade
pripojenych vykresfi, které zndzorfiuji na obr. 1 schéma celkového pohledu na
zarfzent podle vyndlezu pro objemové ddvkovéni pohonné kapalné sméai, sklé-
daaiei ze dvou slo¥ek, benzinu a oleje (pohled zepredu), na obr. 2 pohled
ve smeru 3ipky "A" 2z obr. 1, na obr. 3 principiélni achéma zarizeni, na obr.
4 celkovy pohled na benzinové &erpadlo, ge strany v podélném Tesu, na obr.

5 rez v roviné V-V obr. 4, na obr. 6 eelkovy pohled na podavaé hlawvni sloZ-
Ky, 10 jest benzinu, ze strany v podélném Tezu,.na obr. .7 celkovy pohled dév-
kovale primesové slo!ky,to Jjest oleje, z3¥4sti v podélném regu osami hydra—'
uliekych véled, na obr. 8 Tez Vv roviné VIII-VIII z obr. 7, na obr. 9 pohled
ve smeru 3ipky "B" g obr. 7, na obr. 10 Tez v roviné X-X z obr. 7, ne obr.
11 Yez v rovineé XI-XI = obr. 7, na obr. 12 ez v roviné XII-XII z obr. T

na obr. 13 rez v roviné XIII-XIII z obr. 7, na obr. 14 kinematické schéma
po¥itaZe objemt d{1¥{ mnoistvi anesi na obr. 15 celkovy pohled zepredu na
po¥itad objemd d{1¥fch mnoZstvi aneai.

Zp&aob obaemového dévkovini kapalné smssx aklédagici se g hlavni sloZ-
. Xy, jej1% objem je vetsi, a ne jméné z jedné primésové slofky o mendim objemu,
spo¥ivéd v oddeéleném ddvkovéni ka%dé slo¥ky, v nésledujiecim snfdeni slofek

a v odlerpéni A411%1iho mno¥stvi smesi se soulasnou registraci jejiho objemu.
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Podle vynédlezu se hlavni slo¥ka dévkuje v objemu, kterj se rovné objemu sme--a
8i, a z tohoto objemu se vytlauje objem: rovnaaici se soudtu objemd d11&ich
mno¥stvi primésové sloky. Je samozrejmé, %e objem d{1&fho mno¥stvi hlavni A
8loZky Je vetd{ ne¥ celkovy obaem d41{1&1ich mno%stvi primesovjch slo%ek.

Toto Tedent odatraﬁuae nutné s&itdéni df1¥{ch mnoZstv{ sloZek kapalné
smeési a objem této emesl ge urduje podle dAilZiho mnozstvi hlavni sloZky.

Jako priklad zpﬁsobu objemového dévkovén{ kapalné smesi podle vynélezu
je ddle popsdno zarizeni pro objemové ddvkovdni pohonné kapalné smeal, sklé-
dajici ase ze dvou sloiek priéemz hlavni alo!kou Je benzin a primesovou aloz-
kou olea.

Zarizeni pro dévkovéni pohonné kapalné zmési benzin-olej m4 skriii 1
(obr. 1 & 2) vytvorenou ve tvaru stojanu jakékoli zndmé konstrukce, v niZ
Jsou uloZeny samostatné hydraulické systémy dévkovéni oleje a benzinu, kde¥-
to z vnéjsf strany Je na skrini ] umistéen kohout 2 rozvédede s misief
komorou 3 (obr. 3), spojenou pryZfovimi hadicemi 4, 5 s dévkovaéem § ben-
zinu, popripade s dévkovalem 7 oleje uvedenych hydraulickych systém&.

Zarizeni ddle zahrnuje po&itad § objemu df{1&ich nnoZstvi smesi benzxn—
-olea 8 ukazovateli 9, 10 Jednotlivého, popripade celkového odberu smesi,.
a ukazatel celkového odberu oleJe ktery nent znézornen, zasazeny do okének
provedenych v horn{ &4sti skriné )1 zarfzenf na el predni nebo zadn{ stra-
ne. »

Hydraulicky eystém pro ddvkovédn{ benzinu obsahuje benzinové éerpadlo
11, jeho% saci komora je &pojena pres filtr 12 a zpétnf ventil 13 s ben-
zinovou nédri{, kters nent zndzornena. Tlakovd komora éerpadla il Jje spoje~.
na pres odludovad 14 plynu s plovdkovou komoron ;5_ a pres ventil 15 se
vatupni dutinou dévkovaée & Dbenzinu,.

. Hydraulicky systém pro dédvkovéni oleje sestdvé z olejového zubového Zer-
pedla 16 1libovolné zndmé konstrukce, jeho% saci komoy je spojena pres zpet-
ny ventil J]3a ® olejovou nddrif, kters neni‘znézornéna; Tlakovd komora zu-
bového Serpadla 16 Jje spoaena 8 ddvkovadenm 1 oleje. Obe éerpadla ;;

a ;Q Jsou pohénena elektromotorem 17.

Do vedent spojujicich dévkova¥e £ a7 s pnyiovymi hadicemi ‘4 a 5
Jeou zapojeny ukazovatele 18, 19 ve tvaru sklenenych krabic, Jejich¥ ddelem
je umo¥nit zrakovou kontrolu plneéni hydraulickych systémd benzinem a olegem.

Filtr 12, zarazenf do hydraulického aystému pro privod benzinu, slou%f
k o¥i&ténf benzinu od mechanickych priméskd. Prvky filtru 12 Jjsou umfsteny
‘na opérdch krytu tohoto filtru. a Jsou za iuelem umo¥nényt vydistent odmontova-,.
telné., Ve skrini filtru ‘12 Jje ve vstupnim otvora umisten zpetny ventil 13,
Jeho? uZelem je zadrZovéni benzinu ve vnitrnich potrubich zarfzent, Je-li
zarizen{ mimo provoz.

Benzinové Serpadlo 11 miZ%e mft libovolnou zndmou konstrukei. V popiso-
vaném prikladu provedeni se pou%{véd komorového benzinového éerpadla il. '
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Hr{del 20 (obr. 4) rotoru 21 benzinového gerpadla - 11 -je uloZen ve
dvou kulifkovjch loiskéch 22, uspoféddanych v krytu 23 gkiiné 24, a je
utésnen pryfovymi manZetami 25. Hi{del 20 potoru 2] Jje uvédén v rotadni
pohyb od,hiidele_elektromotpru 17 Femenovim pohonem & Femenic{ 26, nasaze-
nou na konci h¥idele 20. Pri otéZeni rotoru 2L Jjeou jeho pracovni Boupdt-
ka 27 (obr. 5) pritlalovéna plsobenim odstredivé sily k steném komor 28
skriné 24 benzinového Serpadla 11 a dopravuji palivo'za‘saci komory akii-
né 24 do tlakové komory, pridemd uspor4déni komor z&visi na smeru oté&ent
hF¥{dele 20 rotoru. 21. Benzinové Zerpadlo je opatfénp.pfepouﬁtécim ventilem
29, usporddanym v otvoru 3O spojujfcim dutiny skFind. o o

 Regula&ni nastaveni pFepoudtéciho ventilu 29 se provédi otéSenim sta=
véciho Sroubu 31 ‘_‘ . : o

Odlu¥ovad 14 plynu obr. 3 miZe mit jakoukoli znémou konstrukeci umo¥-
fnjlcd jeho pouziti bud s prvky filtru, nebo bez nich. 0dludova® 14 plynu .
je svou horni ¥édsti ve spojeni 8 plovékovou komorou l4a. V horni at;né akii-
né plovékové'konory ‘14a Jje otvor 32, jimk uniké nashromaZdény vzduch,
xdeZto pro odvod benzinu je do dna plovékové komory . 1l4a zamontovén ndtru-
bek s ventilem 33 a plovék 34. Nashromdzdi-1i se v plovédkové komore - 148
benzin, plovdk 34 stoupé a ventil 33 otevird otvor v nétrubku za dlelem
odvodu benzinu do filtra 12. | - S

Horni ventil 15 Jje usporédén mezi odlu¥ovadem 14 plynu a dévkovaZem
6 Ybvenzinu. Pokud zaiizeni:hepracuje, zabrafinuje tento ventil 15 zpetnému
toku benzinu odméreného ji% ddvkovalem 6. Mimoto slou¥{ ventil 15 k vyrov-
néni tlaku, pokud je zaffzen{ v klidu, kde plsobenim vhejsfch &initeld ml¥e
vzniknout v méFicim systému pPetlak benzinu. V tomto pripads plsobl benzin’
otvorem v talf®i ventilu 15 na dal3f pridavn} ventil, ktery neni znézornen,
otevie tento ventil a vyrovnd tlak v benzinovém systému, prifemf Zdst benzi-
nu se odvid{ do plovékové komory l4a. '

Dévkova® § benzinu je proveden jako Styrpistovy odmerovad kapaliny,
jeho% pist 35 (obr. 6) je utésnen manZetami 36, pritladenymi k véledm 37,
xteré jsou vytvoreny jako pouzdra usporddané ve skrini 38 podavale § ‘ben-
zinu. o ' » - : : ' ’

P{ety 35 jsou pripevmeny v dvojicich k dvénma kulisém. 33 opatTenym -
dré¥kami, do nich? zabird Xlika - 40 Kklikového hridele 41, nesouciho Sou-
pétko 42, umisténé v télese 43 Boupétkového ventilu. Klikovy hifdel 4L
je spojen s vystupnim hrfdelem 44 dé4vkovale § bénzinu._ '

Soupétko 42 Jje pFitladovéno ke ekifni 38 dévkovaéé_ 6 objimkou 45
s pruZinou 46. Jako_tasnini mezi vstupni dutinou 47 a vystupni dutinou
48 télesa 43 Boup&tkového ventilu slou¥{ prepéfka 49. ‘ -

Zdvih pistu 35 Jje omezen nastavitelnymi dorazy .ﬁg; zajiﬁtujicihi‘
pPesnost dévkovéni benzinu. o ' o - -

Regulace zdvihu pfstu 35 Jje umoZnéna tim, Ze Xlika 40 klikbvéhd hii~
dele 4] zabirs do dré¥ky kulis 39 s vili a reguluje se v mezich zdvihu
pistu 35. S ‘ : Coe
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' Déyko#aé“ul ‘oleje tvor{ podle vyndlezu Jjednotku dvou vz4jemns rovnobé-
né usporédangch dvojinngeh hydraulickych véled (na obr. 7 je znézornén pou~-
ze jeden vélec, a to levy hydraulicky vélec v Tezu). Pisty 21 (obr. 7) téch~‘
‘to hydraulickych véled jsou spolu kinematicky spojeny & mo¥nost{ jejich vzd-
Jjemného posuvu béhem d4vkovén{ o stejné veliky zdvih v protilehlych smérech
a 8 moZnost{ reguiaéhihovnéstaveni velikosti tohoto zdvihu zé.déelem zmény
poméru sloek pohonné 1étky, kapalinové smési benzin-olej.

Souddsti ddvkovade 7 oleje je Soupdtkovy ventil 52, spojujicf bdhem
d&vkovéni'jedny dutiny 53 'uvedenych hydraulickych véled, leXic{ na jedné
a té%e strané svych pistd 51 (na obr. 7 to jsou horn{ prostory, které se a4-
le uvéde jt jéko ole jové proetory),’postupné 8 tlakovou komorou olejového &er=
padla 16 (obr. 3), kde%to benzinové prostory 54 leZic{ proti uvedenym ole-
Jovym proatordm 53 se spojujl se vstupn{ dutinou 41 dédvkovade 6 benzi-
‘nu pres primy ventil 54a (obr. 9) a se vstupni dutinou 48 tohoto ddvkova-
‘% 6 pres zpetny ventil 24b. Oba ventily 54a, 54b Jjsou provedeny v kry-
~ tu pripevneném ke sk fni dévkova¥e 7 oleje na strand benzinov§ch prostord
54 - hydraulickych vélcd., ' I o

. Dévkuj{ tedy oiejovélprostony ~§3 (obr., 7)_hy¢tau1ickich véled olej,
kdeZto protilehlé benzinové prostory 54 - odebiraji stejny objem odmeéreny
% proudu benzinu ji% dévkovadem '§ benzinu. - : -

"Podle'vynélezu sestdvd vlastni védlec ka¥dého hydraulického vélce ze dvou
stejnfeh p143¥8 53a 8 dutinami 53 a 54, usporddanymi souose ve skrini
‘55 dAévkovale 7 oleje, spoledné obéma hydraulickym vélcim s ponechénim me~
zexy, & v ka%dém z téchto pi4d¥8 53  je uloZen pist 51, ktery je pripevnén
v protilehlém souosém p1§§ti"§3..9,k protilehlému pLstu spolednou pistnici
vainematické'épojenigmezi'pispy 51 obou hydrauiickych.vélcn jq_pboyede—
no rovnoramennou pékon §§,.umist§nou v mezere mezi souosymi plé3ti S3a,.
. pFipevnénou k vfkywmé ose 57 {(obr. 8) a usporddanou kolmo k rovind prochéze-
jled osemi hydraulickych vélcd, prifem? konce této pdky 56 Jjsou kloubove |
_spojeny se sthedem spoleXné pistnice 5la. ’ :

Regulace délky zdvihu pistd 5] doleva se provédi dorazem #roubu, pri
ném¥ Zroub 58 je uspoiédéh ve skrini 55  d4vkovale 1 oleje kolmo k ose
57 wuvedené péky 56 a na jeho konei je nasazen kuzéloiy omezovad 22, spo~
lupracujici s jinou pdkou §Q,'p§ipevn§nou»na konci vykywné osy 571 dvoura-
menné péky 36. '

o Poeuv"ku!ﬁlového'6mezovaée.’§2 ‘ve sméru osy se provéd{ otéZenim 3roubu
. 58 rukojeti, kters neni zndzornena, je viak phipevnéna k vnéjsimu konci to-
hoto &roubu 38, vy¥nivajfcimu z boln{ atény‘qkiihé 1 zarizent. '

_ Pomér slo¥ek smési benzin-olej se meén{ limbusenm 61, pripevnénym souose
8 ozubenym kolem 62. Toto osubené kolo 62 spolupracuje s ozubenym kolem
63, pFipevnéngm na Zroubu 58 dorazu. Ukazovatel + 64 Jje pripevnén ke skrini
55 d4vkovade 7 oleje. , ‘
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X druhému konci 7ykyvﬁéﬂdsj-:§1 dvouraménné péky - §§ je pripevnéna
xlika 65 (obr. 7), jeil% konec je kloubove aqugn'pltéhlem §6, - které je
zase kloubové spojeno 8 pékou §1_.uvédéjici v oté¥ivy pohydb spojku 68, kte-

ré prevéd{ kmitavy pohyb osy Kliky 65 v otééivy'pohyb'geznézbrnénéhq ukazo-
vatele celkového mno¥stvi oleje. Tento ukazovatel je primontovén ve skrini
dévkovase 7 oleje (obr. 3a9)e - ' R ' o

 Podle vynélezu je Boupdtko. 69 (obri“? a 10 a% 13) Soupétkového ventilu
52 (obr. 7) dévkovate J oleje provedeno jako rotor, opatreny na své ynéjéi
plode &tyrmi stejnomérné po jejim obvodu provedenymi podélnymi dréZkemi 'JO.
Soupétko 69 je usporédéno-v télese 71 Boupétkového ventilu 52, ktery je
zase umfsten ve skrini 33 ‘d4vkovade I oleje na strenéd olejovych prostord.
Stény télesa JL Soupdtkového ventilu 32 Jjsou opatPeny prichozimi -
otvory 72 (obr. 7 a 11), I3 (obr. 10), I4 (obr. 12) a 75 (obr. 13), z nichZ
otvor J2 spojuje vnitrn{ prostor tohoto télesa 8 olejovym prostorem 53
(obr. 7) levého hydraulického vélce, kdeito ostatni otvory 13, 14 a 13 spo-
jujl uvedeny vnitrni prostor se tremi prstencovitymi dré¥kami 76, 11, I8y
provedengmi souose se Soupétkem 69 ve skini 55 dévkovafe I oleje. PRi-
ton je vnéj¥i prstencovitd drdZka 16 spojena 8 tlakovou komorou. olejového-
6erp§dla 16, druhéd vnejsi drdZka ljg - je spojena s mnisict komorou 3 kohou~
tu 2 rozvédéée a ptiedni pratencovité drdixa 77 s olejovym prostorem b3
(obr. 8) pravého hydraulického vélce dévkovale ] oleje. L

Podle vyndlezu je ka%dd vndji prstencovitd dréZka 76 a 78 ve spojeni
s vnitPnim prostorem telesa J) Soupétkového ventilu 52 dvema dismetrdlné
usporédanymi otvory I3, popripade 13, jejich¥ osy spolu sviraji dhel 90%.
Stiedn{ pretencovitd dré%ka 17 Je ve spojeni s vnitinim prostorem téless
71 otvorem  11, jeho% osa sviréd s osami uvedenych diametrélné usporddanych
otvord 73 a 75 uhel 45°, kdeito osy otverf I2 a I4, spojujfcich wvnitrni
prostor télesa 71 8 olejovymi prostory 53 hydraulickgch véled, jeou vzé-
jemn® usporddény pod hlem 90°, Takovéto konstrukdni Fedeni Houpdtkového ven-
tila 52 ddvkovale. ] oleje umoZfiuje odlehen{ Soupdtka 63 tohoto dévko-
vate od radidlnich zatiZeni, T S

Podfta¥ § (obr. 3) objemd df1¥ich mnoZstvi palivové emdei benzin-olej
je opatien dvéma ukazateli, rudifkovym ukazatelem 9 (obr. 1, 14, 15) pro
jednotlivé odebirané mnoZstvi smési a kotouZovym ukazovatelem 10 odbéru cel-~
Yového mnofstvi smeei. . D ' o

, Shors popsané konstrukini provedeni dévkovale .J oleje podle vyndlezu
umosnilo ‘odstranit z kinematického schéma politale & objemd d{1¥{ch mno¥st-
vi smesi vyrovnévaci ﬁstrbji aéitajici-objemy d;léieh mno¥stvi benzinu a ole-
je, které je 2z xonstruk¥nfho hlediska sloZité a pri provoszu nqspolehlivé.

V daném piikladu.realizace vynélezu se poni{yé,jako pqéftaég _gffobjomd
d118{ich mnoistvi smeai po¥itade, johoi<ruéi§kovy ukazovatel 9 & kotoudovy
ukazovatel 10 Jjsou kinematicky spojeny s ddvkovalem § oleje.
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Ruéidkovy ukazovatel 9 Jjednotlivého odbéru.amési bengzin-olej se sklé-
- 44 ze 'dvou kotoudd 83 se stupnicemi obr. 15 s ru¥idkemi 84, zasazenymi
do okének provedenych v predni a zadni sténé skif{né ) zarfzenf, Hrfdel 85
rudidek 84 rufilkového ukazovatele 9 je pohdnén zdpadkovim spinacim Ustro-
jim, sklédajicim 2. rohatky 86, pripevnené na tomto hrideli 8%, a ze dvou
zépadek 87 a §§, pripevnenych k vystrednikovym osém 87 a 88. Ukazovatel
‘10 celkového odberu smési Je proveden Jjako kotouéovy ukazovatel a Jjeho hnaci
hridel 89 Jje kinematicky spogen s hridelem 81 potitale 8.

Kinematika po¥ftade § dfidfch objemovych mnoZstvi smesi je stejné ja-
ko u kteréhokoli znémeho politale, jehoZ se pou’ivéd u tankovecich stojand. V
v danémvpiikladu se posouvaji rulidky 84 rudilkového zkazovatele 9 jednot-
1ivého odbéru smési pri dosaZenf jednoho litru benzinu o jeden dilek stupni-
cového kotou¥e §3. Celé jedna otéka rulidek B84 odpovidd 100 litrdm benzi-
Nte ' i :

RudiZka 84 nkazovatele 2 se vraci do nulové polohy zapnutim zarize~
ni pro odber nového d11&fho mnoZstvi smesi. K tomu je treba stisku tla¥itka
20 (obr. 1, um{sténého na bodni stene skriné ) zarfzen{ a spoaeného pékou
91 (obr. 14) s excentrovymi osami 51_, 88 a zépadek 87, 88, které tim vy~
- stoupi ze zdbéru s rohatkou 86, a hridel' 85, nesouci rohatku 86 a rulifky
84, se otodl pﬁsobenim pruZiny 2_ do nulové polohy a% na doraz. Pri spué-
ténf tla¥itka 90 se uvede zarizeni do chodu.

Kohout 2 rozvédeée md%e mit jakoukoli znédmou konstrukei.

Zar{zeni pro obaemové dévkovéni pohonné létky -~ kapalné smeai benzin-o-
lej - pracuje takto: :

~ Zapne-1i se na'neznézornéné ovlédaci desce zarizenf{ elektromotor ;1..
(obr. 3), prenddl se ot4¥ivy pohyb od v§stupniho hridele remenovym pohonem
na hrfdel 20 (obr. 4) rotoru 21 benzinového Serpadla ]1l. PFi otédenf ro-
toru 21 -se pritlalujf{ jeho pracovni Soupdtka 27 plesobenim odstredivyeh
8il k vnitFnim steném komory 28 a v sac{ komore benzinového Serpadla 1l
se vytvdri podtlek, jeho# vlivem se benzin dopravuje.z nédrZe pres spétny
ventil 13 (obr. 3) a filtr 12 do sac{i komory benzinového Zerpadla 11 ‘
a 0d pracovnich Boupdtek 27 rotorun 2) do- tlakové komory benzinového éer-
padla 1l. »

. Benzinové éerpadlo dopravuje benzin do akrine odludovade ;5 plynn '
( obr. 3)

PF{vodem benzinu od odlulovale 15 plynu se ailne aniiuae zvetéenim pra-
to¥ného prirezu rychlost proudu benzinu, prilem? se v ddsledku toho odluduje
z benzinu vzduch a péry, které se shromaﬁauai v hornf %deti komory odlufovale
14 plynu a odvédeji se otvorem v nétrubku krytu komory spolu s &&st{ benzinu
do plovékové komory J4a. Benzinové péry a vzduch vystupujl z plovékové komo-
ry l4a ‘do atmosféry a benzin zvedd v zdvislosti na nahromadéném mno¥stvi
plovék 35 a ventil 33, apoaeny 8 timto plovékem, otevird otvor v nétrubku
umiateném ve dnu plovakové konory l4a a proudi do tiltrn L_.
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Z odluéovaée 14 plyna Je benzin prlvéden pres horni ventil ;i do dév~
ovade. § benzinu, preeneai do vstupni dutiny 47 (obr. 6) télesa 43 #ou~
pétkového ventilu tohoto ddvkovale §, a odtud do véled, jejich% pisty 35
se poaouvaai pod tlakem benzinu poetupne z koncové polohy do jiné polohy.
Postupny pohyb pistu se spolu s kulisami 39 premeﬁuge na otééivy pohyb kli-
kového hridele 4l. Pritom se otddeji klikovy hifdel 41 & §oupétko gg
rozvédeaici pri zdvihu piatu }5 benzin mezi vélce o 180 .

 Oté¥eni klikového hridele 4) se Eoupétkem 42 umoZfiuje postupné zapl-
neni ka%dého ze étyr vélcﬁ dévkovaée £ Vbenzinem a souéasne Jjeho vytladeni
z prot11ehlého vélce 35 do vystupni dutiny 48 télesa 43 Soupdtkového
ventilu a dfle do potrubi které je pomoci pryﬁovych hadic 5 ve spoaeni
8 miaici komorou 3 kohoutu 2 ‘rozvédede.

Otédeni Xlikového hridele 41 dévkovade § benzinu se prenéﬁi vyatupnim
' hridelem 44 .tohoto dévkovale apojkou na vstupni hridel 79 (obr. 14) podif~ -
tate 8 objemd d11¥fch mnoXatvi emési a z tohoto hridele J9 se prenééi d4-
e pree ‘ozubené soukolf 80, svisly hridel gl a kuZelové soukolf 82 na
hridel 525 (obr. 7) §oupétka gg Soupdtkového ventilu 52 dévkovale 7
oleje,

Soupétko §2 spoauae pri svém chodu olejové proatory 53 dévkovaée 1
oleje postupné s tlakovou komorou olejového gerpadla 16 (obr. 3) a vyatupnim
potrubim s trojcestnym kohoutem a pryzovou hadici 5 8 misici komorou 3
kohoutu 2 rozvédede,

v poloze éoupétka 89 znézornené na obr. 7, 10 ai 13 Je oleaovy prostor
53 1levého hydraulického vélce, gnézorneného na obr. 7, dédvkovale oleje otvo-
"rem- 72 (obr. 11) v télese 71 BSoupdtkového ventilu 52, jeho dutinou "a",
vymezenou drd¥kou 70 Houpdtka 69, a ddle otvorem 13 (obr. 10), levou vhéj-
81 drdfkou 76 a otvorem 934 ve skrini 55 dévkovale 7 oleje ve spojeni
s hlavni{m potrubim 93 (obr. 3), vedoucim 2 tlakové komory olejového Serpadla

6. ‘ _ .
Olej je priveden do olejového prostoru 53 ve smeru, ktery je opa¥ny
ne¥ emér prévé uvedeny, to jest ve sméru Sipky "b" (obr. 10 a 11,

Pritom proudf &4st oleje z otvoru 94 dréZkou 1§ jingm smérem a je
otvorem 73 privedena do druhé dutiny “a," télesa 1, leZfci diametr&lné
vzhledem k prvai dutine "a". Tim izniké v dutiné "a." tlak oleje-vyfovné—
vajici tlak oleje na Soupdtko 69 ze strany dutiny "g" a odlehZuje Soupét-
ko §9 od radidlnfch zatiZeni, ¥im¥ se zlepSuje jeho préce i préce poéitaée
5 objemd a11%ich mnoZstvi smeai, ktery je s nim spojen.

Pri spojeni olejového prostoru 53 (obr. 7) levého hydraulického vélce
ddvkovaée 7 oleje s tlakovou komorou olejového Eerpadla 16 a pravého
hydraulického vélce s misic{ komorou 3 kohoutu 2 rozvédeée posouvé olej
pritékgaici do oleapvého,proutoru ‘53 levého hydraulického vélce horni pist
51 4dol4, pridem# se dolnf pist '21; spojeny 8 hornim pistem jl_‘pistnict
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5la a nachézejicf se v dolnim benzinovém prostoru 54 tohoto hyaraulického
vélce, rovnez posouvd dolld a .vytladuje z tohoto prostoru 54 pres ventll .
54a (zpetny ventil 54b se pritom uzavie) mnoZstvi benzinu, kterym je tento
prostor zaplnen, do, hlavniho potrubi, spoaeného se vstupni dutinou- 51 dgv-
kovale § benzinu,.

Pri pohybu pistu jl levého hydraullckého vélce dol&, otééi se dvoura-
mennd péka _§, spojend s pistnict 5la, ve sméru proti hodlnovym rudilkdm
a pistnice 5la, apoauaici pisty 51 pravého hydraulického vélce, posouvs -
tyto pLsty nahoru, &im¥ se vytlafuje d{13{ mno%stvi oleje zaplﬁugici olejovy
~_prostor 53 pravého hydraulického vélce svym hornim pistem 51 z dutiny
53 do hlavniho veden{, apoaeného pryéovou hadict 35 s misici komorou 3
kohoutu g rozvédeée.‘

Souéaane bude dolnf pist 21 pravého hydraulického vélce nasévat ben-
zin z vfstupnf dutiny 48 ddvkova¥e 6 benzinu pres zpétny ventil 54b,
E{m% je 411¥{ mnoZstvi benzinu, odmérené Jiz timto ddvkova¥em 6 benzinu
a rovnajici se af1¥fmu mno¥stvi oleje, vytlaéovano do vstupni dutiny tohoto
dévkovade, proeZ objem registrovany rufilkovym ukazovatelem 9 po&itade 8
Jje atejny jako objem d11&tho mno¥stvy smési.

- Cesta oleje z olejového prostoru 5} pravého hydraulického védlce je na
obr. 12°a 13 vyznalena ¥ipkou _h_ Z olejové dutiny 53 vstupuje olej otvo-
rem 95 < (na obr. 12) ve skrfni 55 dévkosade 7 ‘oleje do stPedni prstenco- -
vé drd¥ky .J7 & odtud otvorem 74 Vv télese 71 BSoupdtkového ventilu 52
do dutiny ‘re”, vymezené dréZkou JQ #Soupétka 69, a je ddle veden otvorem

75 (obr. 13) v télese 7L a drdlkdu 78 do otvoru 96 ve skiini 55 a&v~
kovale 7 oleje spojeného s hlavnim vedenim 97 (odbr.- 3) Toto hlavni vede~
n{ 97 Jje pryZovou hadict 5 ve spojeni 8 misic{ komorou 3 kohoutu 2
rozvédeée, éimz se dodévé hotové snes benzln—olea spotrebiteli.

' Pri ‘spojeni olejového prostoru 53 pravého hydraulického vélce dévko-
vate 7 oleje s tlakovou komorou olejového Serpadla 16 a levého hydraulic-
kého vélce s misict komorou 3. kohoutu 2 rozvédé¥e probihajf shora popsa-
né procesy objemového ddvkovdni oleje a odbér z prévé odméfeného mno%stvi
z proudu benzinu v objemu rovnajicimu se obaemu diléiho mnoZstvi oleje v opad-
‘ném sméru, ~ : :

Objem Jednotlivého ‘odbéru pohonné létky, kapalné smesi benzin-olea, se
registru;e ruditkeami "84 (obr. 14 a 15) rudidkového ukazovatele 9 pol¥ita- ~
% § objemd d{1&ich mno%stv{ smeési. V popisovaném prikladu ‘odpovidd preata-
ven{ t3chto rudifek 84 o0 jeden dilek stupn1cového kotouée 83 odberu Jed-"
noho litru smési. -

: Hridel 83 ruéiéek ‘84 ruéiékového ukazovatele 8 je pohénen zépad-
kovym ﬁetroaim od avialého hridele §l, polita¥e 8. Svialy hridel 8} ' dév-
‘kovale § benzinu Je kinematicky spojen s vystupn{m hridelem 45 tohoto :
d4vkovade § benzinu. Névrat rudidek 84 do . nulové vychozi polohy se prové-
af, jak ji¥ bylo uvedeno, stiskem tla¥ftka 90 (obr. 1), umfeteéného na bo¥ni
strané akrine 1 zarizeni.
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Celkovy vyaledek odbéru smési se regletruae kotoudovym ukazovetelem,
ktery neni znézornen a ktery je. ovlédén prevédeci spoakou 68 (obr. 8), J&k
bylo shora uvedeno,

Zmena poméru sloZek smesi. se nastavuae zménou diléiho nnoéstvi oleae
limbusem 61 pomoc{ rukojeti, umisténé na bodni sténé skrine 1 -zar{zeni.
Otofenim této rukojeti se uvdd{ do otéélvého pohybu 3roub 58 éroubového
dorazu a ku!elovy omezova¥ 59, spojeny s timto Sroubem. Omezoval 22 regu-

- luje pékou 60° uhel vychjleni osy ‘57 dvouramenné péky 56 a tim i 418
mno%stvi oleje odmerované délkou zdvihu pistu jl hydraulického vélce dévko— :
veée 1 oleje.

V pripade potreby je moZno shora popsané: zarizeni pro obaemové dévkovéni
pohonné smeési benzin-olej pouZit i jako tankovactho- stojanu. K- tomn Je treba
odpoait dévkoval oleje.

T{mto Hedenim je mo¥no spojit zarizeni pro odber smesi se stojanem pro
odbér pohonné létky, co% mé velky ekonomicky efekt.‘

Predmét vynédlezu

1. Zplsob objemového d4vkovéni kapalné amosi sklédaaiei z hlavni alo!-
Ky, jeji% objem je vét3f, a nejméné z jedné dals{ primésové slotky s men3im
objemem, oddélenym ddvkovénim ka¥dé sloZky, jejich nésledujicim smiZenim
a odberem df1%fho mno¥stvi smési pri- soulasné registraci jejich objemu, vysna-
Zeny tim, Ze se hlavni slo¥ka ddvkuje v objemu rovnajicim se objemu smesi _
azg tohoto objemu se vytlaZuje obaem rovnajict se souétu objemd diléich mnoZ-
stvi primeaovych slo¥ek,

2. Zarizeni k provédeni zpisobu podle ‘bodu 1, 8 kapalnou smosi skléda~
jici ze dvou sloZek, jeho% ddvkovad hlavni slofky je opatren vatupni a vystup-
ni dut1nou, spojenou 8 tlakovou komorcu Eerpadla hlavanf slo¥ky a 8 misic{
komorou kohoutu rozvddele, a které je opat¥eno Soupétkovym ventilem, spojenyn
kine-aticky pres pol{tad obaemﬁ d113{ch mno¥stvi se Zoupédtkovym ventilem dév-
kovale primesové sloZky s dvema -dutinami, spoaovanymi postupné pri dédvkovédni,
‘s tlakovou komorou Zerpadla primesové sloXky a s miaici ‘komorou kohoutu roz-
védéle, vyznatené tim, Ze ddvkovad (7) primeaové sloZky sestdvd ze dvou stea-
nfch, vzéjemnd rovnobeZne usporédanych dvouéznnych hydraulickjch vélcd, je-
jich% pisty (51) Jjeou spolu kino-atioky spojeny 8 no!nosti eouéasného poaunu
behem ddvkovéni o steane velky zdvih v opalnych snerech a jsou opatreny regu~
laci tohoto zdvihu, priéenz dva prostory (53 ) tohoto hydraulického vélce le-
¥{c{ na té¥e strané svych pista (51) jeou pro ddvkovéni prineeové aloZky,
kdeXto protilehlé prostory (54) Jsou behem dévkovéni postupne ve épo;eni se
vstupni (47), popripade v¥stupni dutinou (48) dévkovaée (6) hlawmi’ slofky pro
oderpéhi préve. odmersného d{l¥fho mnoZstvi této aloéky, rovnaaiciho se 4{l~
&{mu mno¥stvi primesové slo!ky.
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, 3. Zarizeni podle bodu 2, vyznalené tim, Ze vlaetni védlec hydraulického
- vélce sestévd ze: dvou pladtd (53&), vymezujicich stejné prostory (53,54)

a usporddanych souose ve skr£n1 dévkovade (7) primésové sloZky , spoledné obe-
‘ma hydraulickym vélcdm mezi nimi%¥ je mezera a v ka%dém z téchto plastd (53a)
je uloﬁen pist (51), umisteny proti pistu (51) aouosého plééte (53&), 8 nim¥
je spolednd pripevnen k téfe pistnici (51a), kde%to, pro kinematické spoaeni
mezi pisty (51) obou’ hydraulickych védlcd je upravena dvouramenng péka (56
‘umfstens v mezere mezi souosymi pléétl (53a), prxpevnené X vykyvné ose (57)
‘probfthajicf{ v kolmém sméru k roviné prochézejiel osami hydraullckych véled,
pri&emz konce této dvouramenné pdky (56) jsou kloubove spojeny se stredy
obou pistnic (5la) a pro regula¥ni nastaveni délky zdvihu pist8 (51) je upra~-
ven Sroubovy doraz, jehoZ Broub (58) je uspordddn ve skiini (55) ddvkovale
(1) pPimésové slofky svisle k ose (57) dvouramenné péky (56) & nese na svém
konei kuZelovy omezoval (59), prirazeny k péce (60), které Je pripevnena ke
konei vykyvné osy (57) dvouramenné péky (56).

4. Zarizeni podle’ bodd 2 a 3, vyznaéené tim, %e Soupétko (69) éoupétko-
vého ventilu (52) dévkovae (7) primésové alozky je vytvoreno jako rotor,
opatreny na svém vneaéim povrchu Sty¥mi rovnomérné po obwvodu probihaaicim:
podélnymi drd¥kemi (70) a umfstény v télese (T1) Zoupétkového ventilu (52),
ulo¥eného ve skrini (55) ddvkovade (7) primesové slolky na té%e strane Jeho
dutiny (53) dévkuaici‘primeaovqu sloﬁku, pridem¥ stény telesa (71) Soupédtko-
vého ventilu (52) jsou opatreny prdchozimi otvory (72, 73, 74, 75), 2z nichi
jeden (72) spojuje vnitrni prostor tohoto télesa (71) s dutinou (53) pro dév-
kovéni primesové smési a oatatnt otvory (73, 74, 75) se t¥emi prstencovitymi
dré¥kami (76, 77, 78), provedenymi ve skif{ni (55) ddvkovaZe (7) primdsové
slotky souosé ae Zoupdtkem (69), z nich%¥ jedna vnéjii dré¥ka (76) je ve spo-
jeni 8 tlakovou komorou Zerpadla (16) primesové sloZky, druhé vndj3f dréika
(78) 8 misic{ komorou (77) kohoutu (2) rozvéddéde a stredni drdfka (77) s dru-
hou dutinou (53) dévkova¥ (7) pFimésové sloZky.

5, Zarizeni podle bodu 4, vyznadené tim, %e ka%dd vnea§1 pretencové
drétka (76, 78) Jje ve epoaeni 8 vnitrnim prostorem télesa (71) Boupétkového
ventilu (52) dvéma protilehlymi otvory (73, 75), Jjejich% osy sviraji uhel
90°, stredn{ dréZka (77) je spojena ‘s prostorem uvedeného télesa (71) ‘otvoream
(74), aeho% osa svird s osami uvedenych protilehlych otvord (73, 74) thel
,45 ’ kde%to osy otvord (72, 74) spojuaicich vnitPn{ télesa (71) s prostory °
hydraulickych véled asou uaporédény pod thlem 90°
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