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€4 Sektionaltor.

Es wird ein zweigeteiltes Sektionaltor, beispielsweise

fir eine Garage, vorgeschlagen, dessen Torblattglie-
der (7, 8) durch Scharniere (11) um eine im wesentlichen
horizontale Schamierachse schwenkbar miteinander ver-
bunden sind. Am unteren Ende des in der Schiiessstel-
lung unteren Torblattglieds (7), am oberen Ende des
oberen Torblatiglieds (9) und im Bereich der Scharniere
(11) sind Fuhrungsrollen (17, 19, 21) an dem Torblatt (1)
gelagert, die in gesonderten, jeweils zugeordneten Schie-
nenabschnitten (23, 25, 27) von beiderseits des Torblatts
(1) angeordneten Fihrungsschienenanordnungen (15) ge-
fuhrt sind. Die Schienenabschnitte (23) der unteren Fiih-
rungsrollen (17) veriaufen im wesentlichen vertikal, wah-
rend die Schienenabschnitte (25) der oberen Fihrungs-
rollen (19) angendhert horizontal und oberhalb der
vertikalen Schienenabschnitte (23) verlaufen. Die mittle-
ren Fihrungsrollen (21) sind an gesonderten Schienen-
abschnitten (27) gefiihrt, die im Abstand zu den vertika-
len und horizontalen Schienenabschnitten (23, 25) ge-
krimmt oder geneigt veraufen. Die Schamiere (11)
haben verlangerte Schamierbédnder und eine zur Aussen-
seite des Torblatts (1) versetzte Schamierachse, um
Quetschverletzungen zu verhindern. Das vorgeschlagene,
Zweigeteilte Sektionaltor beansprucht lediglich geringen
Bauraum und schwenkt, anders als herkémmliche Kippto-

re, nicht mit seinem unteren Bereich vor die Toréftnung
®).
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Sektionaltor, insbeson-
dere fir eine Garage.

Herkdmmliche Kipptore fir Garagen haben ein
einteiliges Torblatt, das an Schiebefiihrungen oder
Scherentihrungen zwischen einer im wesentlichen
vertikalen Schliessstellung und einer etwa horizon-
talen Offnungsstellung unter Kippen nach oben ver-
schiebbar ist. Die Kippachse liegt vergleichsweise
nah an der durch die Schliessstellung bestimmten
Torblattebene mit der Folge, dass das Torblatt beim
Offnen und Schliessen Uber diese Ebene in den
Vorplatz der Garage ragt.

Es sind ferner Sektionaltore bekannt, deren Tor-
blatt aus einer Vielzahl zumindest angenahert plat-
tenférmiger Torblatiglieder besteht, die (ber Schar-
niere mit im wesentlichen horizontaler Scharnier-
achse relativ zueinander schwenkbar aneinander
befestigt sind. Gesehen in horizontaler Richtung
sind beiderseits der Torblattglieder Fihrungsschie-
nen ortsfest angeordnet, an denen die einzelnen
Torblattglieder mit Fuhrungsrollen gefiihrt sind. Die
Fuhrungsschienen haben in der Schliessebene des
Sektionaltors im wesentlichen vertikal verlaufende
Schienenabschnitte, die im oberen Bereich tber ge-
krimmte Schienenabschnitte in horizontal verlau-
fende Schienenabschnitte Ubergehen. Das bis auf
seine in der Schliesssteliung obersten Fihrungsrol-
len in diesen samtlichen anderen Fihrungsrolien
gemeinsamen Fihrungsschienen gefilhrte mehr-
gliedrige Torblatt kann auf diese Weise zwischen
der durch die vertikalen Abschnitte bestimmten
Schliessstellung und der durch die horizontalen Ab-
schnitte bestimmten Offnungsstellung verschoben
werden. Um trotz grosserem Krimmungsradius der
gekrimmten Schienenabschnitte das Tor auch im
oberen Bereich bei vergleichsweise kurzem Endhub
schliessen zu kénnen, laufen die in der Schliess-
stellung obersten Flhrungsrollen in zusatzlichen ho-
rizontalen Fihrungsschienen, die sich Uber die ge-
krimmten Schienenabschnitte nach vorn bis etwa
in die Schliessebene des Torblatts, d.h. vertikal
uber die vertikalen Schienenabschnitte, erstrecken.
For den Gewichtsausgleich sind Gegengewichte
oder Federmotore vorgesehen, die Uber nach oben
gefiihrte Seile an dem in der Schliessstellung unter-
sten Torblattglied angreifen. Herkémmliche Sektio-
naltore dieser Art bedingen einen vergleichsweise
grossen Konstruktionsteileaufwand und haben den
Nachteil, dass sie in der Offnungsstellung ver-
gleichsweise weit in die Tordffnung nach unten vor-
stehen. Ein solches Sektionaltor mit lediglich zwei
Torblattgliedern ist aus US 2 538 626 bekannt.

Ein weiteres Sektionaltor mit lediglich zwei Tor-
blattgliedern ist aus US 2 495 672 bekannt. Bei die-
sem Sektionaltor, dessen Torblatt aus der vertikalen
Schliessebene in eine horizontale Offnungsebene
angehoben werden kann, verlaufen die unteren
Flhrungsrollen des unteren Torblattglieds in vertika-
len, in der Schliessebene angeordneten Schienen-
abschnitten, die bis in die horizontale Ebene der
Offnungsstellung hinaufreichen. Die oberen Fuh-
rungsrollen des unteren Torblattglieds und die obe-
ren Flhrungsrollen des oberen Torblattglieds ver-
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laufen in gesonderten zweiten Schienenabschnitten,
die sich in einem unteren Bereich nahe der
Schliessebene vertikal erstrecken und dann zu ei-
nem oberen, horizontal verlaufenden Bereich nahe
der Ebene der Offnungsstellung des Torblatts ab-
biegen. Auch hier sorgen Stitzfedern, die Uber Seil-
ziige am unteren Ende des unteren Torblattglieds
angreifen, fir einen Gewichtsausgleich des Tor-
blatts beim Offnen. Wenngleich das Torblatt in der
Offnungsstellung im wesentlichen horizontal ange-
ordnet werden kann, so ist doch der Abstand zwi-
schen der Offnungsstellung und dem oberen Ende
des in der Schliessstellung sich befindenden Tor-
blatts vergleichsweise gross und bedingt einen ver-
gleichsweise hohen Toréffnungssturz.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein insbesondere
fur eine Garage geeignetes Sektionaltor anzugeben,
das einen geringen Konstruktionsteileaufwand hat
und dariiber hinaus in der Offnungsstellung nur
sehr geringen vertikalen Bauraum oberhalb des in
der Schliessstellung sich befindenden Torbiatts be-
nétigt.

Das erfindungsgemasse, insbesondere fiir eine
Garage geeignete Sektionaltor umfasst:

a) ein Torblatt mit zwei gemeinsam das Torblatt
bildenden, zumindest angenahert plattenférmigen
Torblattgliedem, die Gber Scharniere mit im wesent-
lichen horizontaler Scharnierachse relativ zueinan-
der schwenkbar aneinander befestigt sind,

b) in horizontaler Richtung gesehen beiderseits
der Torblattglieder ortsfest angeordnete Flhrungs-
schienenanordnungen, an welchen die Torblattglie-
der mit an ihnen gelagerten Fihrungsrollen zwi-
schen einer Schliessstellung, in der die Torblattglie-
der in einer im wesentlichen vertikalen Ebene
Ubereinander angeordnet sind, und einer Offnungs-
stellung, in der die Torblattglieder im wesentlichen
horizontal nebeneinander angeordnet sind, ver-
schiebbar sind, wobei jede der beiden Fihrungs-
schienenanordnungen einen von einer in der
Schiiessstellung im Bereich des unteren Endes des
unteren Torblattglieds angeordneten Fihrungsrolle
ausgehenden, im wesentlichen vertikal nach oben
verlaufenden ersten Schienenabschnitt fir die Fuh-
rung ausschliesslich der im Bereich des unteren
Endes des in der Schliessstellung unteren Torblatt-
glieds angeordneten Fuhrungsrolle, einen vom Be-
reich nahe vertikal oberhalb des ersten
Schienenabschnitts ausgehenden, im wesentlichen
horizontal verlautenden zweiten Schienenabschnitt
fur die Fuhrung ausschliesslich einer in der
Schiiessstellung im Bereich des oberen Endes des
oberen Torblattglieds angeordneten Fihrungsrolle
und einen innerhalb des vom ersten und zweiten
Schienenabschnitt begrenzten Bereich zwischen
diesen Schienenabschnitten geneigt und zu dem er-
sten und zweiten Schienenabschnitt versetzt verlau-
fenden dritten Schienenabschnitt fur die Fihrung
ausschliesslich einer im Bereich der Scharnierach-
sen angeordneten Flhrungsrolle umfasst, und

¢) eine an dem Torblatt angreifende Gewichts-
ausgleichs- und/oder Antriebsvorrichtung.

Ein solches Sektionaltor verbindet die Vorteile ei-
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nes herkdmmlichen Kipptors mit den Vorteilen her-
kdmmlicher Sektionaltore, ohne jedoch die Nachtei-
le dieser Tore in Kaut nehmen zu missen. Das er-
hndungsgemasse Sektionaltor benétigt nur elnlge
wenige Konstruktionselemente. Beim Ubergang zwi-
schen der Schliessstellung und der Offnungsstel-
lung schwenkt das Torblatt nicht entsprechend ei-
nem Kipptor Uber die Schliessebene hinaus vor,
und in der Offnungsstellung kann dennoch anders
als bei einem herkémmlichen Sektionaltor das Tor-
blatt im wesentlichen vollstandig in eine nahezu ho-
rizontale Lage gebracht werden, ohne dass entwe-
der in horizontaler oder in vertikaler Richtung zu-
satzlicher Bauraum bereitgestellt werden misste.
Die beiden Torblattglieder werden auf jeder Seite
mit je drei FOhrungsrollen gefithrt, von denen jede
an einem ausschliesslich einer dieser Fuhrungsrol-
len zugeordneten Schienenabschnitt gefiihrt ist. Die
Bewegungsbahn jeder der drei Fihrungsrollen kann
somit optimal festgelegt werden. Da das Torblatt le-
diglich aus zwei Torblattgliedern besteht, kann auch
die Aussenfldchengestaltung des Torblatts problem-
los dem Design herkémmlicher Kipptore angegli-
chen werden, was bei vielgliedrigen Sektionaltoren
nur sehr begrenzt moglich ist.

In einer bevorzugten Ausgestaltung liegen die
Schienenabschnitte der einzelnen Fihrungsschie-
nenanordnungen zumindest angenahert in einer
gemeinsamen Ebene, wobei der dritte Schienenab-
schnitt innerhalb des vom ersten und zweiten
Schienenabschnitt  spitzwinklig begrenzten Be-
reichs angeordnet ist. Die an dem dritten Schie-
nenabschnitt gefiihrte Fuhrungsrolle hat hierbei von
der dem dritten Schienenabschnitt abgewandten
Torblatt-Aussenfliche einen grosseren Abstand
als zumindest die an dem ersten Schienenab-
schnitt gefilhrte Fuhrungsrolle. Auf diese Weise
lasst sich ein gleichmassiger Ubergang zwischen
der Schliessstellung und der Offnungssteliung und
eine im wesentlichen ebene Ausrichtung der bei-
den Torblatiglieder auch in der Offnungssteliung
erreichen.

Die beiden Torblattglieder konnen gleich hoch
bemessen sein, haben aber zweckméassigerweise
unterschiedliche Héhenabmessungen, wobei insbe-
sondere das obere Torblattglied hoher ist als das
untere Torblattglied. Speziell in der letztgenannten
Ausgestaltung ist es von Vorteil, wenn die am zwei-
ten und dritten Schienenabschnitt gefihrten Fih-
rungsrollen an dem in der Schliessstellung oberen
Torblattglied gelagert sind, da auf diese Weise die
Scharniere wéhrend der Verschiebebewegung des
Torblatts weniger stark belastet werden. Jedoch
auch die Variante, bei welcher die am ersten und
am zweiten Schienenabschnitt gefihrten Fahrungs-
rollen an dem in der Schliessstellung unteren Tor-
blattglied gelagert sind, bietet Vorteile, da auf diese
Weise der Abstand dieser Flhrungsrollen verkiirzt
und das untere Torblattglied bei geeigneter Gestal-
tung des dritten Schienenabschnitts auf einem ver-
gleichsweise kurzen Weg und exakter gefilhrt der
Schiiessstellung angenahert werden kann.

Das Torblatt sollte sowohl in der Schiiessstellung
als auch in der Offnungsstellung stationar verblei-
ben. Andererseits wird angestrebt, dass zum Ver-
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schieben des Torblatts nicht allzu grosse Kréfte er-
forderlich sind. In einer bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist deshalb vorgesehen, dass an dem zweiten
oder insbesondere dem dritten Schienenabschnitt
wenigstens einer der beiden Fiihrungsschienenan-
ordnungen an einer der Oﬂnungsstellung des Tor-
blatts zugeordneten Stelle ein Rastelement vorge-
sehen ist, das die an diesem Schienenabschnitt ge-
fihrte  Fahrungsrolle  Uberwindbar in  der
Offnungsstellung  blockiert. Das Rastelement ist
zweckmaéssigerweise in der Laufbahn der Fuhrungs-
rolle angeordnet, so dass die Fihrungsroile gegen
das auf ihr lastende Gewicht des Turblattglieds
Uber das Rastelement gehoben werden muss. Als
besonders geeignet haben sich Laufbahnmulden er-
wiesen, in die die Fuhrungsrolle in der Offnungs-
stellung einlauft.

Die Gewichtsausgleichs- und/oder Antriebsvor-
richtung unterstiitzt das untere Torblatiglied an des-
sen unterem Ende. In der Offnungssteliung hangt
das untere Ende des unteren Torblattglieds an dem
beispielsweise als Seil ausgebildeten Zugorgan der
Gewichtsausgleichs- und/oder Antriebsvorrichtung.
Insbesondere wenn das obere Ende der dritten
Schienenabschnitte etwa parallel zu dem das obere
Torblattglied an dessen oberem Ende fiihrenden er-
sten Schienenabschnitten verlauft, kann der Fall
eintreten, dass verglelchswelse grosse horizontale
Zugkréafte auf das in Offnungsstellung sich befin-
dende Torblatt ausgeibt werden missen, bevor
das Torblattgewicht beginnt, den Schliessvorgang
zu unterstitzen. Dies kann auf einfache Weise da-
durch vermieden werden, wenn die dritten Schie-
nenabschnitte unter einem spitzen Winkel geneigt
im Bereich der zweiten Schienenabschnitte enden,
beispielsweise um mehr als 20' gegen diese ge-
neigt verlaufen. Aufgrund der Schragstellung der
dritten Schienenabschnitte bereits in der Offnungs-
stellung erzeugt das Gewicht des Torblatts eine ho-
rizontale Vorschubkraft, die die unteren Flhrungs-
rollen gegen das obere Ende der ersten Schienen-
abschnitte dricken. Im Handbetrieb genigen
bereits geringe vertikale Zugkrafte, um das Torblatt
in Schliessstellung zu bringen. Bei einem elektro-
motorischen Antrieb sorgt die verbesserte Ausba-
lancierung des in der Offnungsstellung sich befin-
denden Torblatts flr einen vergleichsweise geringen
Antriebsleistungsbedarf.

Zweckmassigerweise haben die ersten Schienen-
abschnitte an ihren oberen Enden Anschlage fur
die an ihnen gefihrten Fuhrungsrollen, insbesonde-
re durch die zweiten Schienenabschnitte gebildete
Anschlage, und/oder die ersten Schienenabschnitte
verlaufen im Bereich ihrer oberen Enden gleichsin-
nig zu den dritten Schienenabschnitten geneigt
bzw. gekrimmt. Auf diese Weise wird sichergestellt,
dass das untere Torblattglied kurz vor der Annahe-
rung an die Offnungsstellung gleichfalls im wesentli-
chen auf das Horizontalniveau des oberen Torblatt-
glieds angehoben wird.

Die zweiten Schienenabschnitte verlaufen zweck-
massigerweise im Bereich ihrer den ersten Schie-
nenabschnitten zugewandten Enden zur Schliess-
steliung des Torblatts hin nach unten geneigt, um
das obere Torblattglied in der letzten Phase der
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Schliessbewegung gegen einen stationéren Torrah-
men zu legen.

Die zweiten Schienenabschnitte verlaufen ande-
rerseits zu ihrem den ersten Schienenabschnitten
fernen Ende hin geringfigig nach unten geneigt,
um einerseits den Gewnchtsausglelch des Torblatts
zu unterstitzen und andererseits eine stabile Ofi-
nungsstellung zu erzielen. Es versteht sich, dass
die zweiten Schienenabschnitte aber auch horizon-
tal verlaufen kénnen.

Die Gewichtsausgleichs- und/oder Antriebsvor-
richtung kann Ausglelchsgewwhte umfassen, weist
jedoch bevorzugt einen mit einer Seilwickeltrommel
gleichachsig verbundenen Torsionsfedermotor auf,
da in einem solchen Fall die Torsionsfeder horizon-
tal zwischen den beiden zweiten Schienenabschnit-
ten platzsparend eingebaut werden kann. Es ver-
steht sich, dass fir die Automatisierung des Tor-
blatts gegebenenfalls ein  Elektromotorantrieb
zusatzlich vorgesehen sein kann.

Fuhrungsschienen herkémmiicher Sektionaltore
haben im wesentlichen U-Form und Gberlappen mit
ihren Fihrungsschenkeln die an ihnen geflihrten
Fihrungsrollen auf radial gegeniberliegenden Sei-
ten in Axialrichtung. Um die an solchen Fiihrungs-
schienen gefihrten Fuhrungsrollen auch axial fuh-
ren zu kénnen, ist bevorzugt vorgesehen, dass ei-
ner der Schenkel die Fuhrungsrolle unter Bildung
einer die Fuhrungsrolie radial fihrenden Flhrungs-
rinne hintergreift. Auf diese Weise kann verhindert
werden, dass die Fuhrungsrolle «entgleist». Zumin-
dest bei den zweiten und dritten Schienenabschnit-
ten bildet zweckmassigerweise der untere Schenkel
die Fuhrungsrinne, so dass das Torblattgewicht die
Fihrungsrolle in die Fihrungsrinne drickt.

In einer zweckmassigen Ausgestaltung ist vorge-
sehen, dass die Fuhrungsrinne jedes der ersten
Schienenabschnitte in einem unteren Bereich von
dem zum Torblatt fernen Schenkel und in einem
oberen Bereich von dem zum Torblatt nahen
Schenkel der Fuhrungsschiene gebildet ist. Es hat
sich herausgestellt, dass es bei Sektionaltoren der
vorstehend erlauterten Art am unteren Ende des
unteren Torblattglieds zu einer Umkehr der Horizon-
talkraftkomponente, mit der die Fihrungsrolle gegen
die Schenkel der Fuhrungsschiene des ersten
Schienenabschnitts gedrickt wird, kommen kann.
Lauft jedoch die Fihrungsrolle auf dem der Fih-
rungsrinne gegeniberliegenden Schenkel ab, so ro-
tiert sie im Bereich der Fhhrungsrinne entgegenge-
setzt zur Bewegungsrichtung. Die vorstehend erlau-
terte Anordnungsweise  der Fdhrungsrinne
verhindert den ansonsten an der Fahrungsrolie ent-
stehenden Verschleiss. Untersuchungen haben er-
geben, dass derartiger Verschleiss insbesondere
dann vermieden werden kann, wenn die in dem er-
sten Schienenabschnitt laufenden Fuhrungsrolien
die Fhrungsrinne wechseln, sobald die den dritten
Schienenabschnitten zugeordneten Fuhrungsrollen
sich in der Nahe eines den ersten Schienenab-
schnitten benachbarten Krummungsbereichs der
dritten Schienenabschnitte befinden. Erste Schie-
nenabschnitte mit wechselnder Stitzrichtung der
Fihrungsrinnen sind insbesondere zweckmdssig,
wenn das Torblatt von einem elektromotorischen
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Antrieb sowohl in Offnungsrichtung als auch in
Schiiessrichtung angetrieben wird, der Elektromotor
also sowohl Zugkrafte als auch Schubkrafte auf das
Torblatt ausibt.

Bevorzugt ist je einer der Fuhrungsrollen jeder
der beiden FUhrungsschienenanordnungen, insbe-
sondere den Fuhrungsrollen der dritten Schienenab-
schnitte je ein die Fuhrungsrolle in der Schliessstel-
lung des Torblatts stitzender Federpuffer zugeord-
net. Der Federpuffer dampft nicht nur Schliess-
schlage des Torblatts, sondern lasst auch Schalt-
wege fur Endschalter eines eventuellen Elektromo-
torantriebs des Torblatts zu.

Der Scharnierbereich zwischen den beiden Tor-
blattgliedern bildet an und fir sich eine Gefahren-
quelle, da bei ungunstiger Gestaltung des Schar-
nierbereichs Fingerverletzungen durch Einklemmen
zwischen den sich gegeneinander bewegenden
Randern der beiden Torblattglieder nicht ausge-
schlossen werden koénnen. Dies gilt insbesondere,
wenn Torblatter mit verschalten Rahmenkonstruktio-
nen eingesetzt werden sollen. Derartige Torblatter
sind wunschenswert, da es auf diese Weise gelingt,
das Torblatt trotz Sektionaltormechanik der Optik
herkdmmlicher Flugeltore oder Kipptore anzuglei-
chen.

In einer bevorzugten Ausgestaltung, die Klemm-
verletzungen der vorstehend erlauterten Art bei Tor-
blattern mit verschalten Rahmenkonstruktionen
weitgehendst vermeidet, ist vorgesehen, dass jedes
der beiden Torblattglieder einen auf seiner den
Fihrungsschienenanordnungen abgewandten Seite
mit einer insbesondere aus Holz bestehenden Tor-
blattverschalung abgedeckten, insbesondere aus
Stahl bestehenden Rahmen aufweist, dass die bei-
den Rahmen (ber Scharniere miteinander verbun-
den sind, deren gemeinsame Scharnierachse in der
Ebene der Torblattverschalung liegt, und dass die
Scharniere mit wenigstens einem der Rahmen Uber
Scharnierbander verbunden sind, deren Lange so
bemessen ist, dass sich einander benachbarte Be-
reiche der beiden Rahmen bei der Relativ-
Schwenkbewegung um die Scharnierachse hdch-
stens bis auf einen fur den Fingerschutz ausrei-
chenden Abstand einander annahern kdnnen. Auf-
grund der Lage der Scharnierachse innerhalb der
Torblattverschalung wird der Offnungswinkel, um
den die so einander benachbarten Aussenrénder
der Torblattverschalungen der beiden Torblattglie-
der bei deren Schwenkbewegung klaffen kbnnen,
sehr klein, d.h. kleiner als der Durchmesser eines
Fingers, und damit der Finger unzugénglich. Aut
der Rahmenseite der Torblattglieder ist hingegen
durch die Schamierbander dafir gesorgt, dass sich
die einander benachbarten Rahmenbereiche nur in
einem Verletzungen ausschliessenden Ausmass bei
der Relativbewegung der Torblattglieder einander
annahern kdénnen.

Besonders gering wird der sich bei der Relativ-
schwenkbewegung auf der Verschalungsseite erge-
bende Spalt, wenn sich die Torblattverschalung ei-
nes der beiden Torblattglieder, insbesondere des in
der Schliessstellung unteren Torblattglieds auf der
dem Rahmen abgewandten Seite des Scharniers
bis nahe an eine die Scharnierachse enthaltende,
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senkrecht zur Ebene der Torblattverschalung ver-
laufende Ebene heranerstreckt. Die Torblattverscha-
lung des anderen Rahmens (iberiappt hingegen die
Torblattverschalung des erstgenannten Rahmens
geringfiigig, in erster Linie, um eine regenabweisen-
de Uberlappung herzustellen.

Herkémmiiche Kipptore haben vielfach eine
Schiupftire, die den Durchtritt bei geschlossenem
Torblatt erfaubt. Die Schiupftire eines herkémmii-
chen Kipptores hat ein einteiliges, schwenkbar an
dem Torblatt angelenktes Tirblatt, das einen ent-
sprechenden Ausschnitt in dem Torblatt ver-
schliesst. Um auch bei einem erfindungsgemassen
Sektionaltor eine zusatzliche Schlupftire in dem
Torblatt einrichten zu kénnen, ist in einer bevorzug-
ten Ausgestaltung vorgesehen, dass in einem {ber
die horizontale Scharnierachse sich hinweg erstrek-
kenden Schiupftir-Ausschnitt des Torblatts ein aus
zwei im Bereich der horizontalen Scharnierachse
aneinandergrenzenden Turblattgliedern gebildetes
Schiupftirblatt angeordnet ist, das um eine zur hori-
zontalen Scharnierachse senkrechte, entlang des
Torblatts sich erstreckende Tir-Schwenkachse rela-
tiv zum Torblatt schwenkbar ist, dass die beiden
Tarblattglieder mittels wenigstens eines ersten
Scharniers gleichachsig zur horizontalen Schwenk-
achse relativ zueinander schwenkbar aneinander
befestigt sind und dass jedes Tirblattglied fiir sich
mittels wenigstens eines zweiten Scharniers um die
Tur-Schwenkachse schwenkbar an dem Torblatt ge-
lagert ist. Bei einer solchen Schlupftiire knickt auch
das Schiupftirblatt um die horizontale Scharnier-
achse ein, wahrend das Torblatt zwischen der
Schliessstellung und der Offnungsstellung bewegt
wird. In der Schliessstellung sind die zweiten
Scharniere gleichachsig zueinander ausgerichtet, so
dass sich die Schlupftire 6ffnen lasst. Das erste
Scharnier verbindet hierbei die beiden Tarblattglie-
der bezogen auf die Tur-Schwenkachse zu einer
Einheit, womit sich die Schiupftire in der Schliess-
stellung des Torblatts ahnlich einem einteiligen
Schiupfturblatt handhaben lasst.

Um zu verhindern, dass sich die Schlupftire in
der Offnungsstellung des Torblatts unbeabsichtigt
oftnet, sind an dem Torblatt und dem Schlupftiir-
blatt einander zugeordnete Anschlagmittel vorgese-
hen, die sicherstellen, dass sich die Schiupftire in
der Schliessstellung des Torblatts nur nach aussen,
d.h. den zweiten und dritten Schienenabschnitten
abgewandt, 6ffnen lasst.

Eine besonders stabile und auch hinsichtlich der
Toleranzen nicht kritische Ausgestaltung sieht vor,
dass jedes Tirblattglied durch mehrere im Abstand
voneinander angeordnete zweite Scharniere an
dem Torblatt gelagert ist und dass lediglich ein ein-
ziges, verglichen mit der horizontalen Breite des
Schlupftirblatts kurzes erstes Scharnier vorgesehen
ist.

Im folgenden wird ein AusfGhrungsbeispie! der
Erfindung anhand einer Zeichnung néher eréautert.
Hierbei zeigt:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht von zwei
seitlich eines zweiteiligen Sektionaltors angeordne-
ten Fihrungsschienenanordnungen;
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Fig. 2 eine Detaildarstellung eines Scharnierbe-
reichs des Sektionaltors geméss Pfeil Il in Fig. 1;

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht einer Va-
riante von zwei seitlich eines zweiteiligen Sektional-
tors angeordneten Fuhrungsschienenanordnungen,

Fig. 4 eine Schnittansicht durch eine Fihrungs-
schiene der Fihrungsschienenanordnung, gesehen
entlang einer Linie IV-IV in Fig. 3,

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Innenseite eines
bei den Sektionaltoren der Fig. 1 bis 4 verwendba-
ren Torblatts mit integrierter Schlupftire und

Fig. 6 eine Schnittansicht des Torblatts, gesehen
entlang einer Linie VI-VI in Fig. 5.

Fig. 1 zeigt schematisch in seiner Schliessstel-
lung ein Torblatt 1 hinter einer nach oben durch ei-
nen Sturz 3 und in nicht naher dargesteliter Weise
auch seitlich begrenzten Torbdffnung 5, beispielswei-
se einer Garage oder der gleichen. Das Torblatt 1
besteht aus zwei jeweils fur sich im wesentlichen
rechteckférmigen, hier ungleich hohen Torblattglie-
dern 7, 9, die mittels zumindest eines, vorzugswei-
se jedoch mehrerer Scharniere 11 um eine im we-
sentlichen horizontal vertaufende Scharnierachse 13
(Fig. 2) schwenkbar aneinander befestigt sind.

In horizontaler Richtung gesehen sind beiderseits
des Torblatts 1 ortsfeste Fihrungsschienenanord-
nungen 15 vorgesehen, von denen Fig. 1 lediglich
eine zeigt und an welchem das Torblatt 1 zwischen
der in Fig. 1 mit vollen Linien dargestellten
Schliessstellung, in welcher das Torblatt 1 im we-
sentlichen in einer vertikalen Ebene verlauft und ei-
ner zumindest angendhert im Bereich des Sturzes
3 im wesentlichen in einer horizontalen Ebene ver-
laufenden, gestrichelt angedeuteten Offnungsstel-
lung verschiebbar gefthrt ist. Das Torblatt 1 ist
hierzu im Bereich des unteren Endes des in der
Schliessstellung unteren Torblattglieds 7 mit Fiih-
rungsrollen 17, im Bereich des oberen Endes des
in der Schliessstellung oberen Torblattglieds 9 mit
Fuhrungsrollen 19 und im Bereich der Scharniere
11 mit Fihrungsrollen 21 versehen, wobei letztere
im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel gleichfalls an
dem oberen Torblattglied 9 gelagert sind. Je ein
Satz dieser Fihrungsrollen 17, 19, 21 ist einer der
beiden Flhrungsschienenanordnungen 15 zugeord-
net.

Jede der beiden Fihrungsschienenanordnungen
15 umfasst drei nicht ineinander Ubergehende, im
Querschnitt zum Beispiel angenahert U-formige
Schienenabschnitte 23, 25, 27, in welchen je eine
der Fuhrungsrollen 17,19, 21 jedes Satzes quer
zur Verschieberichtung gefuhrt lauft. Die Schienen-
abschnitte 23 fUhren die unteren Fuhrungsrolien 17
und verlaufen der Tordffnung 5 benachbart im we-
sentlichen vertikal. Die Schienenabschnitte 25 sind
oberhalb der Schienenabschnitte 23 angeordnet
und erstrecken sich vom Bereich der oberen Enden
der Schienenabschnitte 23 im wesentlichen horizon-
tal, jedoch leicht nach unten geneigt von der Tordff-
nung 5 weg. An ihnen sind die oberen Flihrungsrol-
len 19 gefiihrt. In der von den Schienenabschnitten
23, 25 autgespannten Vertikalebene erstrecken sich
in dem von den Schienenabschnitten 23, 25 gebil-
deten angendhert spitzen Winkel die Schienenab-
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schnitte 27. Die Schienenabschnitte 27 sind von
den Schienenabschnitten 23, 25 gesondert und ver-
laufen zwischen einem zum Schienenabschnitt 23
parallelen Bereich 29 sowie einem zum Schienen-
abschnitt 25 parallelen Bereich 31 bogenférmig ge-
krimmt oder, wie bei 27’ angedeutet, geradlinig, je-
doch schrig geneigt. An den Schienenabschnitten
27 sind die Fuhrungsrollen 21 gefihrt. Lagerbocke
33 halten die Fuhrungsrollen 21 hierbei in einem
grésseren Abstand zur Ebene des Torblatts 1 als
die Fihrungsrollen 17, 19, um den Versatz der
Schienenabschnitte 27 relativ zu den Schienenab-
schnitten 23, 25 auszugleichen. Das Torblatt 1 ver-
lauft damit nicht nur in der Schliessstellung im we-
sentlichen eben, sondern auch in der Offnungsstel-
fung, was den vertikalen Platzbedarf des Sektional-
tors mindert.

Beim Offnen und Schliessen knickt das vorste-
hend erlauterte Torblatt 1 an den Scharnieren 11
ein. Auf diese Weise wird vermieden, dass das Tor-
blatt 1, anders als bei herkdmmlichen Kipptoren,
vor die Tordffnung 5 ausschwenkt. Das untere
Ende des unteren Torblattglieds 7 bewegt sich bis
nahe an die Offnungsstellung heran im wesentli-
chen vertikal dicht hinter der Tordffnung 5. Lediglich
im Bereich des oberen Endes sind die Schienenab-
schnitte 23 geringfiigig von der Toréffnung 5 weg-
gekriimmt, um das Anheben des Torblattglieds 7 im
Bereich der Fihrungsrollen 17 zu erleichtern. Die
Uber das obere Ende der Schienenabschnitte 23
sich hinweg erstreckenden Schienenabschnitte 25
bilden zugleich Endanschlage fiir die Flhrungsrol-
len 17. Die Schienenabschnitte 25 sind in ihrem der
Tordffnung 5 nahen Endbereich geringfigig nach
unten gekrimmt, um das Einlaufen des oberen En-
des des oberen Torblattglieds 9 in die Schliessstel-
lung zu erleichtern.

im wesentlichen direkt oberhalb der Schienenab-
schnitte 23 sind Seilumlenkrollen 35 ortsfest gela-
gert, uber die bei 37 angedeutete, mit dem unteren
Ende des unteren Torbiattglieds 7 verbundene Seile
gefithrt sind. Das andere Ende der Seile 37 lauft
auf Seiltrommeln 39 auf, die von einem Torsionsfe-
dermotor 41 in Seilaufwickelrichtung angetrieben
werden. Der Torsionsfedermotor 41 sorgt im ge-
samten Verschiebewegbereich des Torblatts 1 fir
einen zumindest teilweisen Gewichtsausgleich. Der
Torsionsfedermotor 41 arbeitet auf eine im wesentli-
chen horizontal zwischen den Fihrungsschienenan-
ordnungen 15 sich erstreckende Welle und kann,
wie dargestellt, im Bereich des tordffnungsfernen
Endes der Schienenabschnitte 25 angeordnet sein.
Gegebenenfalls kann der Torsionsfedermotor aber
auch nahe der Tordffnung 5 vorgesehen sein, wo-
bei entsprechend der Einbausituation gegebenen-
falls die Umlenkrolien 35 entfallen kénnen. Es ver-
steht sich, dass zusétzlich zu dem fur den Ge-
wichtsausgleich vorgesehenen Torsionsfedermotor
41 auch ein elektrischer Torantrieb vorhanden sein
kann. Auch kann der Torsionsfedermotor durch ver-
tikal beweglich gefihrte Ausgleichsgewichte ersetzt
sein.

Um eine betriebssichere Verrastung des Torblatts
1 in der Offnungsstellung zu erreichen, sind den an
dem oberen Torblatiglied 9 gelagerten mittleren
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Fithrungsrollen 21 Rastmulden 43 zugeordnet, die
in die Laufbahnflaiche des Endbereichs 31 der
Schienenabschnitte 27 eingeformt sind und in die
die Fohrungsrollen 21 in der Offnungsstellung ein-
tauchen. Zur Uberwindung der Verrastung muss an-
fanglich eine erhohte Zugkraft auf das Torblatt 1
ausgelbt werden. Die Laufbahnmulden 43 kdnnen
auch den FlUhrungsrollen 19 zugeordnet sein.

Fig. 2 zeigt Einzelheiten des Scharnierbereichs
des Torblatts 1. Beide Torblattglieder 7, 9 haben ei-
nen Stahirahmen 45 bzw. 47, der auf der von den
Fuhrungsschienenanordnungen 15 abgewandten
Seite jeweils mit einer Verschalung 49, 51, bei-
spielsweise in Form einer Holzverbretterung be-
plankt ist. Da die beiden Torblattglieder 7, 9 wah-
rend der Offnungs- und Schliessbewegung relativ
zueinander verschwenken, besteht an sich die Ge-
tahr, dass die sich hierbei relativ zueinander bewe-
genden Rénder der Torblatiglieder Quetschkanten
bilden, was beispielsweise zu Fingerverletzungen
oder dergleichen fihren kann. Um Quetschverlet-
zungen, durch die sich bei Schwenkbewegung der
Torblattglieder 7, 9 einander anndhernden, einander
benachbarten Bereiche der Stahirahmen 45, 47 zu
verhindern, sind die Scharniere 11 Uber Scharnier-
bander 53, 55 an die Stahirahmen 45, 47 ange-
schlossen. Die Lange der Scharnierbander 53, 55
ist so gewahlt, dass in der in Fig. 2 strichpunktiert
eingezeichneten maximalen Knickstellung der bei-
den Torblattglieder 7, 9 ein fir den Klemmschutz
beispielsweise der Finger stets ausreichender Si-
cherheitsabstand 57 zwischen den Stahirahmen 45,
47 eingehalten wird.

Beim Verschwenken der beiden Torblattglieder 7,
9 relativ zueinander kénnte auch auf der Seite der
Verschalungen 49, 51 eine gleichfalls die Gefahr
von Quetschverletzungen  heraufbeschwdrender
Spalt zwischen den Verschalungen 49, 51 entste-
hen. Um diese Gefahr zu mindern und dennoch
eine Regenwasser abweisende Uberlappung der
unteren Verschalung 49 durch eine Traufleiste 59
der oberen Verschalung 51 zu erméglichen, ist die
den Scharnieren 11 gemeinsame Scharnierachse
13 in die Ebene der Verschalungen 49, 51 mdg-
lichst weit zu deren Aussenflache hin versetzt. Die
untere Verschalung 49 reicht in der Schliessstellung
mit ihrem vor die Torblattebene greifenden, oberen
Rand 61 bis nahe, d.h. bis auf wenige Millimeter,
an eine bei 63 angedeutete, die Scharnierachse 13
enthaltende Horizontalebene heran, wahrend die
von der oberen Verschalung 51 nach unten abste-
hende Traufleiste 59 vor den oberen Rand 61 greift
und die untere Verschalung 49 ihrerseits geringfii-
gig, d.h. einige wenige Millimeter, Uberlappt. Beim
Offnen und Schliessen des Sektionaltors offnet sich
bei einer solchen Bemessung auf der Aussenseite
des Torblatts im Scharnierbereich allenfalls ein
schmaler Spalt, der jedoch zu klein ist, als dass
Finger in einer Verletzungen heraufbeschwérenden
Weise eingefihrt werden kdnnten.

Fig. 3 zeigt eine Variante des vorstehend erlau-
terten zweiteiligen Sektionaltors. Dem Sektionaltor
der Fig. 1 und 2 entsprechende Komponenten sind
in Fig. 3 mit den Bezugszahlen der Fig. 1 und 2
bezeichnet, jedoch zur Unterscheidung mit einem
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Buchstaben versehen. Zur Erlauterung des Aufbaus
und der Wirkungsweise dieser Komponenten wird
auf die Beschreibung der Fig. 1 und 2 ein-
schliesslich der dort im Zusammenhang erlauterten
Varianten Bezug genommen. Nicht dargestellt, je-
doch vorhanden, sind die Einzelheiten des Schar-
nierbereichs, wie sie anhand von Fig. 2 im Detail
erlautert wurden.

Im Unterschied zu Fig. 1 ist im Ausfihrungsbei-
spiel der Fig. 3 der Torsionsfedermotor 41a in der
Nahe des der Tordffnung 5a benachbarten Endes
der Schienenabschnitte 25a angeordnet. Die ange-
trieben von dem Torsionsfedermotor 41a die Seile
37a aufwickelnden Seiltrommeln 39a sind so ange-
ordnet, dass die Seile 37a unmittelbar, d.h. ohne
Umienkrolien, im wesentlichen vertikal zum unteren
Ende des unteren Torblattglieds 7a gefiihrt sind.

Am oberen Ende des oberen Torblattglieds 9a
greift Giber einen Doppelgelenklenker 65 ein Elektro-
motorantrieb 67 an, der den Lenker 65 mittels ei-
nes im wesentlichen parallel zu den Schienenab-
schnitten 25a verlaufenden Endloskettentriebs 69 in
beiden Richtungen langsverschieblich antreibt. Der
Elektromotorantrieb 67 treibt das Torblatt 1a, wel-
ches von dem Torsionsfedermotor 41a angenéhert
gewuchtskompensmn wird, sowohl in Offnungsrich-
tung als auch in Schliessrichtung an. Es versteht
sich, dass der Elektromotorantrieb 67 ein-
schliesslich der zugehdrigen Torblattantriebskompo-
nenten gegebenentalls entfallen kann.

Die Anordnungsweise der Schienenabschnitte
23a, 25a und 27a entspricht prinzipiell der Anord-
nung aus Fig. 1. Die Schienenabschnitte 25a ver-
laufen auf dem gréssten Teil ihrer Lange angena-
hert horizontal und sind lediglich im Bereich ihrer
der Tordffnung 5a benachbarten Enden geringfigig
nach unten geneigt, nicht zuletzt, um eine stabile
Schliesslage des Torblatts 1a zu erreichen, in der
das Torblatt 1a flachig an einem Blendrahmen oder
dergleichen der Toréffnung 5a anliegt. Die Schie-
nenabschnitte 23a sind im Bereich ihrer oberen En-
den geringfiigig von der Tordffnung 5a weg ge-
krimmt oder geknickt. Die Schienenabschnitte 25a
erstrecken sich Gber die oberen Enden der Schie-
nenabschnitte 23a hinweg und bilden Endanschlage
fur die in den Schienenabschnitten 23a gefithrten
Fahrungsrolien 17a. Die Schienenabschnitte 27a
verlaufen wiederum in ihrem unteren Bereich 29a
etwa parallel zu den Schienenabschnitten 23a,
wéhrend sie sich in ihrem oberen Bereich 71 unter
einem spitzen Winkel von mindestens 20° schrag
bis an die Schienenabschnitte 25a heran erstrek-
ken. Auch hier bilden die Schienenabschnitte 25a
Endanschlage far die in den Schienenabschnitten
27a gefihrten Fihrungsrollen 21a. Der obere Be-
reich 71 der Schienenabschnitte 27a verlauft gerad-
linig bis nahe an die Schienenabschnitte 23a heran
und ist Gber einen gekrimmten Bereich 73 mit dem
Bereich 29a verbunden. Es versteht sich, dass der
Bereich 71 gegebenenfalls seinerseits gekrimmt
sein kann. Dadurch, dass das obere Ende des Be-
reichs 71 schrédg verlauft, erzeugt das auf den Fih-
rungsrollen 21a lastende Torblattgewicht in der Off-
nungsstellung eine in Schliessrichtung wirkende Ho-
rizontalkraftkomponente, die die Rolle 17a gegen
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den Schienenabschnitt 23a driickt. Da die Schie-
nenabschnitte 23a im Bereich des oberen Endes
steiler verlaufen als die Bereiche 71 der Schienen-
abschnitte 27a, ist der Torsionsfedermotor 41a bei
geeigneter Bemessung des Neigungswinkels am
oberen Ende des Schienenabschnitts 23a in der
Lage, das Torblatt 1a ohne zusatzliche Verrastung
in der Offnungsstellung zu halten. Ist das Sektional-
tor fir manuellen Betrieb bestimmt, so verlaufen die
Schienenabschnitte 23a zweckmaéssigerweise uber
ihre gesamte Linge geradlinig. Bei Antrieb, wie
dargestellt, mittels des Elektromotorantriebs 67,
sorgt die geringe Krimmung im Endbereich dafir,
dass der Elektromotorantrieb 67 ohne Selbsthem-
mung das Torblatt 1a aus der Offnungsstellung
ausschieben kann. In der Offnungsstellung muss
der Elektromotorantrieb 67 jedoch geringe Halte-
krafte aufbringen kénnen, was durch ein selbsthem-
mendes Getriebe zwischen Elektromotor und End-
loskette problemlos realisiert werden kann.

Die Fihrungsschienen der Schienenabschnitte
23a, 25a und 27a sind als im Querschnitt im we-
sentlichen U-férmige Blechprofilteile ausgebildet,
die, wie Fig. 4 am Beispiel des Schienenabschnitts
23a zeigt, zwei von einer Basis 75 gleichsinnig ab-
stehende Schenkel 77, 79 hat. Wahrend der
Schenkel 77 im wesentlichen flach ausgebildet ist
und im wesentlichen im rechten Winkel von der Ba-
sis 75 absteht, hintergreift der Schenkel 79 auf der
zur Basis 75 abgewandten und damit dem Torblatt
1a zugewandten Seite die Fiihrungsrolle 17a unter
Bildung einer Fidhrungsrinne 81. Die beiden die
Fuhrungsrolle 17a zwischen sich ein schliessenden
Schenkel 77, 79 bilden auf gegeniberliegenden
Seiten der Fihrungsrolle 17a Laufbahnen, wobei je-
doch der Schenkel 79 die Fuhrungsrolle 17a zu-
satzlich axial fuhrt.

Wie Fig. 3 zeigt, sind die Profile der Fihrungs-
schienen so angeordnet, dass die Fuhrungsrinnen
81 fir die Schienenabschnitte 25a die Fuhrungsrol-
len 19a von unten umgreifen. Entsprechendes gilt
far die Schienenabschnitte 27a im Bereich 71, wo-
bei sich die Fuhrungsrinnen 81 jedoch im Bereich
29a langs des zum Torblatt 1a femen Rands er-
strecken. Im Schienenabschnitt 23a verlauft die
Fahrungsrinne 81 im oberen Bereich 83 des Schie-
nenabschnitts 23a entlang des dem Torblatt 1a be-
nachbarten Rands, wahrend sie im unteren Bereich
85 der Fihrungsschienen 23a sich entlang des
dem Torblatt 1a abgewandten Rands erstreckt. Die
bei 87 angedeutete Ubergangsstelle der Fihrungs-
rinnen liegt zweckmassigerweise so, dass die Fih-
rungsrolien 17a so lange in dem unteren Bereich
85 an den torblattfernen Fuhrungsrinnen 81 abge-
stitzt sind, bis die Fihrungsrollen 21a den ge-
krimmten mittleren Bereich 73 der Schienenab-
schnitte 27a erreichen und hier insbesondere in
den oberen Bereich 71 (ibergehen. An den torblatt-
nahen Fihrungsrinnen 81 des oberen Bereichs 83
der Schienenabschnitte 23a stutzen sich die Fiih-
rungsrollen 17a wahrend der vom Elektromotoran-
trieb 67 angetriebenen Schliessbewegung anfang-
lich ab. Durch den Wechsel der Fuhrungsrinnenan-
ordnung der Schienenabschnitte 23a  wird
Verschieiss an den Fuhrungsrollen 17a vermieden,
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der sich ansonsten bei an den Schenkeln 77 abrol-
lenden Fihrungsrollen 17a aufgrund der gegensin-
nigen Relativbewegung zwischen Fiihrungsrinne 81
und Fahrungsrolle 17a ergeben wirde.

Im Unterschied zu Fig. 1 sind die Fihrungsrollen
21a Uber ihre Lagerbocke 33a am oberen Ende
des unteren Turblattglieds 7a gehalten und sitzen in
der Schiiessstellung des Torblatts 1a auf Federpuf-
fern 89 auf. Die Federpuffer 89 dampfen den
Schiiessschlag des Turblatts 1a und sorgen fur eine
Schaltwegvergrosserung bei der Endabschaltung
des Elektromotorantriebs 67. Die Federpuffer 89
kénnen gegebenenfalls entfallen. Bei 91 st
schliesslich eine Verkleidung angedeutet, die den
von den drei Schienenabschnitten 23a, 25a und
27a umgrenzten Flachenbereich zur Minderung der
Verletzungsgefahr auskleidet.

Die Fig. 5 und 6 zeigen Einzelheiten eines bei
den vorangegangenen erlduterten Sektionaltoren
verwendbaren Torblatts. Den Komponenten dieser
Sektionaltore entsprechende Komponenten sind in
den Fig. 5 und 6 wiederum mit den Bezugszahlen
der Fig. 1 und 2, jedoch vermehrt um einen Buch-
staben versehen. Zur Erlauterung des Aufbaus und
der Wirkungsweise dieser Komponenten wird auf
die Beschreibung der Fig. 1 bis 4 einschliesslich
der dort im Zusammenhang erlauterten Varianten
Bezug genommen.

Das Torblatt 1b umfasst wiederum zwei Uber
Scharniere 11b um deren horizontale Scharnierach-
se 13b schwenkbar miteinander verbundene Tor-
blattglieder 7b, 9b, die mit Fihrungsrollen 17b, 19b,
21b in der vorstehend erlauterten Weise an Schie-
nenabschnitten gefiihrt sind. Die Torblattglieder 7b,
9b haben Stahirahmen 45b, 47b, die auf der Aus-
senseite in der bereits erlauterten Weise mit Ver-
schalungen 49b, 51b beplankt sind. Eine Schlupfti-
re 93 ermdglicht auch in der Schiiessstellung des
Torblatts 1b den Durchtritt. Die Stahirahmen 45b,
47b der beiden Torblattglieder 7b, 9b begrenzen ei-
nen Uber die Scharnierachse 13b hinweg sich er-
streckenden Schlupftir-Ausschnitt 95, der durch ein
allgemein mit 97 bezeichnetes Schlupftirblatt ver-
schliessbar ist. Das Schiupftirblatt 97 umfasst zwei
im Bereich der Scharnierachse 13b aneinander-
grenzende Turblatiglieder 99, 101, die durch ein
Scharnier 103 gleichachsig zur Scharnierachse 13b
schwenkbar miteinander verbunden sind. Das Tir-
blattglied 99 ist hierbei durch zwei gleichachsig, je-
doch im Abstand voneinander angeordnete Schar-
niere 105 am Rahmen 45b des unteren Torblatt-
glieds 7b angelenkt, wéahrend das Turblattglied 101
in entsprechender Weise durch zwei Scharniere
107 am Rahmen 47b des oberen Torblattglieds 9b
angelenkt ist. Die Schwenkachsen der Scharniere
105, 107 liegen in einer gemeinsamen, senkrecht
zur Scharnierachse 13b verlaufenden Ebene, und
zwar so, dass sie in der Schliessstellung des Tor-
blatts 1b gleichachsig zueinander ausgerichtet sind.
in der Schliessstellung des Torblatts 1b, in welcher
die beiden Torblattglieder 7b, Sb zueinander eben
ausgerichtet sind, lasst sich die Schlupftire 93 &ff-
nen. Das Scharnier 103 kuppelt die Turblattglieder
99, 101 schwenkfest miteinander.

Jedes der Turblattglieder 99, 101 ist in Richtung
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seiner das Offnen der Schiupftire 93 erlaubenden
Schwenkachse durch mehrere, zumindest jedoch
durch zwei Scharniere 105, 107 mit dem Torblatt
1b verbunden. In Richtung der Scharnierachse 13b
des Torblatts 1b ist jedoch lediglich ein einziges,
noch dazu bezogen auf die Breite der Schiupfture
93 kurzes Scharnier 103 vorgesehen. Die Konstruk-
tion des Scharniers 103 entspricht der Konstruktion
der Schamniere 11b, insbesondere auch was den
Fingerschutz betrifft.

Das Torblatt 1b kann lediglich bei geschlossener
Schiupftire 93 aus seiner Schiiessstellung heraus-
bewegt werden. Wahrend bei handbetriebenem
Sektionaltor die Spreizwirkung des offenstehenden
Schiupftirblatts 97 die Offnungsbewegung des Tor-
blatts 1b verhindert, ist bei Elektromotorantrieb
zweckmaéssigerweise ein Steuerschalter 109 vorge-
sehen, der das Einschalten des Motors bei gedffne-
ter Schiupftire 93 verhindent.

Die Schlupfture 93 offnet, wie in Fig. 6 angedeu-
tet ist, zur Aussenseite des Torblatts 1b und hat
herkémmliche Turfalzanschlage 111, die das Durch-
schwenken des Schiupftirblatts 97 zur Innenseite
verhindern. Die Anschlage 111 sorgen einerseits fur
die ebene Ausrichtung der Tarblatiglieder 99, 101
in der Schliessstellung des Torblatts 1b und sorgen
ferner in der Offnungsstellung des Torblatts 1b da-
fur, dass sich die Schlupftire 93 nicht unbeabsich-
tigt 6ffnen kann.

Patentanspriche

1. Sektionaltor, insbesondere fur eine Garage,
umfassend
a) ein Torblatt mit zwei gemeinsam das Torblatt (1)
bildenden, zumindest angenadhert plattenférmigen
Torblattgliedern (7, 9), die Uber Scharniere {11) mit
im wesentlichen horizontaler Scharnierachse (13)
relativ zueinander schwenkbar aneinander befestigt
sind,
b) in horizontaler Richtung gesehen beiderseits der
Torblattglieder (7, 9) ortsfest angeordnete Fih-
rungsschienenanordnungen (15), an welchen die
Torblattglieder (7, 9) mit an ihnen gelagerten Fih-
rungsrollen (17, 19, 21) zwischen einer Schliess-
stellung, in der die Torblattglieder (7, 9) in einer im
wesentlichen vertikalen Ebene (bereinander ange-
ordnet sind, und einer Offnungsstellung, in der die
Torblattglieder (7, 9) im wesentlichen horizontal ne-
beneinander angeordnet sind, verschiebbar sind,
wobei jede der beiden Fiihrungsschienenanordnun-
gen (15) einen von einer in der Schliessstellung im
Bereich des unteren Endes des unteren Torblatt-
glieds (7) angeordneten Fihrungsrolle (17) ausge-
henden, im wesentlichen vertikal nach oben verlau-
fenden ersten Schienenabschnitt (23) fur die Fih-
rung ausschliesslich der im Bereich des unteren
Endes des in der Schliessstellung unteren Torblatt-
glieds (7) angeordneten Fuhrungsrolle (19), einen
vom Bereich nahe vertikal oberhalb des ersten
Schienenabschnitts (23) ausgehenden, im wesentli-
chen horizontal verlaufenden zweiten Schienenab-
schnitt (25) fur die Fihrung ausschliesslich einer in
der Schliessstellung im Bereich des oberen Endes
des oberen Torblattglieds (9) angeordneten Fih-
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rungsrolle (19) und einen innerhalb des vom ersten
(23) und zweiten (25) Schienenabschnitt begrenzten
Bereichs zwischen diesen Schienenabschnitten (23,
25) geneigt und zu dem ersten (23) und zweiten
(25) Schienenabschnitt versetzt verlaufenden dritten
Schienenabschnitt (27) fur die Fuhrung aus-
schliesslich einer im Bereich der Scharnierachse
(13) angeordneten Fuhrungsrolle {(21) umfasst und

c) eine an dem Torblatt (1) angreifende Gewichts-
ausgleichs- und/oder Antriebsvorrichtung (35—41).

2. Sektionaltor nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schienenabschnitte (23, 25,
27) der einzelnen Fihrungsschienenanordnungen
(15) zumindest angenahert in einer gemeinsamen
Ebene liegen, wobei der dritte Schienenabschnitt
(27) innerhalb des vom ersten (23) und zweiten
(25) Schienenabschnitt angenahert spitzwinklig be-
grenzten Bereichs angeordnet ist und dass die an
dem dritten Schienenabschnitt (27) gefilhrte Fuh-
rungsrolle (21) den grésseren Abstand von der dem
dritten Schienenabschnitt (27) abgewandten Tor-
blattebene hat als zumindest die an dem ersten
(23) Schienenabschnitt gefihrte Fuhrungsrolle (17).

3. Sektionaltor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die am zweiten (25) und drit-
ten (27) Schienenabschnitt gefihrten Fihrungsrol-
len (19, 21) an dem in der Schliessstellung oberen
Torblattglied (9) gelagent sind.

4. Sektionaltor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die am ersten (23a) und am
zweiten (25a) Schienenabschnitt gefiihrten Fuh-
rungsrollen (17a, 19a) an dem in der Schliessstel-
lung unteren Torblattglied (7a) gelagert sind.

5. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass an dem zweiten
(25) oder insbesondere dem dritten (27) Schienen-
abschnitt wenigstens einer der beiden Fihrungs-
schienenanordnungen (15), an einer der Offnungs-
stellung des Torblatts (1) zugeordneten Stelle, ein
Rastelement (43) vorgesehen ist, das die an die-
sem Schienenabschnitt (25, 27) gefithrte Fuhrungs-
rolle (19, 21) Uberwindbar in der Offnungsstellung
blockiert.

6. Sektionaltor nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Rastelement als Laufbahn-
mulde (43) ausgebildet ist.

7. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass die dritten Schie-
nenabschnitte (27a) unter einem spitzen Winkel ge-
neigt im Bereich der zweiten Schienenabschnitte
(25a) enden.

8. Sektionaltor nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritten Schienenabschnitte
(27a) im Bereich der zweiten Schienenabschnitte
(25a) um mehr als 20° gegen diese geneigt verlau-
fen.

9. Sektionaltor nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass den oberen Enden der dritten
Schienenabschnitte (27a) Anschlage fur die an ih-
nen gefihrten Fihrungsrollen (21a), insbesondere
durch die zweiten Schienenabschnitte (25a) gebil-
dete Anschlage, zugeordnet sind.

10. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass den ersten Schie-
nenabschnitten (23) an ihren oberen Enden An-
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schlage fir die an ihnen gefiihrten Fihrungsrollen
(17), insbesondere durch die zweiten Schienenab-
schnitte gebildete Anschlage, zugeordnet sind.

11. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten Schie-
nenabschnitte (23) im Bereich ihrer oberen Enden
gleichsinnig zu den dritten Schienenabschnitten (27)
geneigt oder gekrimmt verlaufen.

12. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass die zweiten
Schienenabschnitte (25) im Bereich ihrer den ersten
Schienenabschnitten (23) zugewandten Enden zur
Schiiesssteliung des Torblatts (1) hin nach unten
geneigt verlaufen.

13. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die zweiten
Schienenabschnitte (25) zu ihren den ersten Schie-
nenabschnitten (23) fernen Enden hin nach unten
geneigt verlaufen.

14. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass die Gewichtsaus-
gleichs- und/oder Antriebsvorrichtung (35—41) einen
mit einer Seilwickeltrommel (39) gleichachsig ver-
bundenen Torsionsfedermotor (41) umfasst.

15. Sektionaltor nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Torsionsfedermotor (41a) im
wesentlichen vertikal Uber den ersten Schienenab-
schnitten (23a) angeordnet ist und die Gewichts-
ausgleichs- und/oder Antriebsvorrichtung zusatzlich
einen an dem in der Schliessstellung oberen Rand
des oberen Torblattglieds (9a) angreifenden Elektro-
motorantrieb (67), insbesondere einen sowohl in
Offnungsrichtung als auch in Schliessrichtung an-
treibenden Elektromotorantrieb, umfasst.

16. Sektionaltor nach einem der Anspriche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest die
ersten Schienenabschnitte (23a) vorzugsweise je-
doch alle Schienenabschnitte, als im wesentlichen
U-férmige Fdhrungsschiene ausgebildet sind, von
deren die zugeordnete Flhrungsrolle (17a) auf radi-
al gegeniberliegenden Seiten axial Gberlappenden
Schenkeln (77, 79) je einer die Fuhrungsrolle (17a)
auf der Seite des Torblatts (1a) unter Bildung einer
die Fahrungsrolle (17a) radial fihrenden Fihrungs-
rinne (81) hintergreift, und dass die Fihrungsrinne
(81) jedes der ersten Schienenabschnitte (23a) in
einem unteren Bereich (85) von dem zum Torblatt
(1a) fernen Schenkel (79) und in einem oberen Be-
reich (83) von dem zum Torblatt (1a) nahen Schen-
kel (77) der Fihrungsschiene gebildet ist.

17. Sektionaltor nach Anspruch 16, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritten Schienenabschnitte
(27a) einen im wesentlichen parallel zum ersten
Schienenabschnitt verlaufenden unteren Bereich
{(29a) und einen zum ersten und zweiten Schienen-
abschnitt (23a) geneigten, gekrimmt oder geradlinig
verlaufenden oberen Bereich (71) umfassen, der
Uber einen starker als der obere Bereich gekrimm-
ten, mittleren Bereich (73) in den unteren Bereich
(29a) ubergeht, und dass die ersten Schienenab-
schnitte (23a) so bemessen sind, dass die ihnen
zugeordneten Fihrungsrollen (17a) den Fihrungs-
rinnenbereich wechseln, wenn die den dritten
Schienenabschnitten (27a) zugeordneten Fihrungs-
rollen {21a) sich im oder in der Nahe des mittleren
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Bereichs (73) der dritten Schienenabschnitte (27a),
insbesondere in der Nahe des oberen Endes des
mittleren Bereichs (73) befinden.

18. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
17, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Fihrungs-
rolle der Fihrungsschienenanordnung (15a) ein die
Fahrungsrolle in der Schliessstellung des Torblatts
(1a) stiitzender Federpuffer (89) zugeordnet ist.

19. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
18, dadurch gekennzeichnet, dass jedes der beiden
Torblatiglieder (7, 9) einen auf seiner den Fih-
rungsschienenanordnungen (15) abgewandten Seite
mit einer insbesondere aus Holz bestehenden Tor-
blattverschalung (49, 51) abgedeckten, insbesonde-
re aus Stahl bestehenden Rahmen (45, 47) auf-
weist, dass die beiden Rahmen (45, 47) Uber
Scharniere (11) miteinander verbunden sind, deren
gemeinsame Scharnierachse (13) in der Ebene der
Torblattverschalung (49, 51) liegt, und dass die
Scharniere (11) mit wenigstens einem der Rahmen
(45, 47) Uber Scharnierbander (53, 55) verbunden
sind, deren Linge so bemessen ist, dass sich ein-
ander benachbarte Bereiche der beiden Rahmen
(45, 47) bei der Relativ-Schwenkbewegung um die
Scharnierachse (13) héchstens bis auf einen Si-
cherheitsabstand (57) einander annahern kénnen.

20. Sektionaltor nach Anspruch 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich die Torblattverschalung
(49) eines (7) der beiden Torblattglieder (7, 9), ins-
besondere des in der Schliessstellung unteren Tor-
blattglieds (7), auf der dem Rahmen (45) abge-
wandten Seite des Scharniers (11) in der Schliess-
stellung bis nahe an eine die Schamierachse (13)
enthaltende, etwa horizontale Ebene heran erstreckt
und dass in der Schiiessstellung die Torblattver-
schalung (51) des anderen Rahmens (47) die Tor-
blattverschalung (49) des erstgenannten Rahmens
(45) auf der dem Rahmen (45) abgewandten Seite
um einige wenige Millimeter Gberlappt.

21. Sektionaltor nach einem der Anspriiche 1 bis
20, dadurch gekennzeichnet, dass in einem dber
die horizontale Scharnierachse (13b) sich hinweg
erstreckenden Schlupftir-Ausschnitt (95) des Tor-
blatts (1b) ein aus zwei im Bereich der horizontalen
Scharnierachse (13b) aneinandergrenzenden Tir-
blattgliedern (99, 101) gebildetes Schiupftirblatt
(97) angeordnet ist, das um eine zur horizontalen
Scharnierachse (13b) senkrechte, entlang des Tor-
blatts (1b) sich erstreckende Tur-Schwenkachse re-
lativ zum Torblatt (1b) schwenkbar ist, dass die bei-
den Thrblattglieder (99, 101) mittels wenigstens ei-
nes ersten Scharniers (103) gleichachsig zur
horizontalen Schwenkachse (13b) relativ zueinander
schwenkbar aneinander befestigt sind und dass je-
des Tirblattglied (99, 101) fir sich mittels wenig-
stens eines zweiten Scharniers (105, 107) um die
Tar-Schwenkachse schwenkbar an dem Torblatt
(1b) gelagert ist.

22. Sektionaltor nach Anspruch 21, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an dem Torblatt (1b) und dem
Schlupftirblatt (97) einander zugeordnete Anschlag-
mittel (111) vorgesehen sind, die die Schwenkbe-
wegung des Schiupftirblatts (97) zur Innenseite des
Torblatts (1b) in einer Stellung begrenzen, in der
die Scharnierachse des ersten Scharniers (103) zur
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Scharnierachse (13b) der Torblattglieder (7b, 9b)
gleichachsig verlauft.

23. Sektionaitor nach Anspruch 21 oder 22, da-
durch gekennzeichnet, dass jedes Tirblatiglied (99,
101) durch mehrere im Abstand voneinander ange-
ordnete zweite Scharniere (105, 107) an dem Tor-
blatt (1b) gelagert ist und dass lediglich ein einzi-
ges, verglichen mit der horizontalen Breite des
Schlupftirblatts (97) kurzes, erstes Scharnier (103)
vorgesehen ist.

24. Sektionaltor nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der dritte Schienenabschnit (27)
bogentdrmig gekrimmt ist.

25. Sektionaltor nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Gewichtsausgleichs- und/
oder Antriebsvorrichtung (35—41) zumindest ein
Zugelement (37) umfasst, das im Bereich des in
der Schiiessstellung unteren Randes des unteren
Torblattglieds (7) angreifend nach oben gefiihrt ist.

26. Sektionaltor nach Anspruch 25, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Zugelement (37) als Seil
ausgebildet ist.
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