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Vynélez se tykd ovlddaciho pdkového u-
stroji Fidici ventilové soustavy hydraulické
dvouokruhové brzdové soustavy vozidel, u
niZ pracuji ve spole€ném pouzdru, nezavis-
le nebo soufasné, brzdové ventily, prfivadé-
jici brzdovou kapalinu z rozvadéci komory
v pouzdru do jednohoc nebo cobou z dvsojice
vystupll spojenych s brzdami kol na opac-
nych strandch vozidla.

Brzdové ventily mohou byt ovladdny pfi
brzdéni vozidla souCasné, pii fizeni vozidla
samostatné.

Znameé ridici ventilové soustavy uvedené-
ho druhu jsou cbvykle ovldaddny tfmenem
tvofenym souvislym ¢lenem, ktery je pribliz-
né ve stfedu své délky kloubové plipojen
k ovladacimu ustro;i ventild k Fizeni tlaku
v rezvadéci komofe. Na opaCnych koncich
je tfmen pripojen k jednotlivym pedaliun.
Tfmen je déale opatfen nardzkami, s'ouZici-
mi k ovladani brzdovych ventill. JestliZe
jsou oba peddly stisknuty souasné, pohybu-
je se trmen jako celek smérem od pouzdra
zatizeni, prifemZ ovlada dstreji ventild a
umoZiiwje otevieni obou brzdeovych ventilq,
takZe tlakova kapalina z rozvadéci komory
je privadéna do obou vystupl. JestliZe je
samostatné stiskuut pouze jeden peddl, oc-
148 se thmen zpotatku kolem svého otod-
ného spojeni s ovladacim udstrojim ventilt
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a nardzka brzdového ventilu, pFisluSejici k
tomuto peddlu, se pohybuje smérem od to-
hoto brzdového ventilu, ktery se otvird, a

. druhé naraZka uzavird druhy brzdovy ven-

til.

Dalsi pohyb tohoto peddlu ve stejném
sméru pusobi na timen tak, Ze se zvySuje
zdveérnd sila plsobici na druhy brzdovy ven-
til a ovladaci ustroji ventilu se vysouvd z
pouzdra, ¢imZ se zvySuje tlak v rozvadéci
komote, ze které je tlakovd kapalina pFi-

vddéna pres. otevleny brzdovy ventil do
brzd na jedné strané vozidla.
Nevyhodou tohoto zndmého uspcradani

je, Ze jsou-li ventily tvofeny vstupnim ven-
tilem, ktery je v klidovém stavu uzavfen, a
ventilem zasobniku, ktery je v klidovém
stavu otevren, pfiCem?Z tyto ventily jsou na-
vzdjem nezévislé, vyvozuje vyscuvani Gstro-
ji pomoci tfmenu na ventil zdscbniku tah,
ktery je po uzavreni ventilu zasobniku ple-
néSen na vstupni ventil.

Ukolem vynéalezu je ndvrh ovlddaciho pé-
kového tstroiji #idici ventilové soustavy, kte-
ré by odstranilo nevyhody zndamych uspo-
radéni a zejména vyloudilo pii provozu vza-
jemné ovliviiovdni ventild. ;

Ukol byl vyreSen ovlddacim pdkovym U-
strojim Fidici ventilové soustavy hydraulic-
ké dvouokruhové brzdové soustavy vozidel,
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ve které ve spole6ném pouzdru nezévisle
nebo soucasné pracuji brzdové ventily pki-
vddgjici kapalinu z rozvdd&ci komory v
pouzdru ventilové soustavy do jednoho ne-
bo obou z dvojice vystupll spoijenych s brz-
dami kol na opafnych strandch vozidla po-
dle vynélezu, jehoZ podstatou je, Ze Fridici
ventilova soustava je spojena s pakovym u-
strojim skladajicim se z prvni paky a dru-
hé péaky, které jsou navzdjem oton& spo-
jeny kloubovym spojem, pfiemZ druhd pé-
ka je opatfena ovlddaci narazkou, pisobici
na ovladaci ty¢ ventilit Fidicich tlak v roz-
vadéci komofe, a prvni paka je pFitnym &e-
pem oto€n& pfipojena k pouzdru ventilové
soustavy, pfiemZ kaZdd z pdk pisobi na
pFisludny brzdovy ventil.

Déle podle vyndalezu kaZda z pak plsobi
na pfisludny brzdovy ventil prostfednictvim
narazek na koncich pék, odlehlych od p¥i¢-
ného fepu a kloubového spoje.

RovndZ podle vyndlezu pi#i&ny Cep pro-
chézi stfedni &&sti prvni pédky, jejiz volny
vnitfni konec je kloubovym spojem pFipo-
jen ke stfedni &asti druhé paky, pFicemz
na volném vnitfnim konci druhé péky je
vytvoren ovlidaci doraz.

Jestd dale podle vynalezu ovladaci doraz
je v kKluzném styku s ovladaci ty&i.

Konetn& podle vynélezu ovlddaci tyd je
suvné uloZena v pouzdru ventilové soustavy.

Vyhodou reSeni podle vyndlezu je, Ze prv-
ni i druh4d pdka plsobi na piislusny brzdo-
vy ventil a uspofddéni pdk je takové, Ze po-
hyb jedné nebo obou pdk ve sméru uvedeni
brzd do €innosti umoZni otevieni prislu¥né-
ho brzdového ventilu a reakce na kloubo-
vych spojich vyvold pohyb ovladaci nardZky
k . pouzdru ventilové soustavy pro otevieni
ventild Fidicich tlak v rozvaddci komore.
Sily reakce v dlsledku nezévislého pohybu
pdk plsobi, Ze zbyvajici neovlddand paka
uzavre prislusny brzdovy ventil,

Tim je zaji§téno, Ze ventily Fidici tlak v
rozvadéci komofe jsou ovldddny nucené pii-
mym tlakem ovlddactho pdkového Ttstroji,
ktery je na né pFfendSen ovlddaci naraZkou,
pfitemZ ¢innost tustroji neni ovlivnéna ta-
hem prendSenym z jedné ¢4sti na druhou,
po prfekonani mrtvého chodu pakového -
stroji.

JestliZe se ob& péky pii brzdéni vozidla
pohybuji soufasn& ve sméru pro uvedeni
brzd do €innosti, pracuji ob8 paky jako péa-
ky jednoramenné. JestliZe se vSak pohybuje
pouze jedna z pdk pro ¥izeni vozidla, pak
pracuje prvni pédka jako jednoramennd a
druhé pdka jako dvouramenné.

Podstata vyndlezu bude v dalSim objasné-
na na piikladu provedeni, ve vztahu k pfi-
pojenym vykreslm, na nichZ znaéi:

Obr. 1 pohled zezadu na uspofaddni ¥idi-
ciho ventilového Gstroji hydraulické brzdo-
vé soustavy vozidla, obr. 2 narysny iez ven-
tilovym dstrojim rovinou 2—2 z obr. 1 a
obr. 3 pldorysny pohled na ventilové dstro-

4
jl s Céastetnym Fezem jednim z brzdovych
ventild.

Ridici ventilovd soustava zndzorn&nd na
vikresech sestdvd z pouzdra 1 ventilové
soustavy,  tvofeného miskovym télesem 2,
opatfenym uzaviracim vikem 3, které je k
Celu otevieného konce miskového t&lesa 2
pfitaZeno svorniky 4.

V miskovém télese 2 je déle uloZena dvo-
jice brzdovych ventilli 5, 6 (obr. 3). KaZdy
z t&chto brzdovych ventild 5, 6 obsahuje
vieteno 7, které je posuvné uloZeno ve vrt4-
ni 8 a vnéj8im koncem vystupuje z misko-
vého télesa 2. KaZdé z vieten 7 je opatfe-
no radidlnim tésnénim 9, které tésni viete-
no 7 vi¢i &asti povrchu vrtdni 8 pFed radi-
alnim vystupnim kandlem 10, pro pfipojent
brzd jedné strany vozidla. Vnitfni koncovi
Cast vietene 7, kterd ma men$i primér, je
opatfena tésnénim 11 pro doseddni do sed-
la 12, tvoreného radidlnim &¢elem wvnit¥niho
konce vrtani 8. Vnitfni konec kaZdého z
vieten 7 je opatfen axidlnim vyb&Zkem 13,
ktery zasahuje do kandlu 14, spojeného s
rozvaddéci komorou 185, tvoienou vélcovou
komorou v miskovém télese 2, uzavienocu
uzaviracim vikem 3. Volny konec axidlniho
vybéZku 13 je opatien roziifenou hlavou 16,
tvofici doraz, ktery vymezuje pohyb viete-
ne 7 smérem z miskového télesa 2.

V uzaviracim viku 3 (obr. 2) je vytvofen
radidlni vstupni kanal 17, ktery spojuje o-.
sové vrtani 18 uzaviraciho vika 3 se Srou-
benim 19, slouZicim pro p¥ipojeni vysokotla-
kého ferpadla pfes jednocestny ventil 20,
uloZeny ve vnitfnim konci Sroubeni 19.

Spojeni mezi radidlnim vstupnim kanélem
17 a rozvadéci komorou 15 je ovlidano Ii-
dicim ventilem 21 tlaku. Tento Fidici ven-
til 21 je tvofen plunZrem 22, suvné uloZe-
nym v osovém vrtdni 18, a je opatfen roz-
Sifenou ventilovou hlavou 23, kterd je w
klidové, uzaviené poloze ptitlatovédna do
sedla 24 wuzaviraciho vika 3. PfitlaCovani
ventilové hlavy 23 do sedla 24 se dgje tlac-
nou pruzZinou 25. Tato tlatnd pruZina 25 je
opfena o dno duté zatky 26, uzavirajici t&s-
né vnéj§i konec vrtdni 18. Vnitini prostor
duté zatky 26 je Sikmym kandlem 27 spo-
jen s rozvéddéci komorou 15.

Ve vélcovém vrtani 29 v télese 2 pracuje
prvni, vné&js$i prstencovy pist 28 o v&tSim
priméru, v némZ je posuvné t&sn& uloZen
druhy, vnit¥ni prstencovy pist 30, vidi prv-
nimu, vnéj§imu prstencovému pistu 28 v
uréitém rozsahu posuvny. Oba pisty 28, 30
jsou v Kklidovém stavu u konce vélcového
vrtdni 29, odvrdceného od uzaviraciho vi-
ka 3. V této poloze je volny konec plunZru
22 vzdalen od sedla 31, obklopujiciho stfe-
dovy otvor 32 druhého, vnitfniho prstenco-
vého pistu 30. PlunZr 22 tvofi spolu se sed-
lem 31 gzpé&tny ventil, ktery je v klidovém
stavu ventilové soustavy otevien, takZe roz-
vddéci komora 1% je volné spojena s kanéa-
lem 33 na opadné strané pistd 28, 30. Ka-
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nél 33 slouZi pro spojeni ventilové soustavy
se zdsobnikem kapaliny pro zdsocbovani ¢er-
padla.

Ovladaci ty¢ 34 prochédzi do vélcového
vrtani 29 tésnénim 35 v pFilehlém uzavie-
ném konci miskového télesa 2 a plisobi na
druhy vnitini prstencovy pist 30 prostred-
nictvim talifové pruZiny 36 nebo podobnych
pruZnych podloZek, které jsou uloZeny ve
vybrani 37 druhého, vnitiniho prstencového
" pistu 30. Po obvodu vybrdni 37 jsou vytvo-
fena Zebra 38, rozloZend po tomto obvodu,
spojujici protilehlé strany druhého vnitFni-
ho prstencového pistu 30 prostfednictvim
stiedového otvoru 32. Vnitfni hrany Zeber
33 soutasné vymezuji polohu talifovych
pruZin 36. .

Cinnost sestavy ventild, sklddajici se ze
zpétného ventilu a fFidictho ventilu 21 tla-
ku, a ¢innost brzdovych ventild 5, 6 je o-
vladédna péakovym ustrojim 39 {obr. 1), o-
vladanym dvojic{ nezndzornénych pedald.

Pakové tstroji 39 se skladd z prvni paky
40 a z druhé pdky 41. Prvni pédka 40 je o-
patfena rozvidlenym vnitfnim koncem 42.
Vnéi§im koncem je prvni pédka 40 pfipoje-
na kloubovym spojem 43 k jednomu z pe-
dalti (neznadzornéno). Stfedni €&st rozvidle-
ného vnitintho konce 42 je uloZena ve vid-
licovém t¥menu 44 na konci miskového té-
lesa 2, ve kterém je rozvidleny vnitfni ko-
nec 42 uloZen otofné na pritném Cepu 45
s hlavou. Tento pficny &ep 45 prochédzi sou-
osymi otvory v ramenech vidlicového tFme-
nu 44 a rozvidleného vnitiniho konce 42 a
ve své poloze je zajiStén zdvlatkou 46 a
pedloZkou 47. Vnéj§i konec prvni paky 40
soutasné tvoii nardzku 48, plsobici na vol-
ny konec diiku brzdového ventilu 6. Volny
vnitfni konec prvni pdky 40 je na vné&j$im
konci rozvidieného vnitinitho konce 42 pfi-
pojen kloubovym spojem 49 ke stredni &&s-
ti druhé paky 41. Vné&jSi konec druhé péaky
41 je kloubovym spojem 50 spojen se zby-
vajicim pedédlem (neznézornéno). Tento ko-
nec soudasné tvofi narazku 51, plisobici na
volny konec vietene 7 brzdového ventilu 8.
Volny vnitini konec druhé péky 41 je za
piiénym Cepem 45 a tvori zaoblenou ovla-
daci nardzku 52, kluzné doléhajici na volny
vné&jsi konec ovlddaci tyCe 34.

Ve znédzornéném klidovém stavu, ve kte-
rém jsou jak brzdové ventily 5, 6, tak i ¥i-
dici ventil 21 tlaku uzavfeny, je zpétny ven-
til otevien, takZe jak rozvadéci komora 15,
tak i brzdy jsou spojeny se zdsobnikem.

Jestlize maji byt pfi brzdéni vozidla uve-
deny v &innost soutasng brzdy na obou o-
paénych strandch vozidla, jsou soufasné
stisknuty oba peddly, které odd&li paky 490,

41 od télesa 2. Prvni pdka 40 se pfi tom o--

tadi kolem piitného Cepu 45, druhd péaka 41
se otddi na kloubovém spojeni 49, kterym
je spojena s prvni pakou 40. Narazky 48,
51 se tudiZ pohybuji sm&rem cd brzdovych
ventill 3, 6, které se v diisledku toho zce-
la oteviou, Ovladaci nardZzka 52 se pohybuje

smérem k miskovému télesu 2 a plisobi axi-
alni silou na volny konec ovlddaci tyfe 34.
Ovladaci ty& 34 se zasouvd do miskového
t8lesa 2 a pusobi prostfednictvim talifové
pruZiny 36 na druhy vnitfni prstencovy pist
30, ktery se posouvd vaci prvnimu vnéjsi-
mu prstencovému pistu 28, dokud ventilové
sedlo 31 nedosedne na volny konec plunZru
22. Tim se uzavie zp&tny ventil, ktery oddé-
luje rozvadéci komoru 15 od zasobniku.
Dalgi pohyb ovlddaci tyfe 34 ve stejném
sméru je pak sedlem 31 pfendSen na plunZr
22 jehoZ ventilovd hlava 23 se odddli od
sedla 24, takZe do rozvadéci komory 15 je
privadéna kapalina od Cerpadla (neznazor-
néno). Z rozvadéci komory 15 prochéazi ta-
to kapalina pfes brzdové ventily 5, 6 do
brzd na kolech vozidla. Obé paky 40, 41
pracuji za téchto okolnosti jako jednora-
menné paky.

V dasledku pouZiti rozvadéci komory 15
je tlak piisobici v obou skupindch brzd vy-
rovnéan, $imZ se zabrani rozdilnému opotie-
beni obloZeni.

JestliZe maji byt za tCelem fizeni vozid-
la uvedeny v finnost brzdy na jedné strang
vozidla, napfiklad brzdy pfipojené k brzdo-
vému ventilu 5, je stisknut pedal pripojeny
ke kloubovému spoji 59, takZe druha pédka
41 se otadi kolem kloubového spoje 49. O-
vladaci narazka 52 v dtsledku toho uvede
v &innost ventilovou soustavu, kterd zvysi
tlak v rozvadéci komoife 15, coZ jiZ bylo
popsédno. Soudasné nebo ponékud diive vy-
vola reakce na kloubovém spoji 49 otoce-
ni prvni pdky 40 kolem pfi¢ného Cepu 45,
¢im# nardZka 48 dolehne na difk brzdového
ventilu 6, ktery se zasouvd smérem dovnitf
a ventil uzavie, v disledku CehoZ tekutina
z rozvaddci komory 15 nemiiZe vystupovat
z vystupu brzdového ventilu 6 a vystupuje
volng druhym otevienym brzdovym venti-
lem 5.

JestliZe maji byt uvedeny v €innost brzdy
na opatné strang vozidla, je stisknut pedal
pFipojeny kloubovym spojem 43 k prvni pa-
ce 40, ktera se otati kolem pevné uloZené-
ho gepu 45. Sila, pfend3end na druhou pa-
ku 41 prostfednictvim kloubového spoje 49,
vyvold pritladeni ovlddaci nardZky 52 na
druhé péace 41 na ovladaci ty¢ 34, kterd za-
piisobi &innost jiZ popsanou. NardZka 51
pritom uzavie brzdovy ventil 5.

JestliZe je stisknut pouze druhy pedél
{neznézornéno), pracuje prvni pdka 40 jako
jednoramennd, druhd pdka 41 vSak pracuje
jako dvouramenna.

V klidovém stavu rozvadéci komora 15 a
valcové vrtani 29 na obou strandch pistd
28, 30 vyplnény kapalinou o atmosférickém
tlaku. Jednocestny ventil 20 zabrafiuje zpét-
nému toku kapaliny smérem k cerpadly,
takZe pii vypadku Cerpadla mohou byt brz-
dy presto uvedeny v &innost v disledku
stlaCeného stavu objemu kapaliny, nachéze-
jiciho se ve vdlcovém vrtani 29, po uzavie-
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ni zpétného ventilu a v disledku pohybu
druhého vnit¥fniho prstencového pistu 30,
spolu s prvnim vné#&j§im prstencovym pistem

8
28. Uvedeny pochod prubihd nezdvisle na

tom, zda jsou peddly stisknuty soufasng ne-

bo nezavisle na sobé.

PREDMET VYNALEZU

1. Ovladaci pdkové ustroji ridici ventilové
soustavy hydraulické dvouokruhové brzdo-
vé soustavy vozidel, ve které ve spoleném
pouzdru nezdvisle nebo soufasnd pracuiji
brzdové ventily pfivadéjici kapalinu z roz-
vddéci komory v pouzdru ventilové soustavy
do jednoho nebo ocbou z dvojice vystupi
spojenych s brzdami kol na opaénych stra-
nédch vozidla, vyznatené tim, Ze Fidici ven-
tilova soustava je spojena s pakovym ustro-
jim, sestédvajicim z prvni paky (40) a dru-
hé paky (41), které jsou navzajem otodn&
spojeny kloubovym spojem (49), prifemZ
druhd pédka (41) je opatiena ovldadaci na-
rédZkou (52), pisobici na ovladaci tyd (34)
ventild fidicich tlak v rozvad&ci komote
(15) a prvni pdka (40) je pfitnym &Sepem
(45) otofné pripojena k pouzdru (1) ven-
tilové soustavy, pFiCemZ kazdd z pak (40,
41) plsobi na piislusny brzdovy ventil (5,
6). ,

2. Ovléddaci pakové ustroji podle bodu 1,

vyznadené tim, Ze kaZd4 z pak (40, 41) pi-
sobi na prisludny brzdovy ventil (5, 6) pro-
stfednictvim nardZek (48, 51) na Kkoncich
pdk (40, 41) odlehlych od pf¥i¢ného &epu
(45) a kloubového spoje (49).

3. Ovladaci pdkové tstroji podle bodd 1
a 2, vyznafené tim, %e p¥i€ny Cep (45) pro-
chéazi stfedni casti prvni pédky (40), jejiZ
volny vnitfni konec je kloubovym spojem
(49) pripojen ke stfedni &&sti druhé péaky
(41), prifemZ na volném vnitfnim konci
druhé péky (41) je vytvofena ovlddaci na-
rézka (52).

4, Ovladaci pakové tustroji podle bodf 1
a 3, vyznalené tim, Ze ovlddaci narazka
(52) je v kluzném styku s ovladaci ty&i
(34).

5. Ovladaci pakové ustroji podle bodu 4,
vyznatené tim, Ze ovlddaci ty¢ (34) je suv-
né uloZena v pouzdru (1) ventilové sousta-
VY.

2 listy vfkresi

severografia, n. p., 2zdvod 7, Most
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