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Przedmiotem wynalazku jest mechanizm prze-
suwu zbloczy urzgdzenia tralowego dla statku ry-
backiego przystosowanego do polowu z rufy, umo-
zliwiajacy jednocze$nie wcigganie lin tralowych na
zblocza. .

Statki rybackie przystosowane do polowu z rufy
wyposazone sg najczeSciej w konstrukcje bramowa
zamocowang na rufie statku. Konstrukcja bramowa
ma szyne biezng, po ktérej toczg sie dwa wozki ze
zbloczami, przy czym woézki te napedzane sg cieg-
nami, polgczonymi z ukladem napedowym. Zblo-
cza zawieszone pod konstrukcjg bramows stuza do
podtrzymywania oraz ustalania polozenia lin tra-
lowych celem. usuniecia tarcia tych lin o slip
oraz do regulacji rozwarcia sieci w czasie polowu.

Wcigganie lin tralowych na zblocza odbywalo
sie dotychczas przy uzyciu windy ladunkowej, na
ktérej glowice nawinieta byla lina zakonczona ha-
kiem, przy czym lina ta przechodzila przez krgzek
zamocowany do konstrukcji bramowej. Takie wcig-
ganie lin tralowych bylo niewygodne, poniewaz wy-
magalo szeregu skomplikowanych manipulacji oraz
stalej obstugi dwéch pracownikéw. Weigganie kaz-
dej z dwéch lin tralowych odbywalo sie oddzielnie,
a zatem czas zakladania lin byl stosunkowo dlugi,
co pociggalo za sobg przedluzenie czasu wydawa-
nia sieci.

Stosowanie wind ladunkowych do wciggania lin
tralowych pogarszalo bilans energetyczny statku.

Celem wynalazku jest usuniecie powyzszych nie-
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2
dogodno$ci przez spowodowanie jednoczesnego i sa-
moczynnego wciggania lin tralowych zsynchroni-
zowanego z przesuwem zblocza.

Zadanie wytyczone w celu usuniecia podanych
niedogodnos$ci zostalo rozwigzane zgodnie z wyna-
lazkiem w ten sposéb, ze znany mechanizm prze-
suwu zbloczy wyposazono w beben .o stopniowanej
Srednicy, na ktéry nawinieta jest lina napedzajgca
oraz lina podnoszgca, przy czym lina napedzajgca
przechodzac od wozka poprzez rolki kierujgce i je-
den stopiefr bebna tworzy obwdd zamkniety, nato-
miast lina podnoszaca polaczona rozilgcznie z dru-
gim stopniem bebna nawinieta jest w ten sposéb,
ze oba jej kofice wyposazone w haki réwnoczesnie
opuszczajg sie lub podnoszg podczas obrotu bebna.

Mechanizm przesuwu zbloczy wedlug wynalazku
umozliwia zalozenie lin tralowych na zblocza w
znacznie krétszym czasie, przy mniejszej obstudze
oraz bez uzycia wind ladunkowych.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia mechanizm przesuwu zbloczy zamo-
cowany do konstrukeji bramowej w widoku z
géry, fig. 2 — ten sam mechanizm w przekroju
wzdluz linii A — A na fig. 1.

Do rufy 12 statku zamocowana jest konstrukcja
bramowa 14, wyposazona W szyne biezng 15. Me-
chanizm przesuwu zbloczy tworzg dwa silowniki
10, polgczone z woézkami poprzez uklady lin 16,
przy czym woézki 2 osadzone sg przesuwnie w szy-
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nie bieinej'vig, a silowniki 10 zamocowane do po-
kladu 13 konstrukcji bramowej 14. Do jednego z
wézk6w 2 zamocowana jest lina napedzajgca 5,
ktéra przechodzac kolejno przez rolke kierujgcg 9,
jeden stopienn bebna 1, rolke kierujgcg 9, wraca do
woézka 2, tworzgc obwéd zamkniety. Beben 1 o
stopniowanych S$rednicach, tak dobranych, aby dro-
ga przesuwu woézka jezdnego 2 zapewniala podnie-
sienie lin tralowych 7 na drodze od slipu 11 do
gérnej krawedzi zblocza 6, zamoéowany jést do po-

_kladu 13 konstrukcji bramowej 14.

N#piecie liny 5 regulowane jest $ciggaczem 8.
Do drugiego stopnia bebna 1 zamocowana jest liha
podnoszaca 4, ktéra nawinigta jest w ten sposéb,
ze oba jej kolice réwnocze$nie opuszczajg sie lub
podnosza podczas obiotu bebna 1, przy czym do
kazdego konca liny 4 zamocowane sg haki 3. Jedna
cze$é¢ liny 4 przeehodzi bezpo$rednio z bebna 1
praez_otwér y_gqﬂadzie 13, natomiast druga prze-
chdder~pfiez rolke 17 i otwér w pokladzie 13,
przy czym otwory te sg rozmieszczone symetrycz-
nie wzgledem osi statku. Do kazdego z wézkéw 2
zamocowane jest zblocze 6.

Przy rozsunietych wézkach 2 (w pozycji pokaza=
nej na fig. 1) haki 3 lezg na slipie 11 statku, Z
chwila wydawania sieci, lezace na slipie' 11 liny
tralowe 7 nalezy wciggngé na zblocza 6. W tym celu
liny tralowe 7 zakladamy na haki 3 i nastepnie
zsuwamy woézki 2 ku sobie przez uruchomienie si-
lownikéw 10. Zsuwanie wézkéw 2 powoduje obrét
bebna 1 oraz nawijanie si¢ obu czesci liny podno-

‘szgcej 4 na beden 1, a zatem podnoszenie hakéw 3
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wraz z lezagcymi na nieh linami tratowyml %
Zsuwanie wézkéw 2 koniczy sie w momencie, gdy
liny tralowe 7 wsunely si¢ na zblocza 6. Nastepnie,
do tralowania, rozsuwamy zblocza 6 przez rozsu-
nietle wézkéw 2 przy pomocy silownikéw 10.

Podane w przykladzie wykonania silowniki 10
mogg’ byé zastgpione innym rodzajem napedu.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm przesuwu zbloczy urzadzenia tralo-
wego dla statku rybackiego przystosowanego do
polowu z rufy, skladajgcego slg z urzadzenia
napedowego ‘polgczonego poprzéz uklad linowy
z wézkami, do ktérych zamoeowane 8§ zblocza,
znamienny tym, ze jest wyposazony w beben (1)
o stopniowane] §rednicy, na ktéry nawinieta jest
lina napedzajgca (5) oraz lina podnoszgca (4),
przy czym lina napedzajgca (5) nawinieta na
jednym stopniu bebna (1) polgczona jest z wéz-
kiem (2), natomiast lina podnoszaca (4), polgczo-
na rozlgcznie z drugim stopniem bedna (1) na-
winiegta jest w ten sposéb, ze dwa jej korice, do
Ktérych zamocowane sg haki (3), réwnoczesnie
opuszczajg sie lub podnoszg podczas obrotu beb-
na (1).

2. Mechanizm wedlug zastrz. 1 znamieny fym, ze
lina napedzajgca (5) zamocowana jest do wézka
() i przechodzi przez rolke kierujgca (9), jeden
stopienn bebna (1), rolke kierujacg (9°) i z powro-
tem do woézka (2), tworzagc obwéd zamkniety.
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