cwaomss) POPIS VYNALEZU (211428

(19) K AUTORSKEMU USVEDCENE | TRy ' ',(m;.

Gyiead .
D 01 G 13/00 i

(22) Prihléeno 18 12 80
(21) (PV 8957-80)

(40) Zvefejn&no 30 06 8t
URAD PRO VYNALEZY | (45 yvagno 15 03 84

-A OBJEVY

-

(75)
Autor vynélezu MICHAL PAVEL ing., BRNO

(54) Rozmetad se stabilizaci otadek

Rozmetal se stabilizaci otd&ek, opa- : ﬂi 12 ?
t¥eny otevienym ustim ve tvaru prostorové / /
spirdly, oto&né& uloZeného na konci pneume- Y, 4 !
tického potrubnfho systému, zejména pro - ] = e
pr{vod vldken nebo drt¥ a podobn& k uklé~ . =4l -
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oto¥n& uloZeno mezi odvalovacimi kladkemi f ’
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Vynélez se tykd rozmetale se stabilizaci otddek, opatfeného otevienym dstim ve tvaru
prostorové spirély, oto¥ns uloZeného na konci pneumatického potrubniho systému, zejména
pro pfivod vldken nebo drid a podobné k ukldddnf do zdsobnich komor. :

Zndmé rozmetale tvor{ podstatnou souldst pneumstického ddpravniho systému pro piivod
vldken, event. drt% do zésobnich komor. Ze tim dlelem jsou opatieny.oteéfenym dstim, Jje#
sestdvd z roury kruhového prifezu, sloZené z jednotlivych na sebe navazujicich segmentd tak,
fe vytvddl prostorovou spirdlu. Osa prvého segmentu p¥i konc1 pneumatického dopravniho
systému mé svislou polohu a podle této osy se dstl rozmeteZe Otd¥f. Koncovy segment.dsti
rozmetade mé osu pfiblizné ve vodorovné poloze. Osy .zmin&nych segmentﬁ Usti rozmetale jsou
vzdJjemnd mimotéZné, pfiéemi délke priéky t&chto mimot&Znych os uddvd excentricitu dsti{ roz-
metade.

“Tekto upravené usti rozmetade se otd¥{ kolem zmin¥né osy prvého segmehtu pisobenim ur-
gitého krouticiho momentu v zdvislosti na resk&ni sfle vzduchu proudiciho z dsti, piiZem#
reakdni sfle je pFimo Umdrnd rychlosti proudu vzduchu, proudfciho z dst{ rozmetale a tedy
i rychlosti proudu vzduchu v celém pneumatickém doprevnim systému.

Vzhledem k tomu, Ze zndmé konstrukce rozmetald maji zmindnou excentricitu dst{ nemdn~-
nou, a %e pasivni odpor v oto¥ném ulo¥eni uUst{ rozmeta¥e zistdvd v Zirokém rozmezi oté¥ek
dst{ tek¥ka konstentni, pek keZdd zm&ne v rychlosti proudu vzduchu vstupujiciho do a vystu-
pujiciho z Ust{ mé za nésledek znal¥né kolisdni otdfek Usti rozmeta¥e od otd¥ek optimdlnich,
je¥ se nalézsejl mezi 30 a¥ 150 ot/min. V praxi je mnohdy nutné volit v&t3{ rychlost vzdu-
chu v pneumetickém dopravnim systému, pro snazdi undSeni dopravoveného materidlu znamend

to v8ek, Ze se dsti rozmetale vlivem zvy8eného reaskéniho ud¥inku proudictfhc vzduchu otd&f
' vy88imi otdlkemi ne jJe vhodné pro vlastini uklédéni dopravovaného materiélu v zdésobni komo-
Ye.

Rychlost proudéni vzduchu v Jednotlivych vEtvich pneumatického dopravniho systému,
které jsou v prib&hu technologickéhc procesu pfipojovédny na rozmeta?, je ndkdy zna¥nd roz-
d{lnd, event. kolisavd, tak¥e v zép&tl dochdz{ ke zna¥nym zm&ném v rychlosti otdleni usti
rozmetade. Tato okolnost nepifznivs ovliivnuje proces uklédéni dopravovandho materidlu v zé-
sobrifch komordch. Zvl&¥td prfi dopravé vldkenného ma;eriélu dochézi k nerovnom3rnému zaplno-
vén{ prostoru zdsobnich komor a n¥kdy i ke t#1d2n{ uklddeného vldkenného materidlu podle
hmotnosti jednotlivych shlukd vldken, vyletujicich z dsti rozmetade.

P?i nepfim&feném zvySovdni otd¥ek dsil rozmeta¥e dochdz{ k nadmérnému opotPebeni sou-
tdsti{ Jjeho oto¥ného uloZeni apod. '
Uvedené nevyhody znémych rozmeta¥d jsou odstrandny u rozmeta¥e podle vyndlezu, Jjeho%
podstate spodivd v tom, ¥e Usti rozmetale je oto¥n& uloZenc aspon mezi t¥emi odvalovacimi
kladkemi, rozmfstinfmi po obvodu konce pneumstického dopravaiho systému, pii¥em¥ nejménd
k jedné z odvalovecich kladek je pfiFfazena tPeci brzda, tvoPend dvima vzdjemnd posuvnymi
krou?ky na h¥fdeli odvalovaci klaedky, z nichf alespon jeden je v protilehlém usporddéni
k nehybnému t¥ecimu povrchu a v prostoru mezi posuvnymi krouiky jsouw upraveny radifdlnd roz~
pinaci ¥leny posuvnych krouzkd.

U¥inky vynélezu se projevujl zejména v tom, Ze bez ohledu na rychlost proudfciho vzdu-
chu Jsou otd¥ky ustf rozmetade udriovény v potPebném rozmezi. Tato okolnost zaji¥fuje rovno-
mérné pln¥ni zdsobnich komor privddénym materidlem, lepdf-a rovnom3rndj¥{ promiseni zejmé-
na u vldkenného materidlu, prifem¥ pii zabrénini nepfimdfeného zvySovédni oté&ek usti rozme-
tade odstrani se ne%ddouci t¥1d&ni chomddkd vldkenného materidlu podle Jjedich hmotnosti a
soulasn® se zabréni nadmérnému opotiebeni souddsti oto¥ného uloZeni usti rozmetade apod.

Dal¥{ d&inky vyndlezu Jsou patrny 2 ndsledujifcfho.popisu p¥ikladu provedeni rozmetale a
z vykresy, kde znadi obr. 1 celkovy pohled na ¥stf{ rozmeta¥e oto¥n¥ uloZené na konci pneu-
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matickéno dopravniho systému s vyznalenim uspo¥ddéni Jedné z odvelovacich kladek s tPect
brzdou, obr. 2 detailni zndzorn&ni odveloveci kledky s pFifazencu tieci brzdou a prostied-
ki k oto¥ndmu uloZeni Listi rozmetade v odvalovaci kladce.

Rozmeta& se stabilizaci otd¥ek (obr. 1) sestdvd z oteviendho dsti | ve tvaru prosto-
rové spirdly, které je oto¥nd uloZeno na konci pneumatického potrubniho systému 2 pro pHi-
‘vod dopravoveného meteridlu, naph. vidken Xk ukldddni do nezndzorn¥né komory. Ustf 1 rozmete-
%e (obr. 2) je u svého prvého segmentu 3 opat¥eno vodicim krou¥kem 4 upevn¥nym na t¥snicim
ndkruzku 5, ktery spolu s pevnym ndkruZkem § tvoli Et¥rdbinovité tdsnéni. Pevny nédkruiek §
Je ke konci pneumatického dopravniho systému 2 pfipojen prostifednictvim hornfho disku 7
obepinajiciho spolu s piirubou § po celém obvodu zmindny konec pneumetického qopravnihb
systému 2. :

K hornfmu disku 7 Jje prostfednictvim dr24ltd § p¥ipojen spoani disk 10, piiéemi mezi
vhornim diskem 7 a spodnim diskem 10 je v puedstatd vytvolen d°ésnéay prostor ve tveru vélco-
vého mezikru¥{ s uzaviracim plditdm ,L]_ :

Ve sviglém a vodorovndm sméru je ¥sti ) rozmetale vedeno prostfednictvim svého vodici-
ho krou%ku 4 v aleapon t¥ech odvalovacich kladkdeh 12, rozmisténych po obvodu konece pnsu-
matického dopravnihe systému 2. KaZdd z ocdvalovacich kladek Jo opat%ens h¥{delen 13, ktery
Je otoln® ulolen v t¥less 14 pro loZiska 13. T8lesc 14 pro leoZisko 1§ Je pfipewndmo k drid-
kbém § hornfho disku ] a spodniho disku 10.

Druhy kenec h¥fdele 3 Je elespon u jedné z odvalovacich kladek 12 opatien dvdns vzd=
Jemx:& posavnymi kroufky 1§, lzv'unﬁéené peres 18. Jeden ze vedjernd posuvnyeh kroulkd 16,
17 s vjho&od"posuynj krouZel JZs Je v protilehlém uspeiédéni ik nehybnému tPecimu povrohu
13, ktery je upraven ne kotoufi 2¢ s materidlu s potfebnyr koeficientem themi. Kotou¥ 3¢ ,
Je uspcPdddn e zajiltdn v objimee 2], voln& obepinejici zmindné vedjemnd posuvié kroulky
16, 17, phidem? objfuke 21 Je spojena s t¥lesem 14 pro lo¥isks 15 hi{dele |3 odvalovecl
kladky 12. Kotou¥ 20 s t¥ecim povrchem 19 Je nepffklad opatfen soustfednd uspotddanyri otvo-
vy 22: zlepéugneimi tfeci U&inek & chlezeni.

Vzdjemné posuvné krouéky 16, L1 Jjsouw dédle upraveny tek, eby mezi nimi vznikl prestor
23 prd redidlng rozpinacty Bleuy 24, tvoPené nepl. ocelovymi kulidkemi apod. Prostor 23 Je
ve sméru k vnEjiim obvodir vzéjemnd posuvnych kreouikd 16, 17, nsph. klinovité zdfen do me-
Zery . kterd pFi nejvit8im vzdjemném odddleni vadjemnd posuvnych krouwZkd 16, 17 Je mendf
ne# velikost radidlnd rozpinacich Slend 24.

Znindny proator 23 lze rdmni upravovat, napi. vytverenin nesndzorndnych radidlnich Ze-
bor nebo vistupkil na jednon ze vzdjemnd posuvnych. krouslkd 56, 17 megi n¥% jsou vlofeny ra-
dhd1lnd rozpinacl{ &leny 24. Radigind rozpinect.&leny 24 lze téd vozbadit prostifednictvinm
n¢zﬁé&crnéné klece apod. .

Uvedsné'prustfedky prifsgenéd k odveloveci kladee 12 tvoeld Jajl tiecl bradu. Podle po-
Ladavkd ne otdBky udsti | rozmetale mohou byt u néktexgch z odvelavacich kladek 2 tiect
" brzdy vynechény nebo naopsl 3sou upraveny u viech odvalovacich kladek 12 rozmistdngeh. po
obvoduv konce pneumatického dcpravniho systdémn 2.

P¥i otééeni st 1, vliven reek¥niho dEinku vzduchu otd¥{ se i odvalovec{ klediy 12.
Sculesnd s nimi se otd¥f jejich vzéjemné posuvné krouZky 1§, 11. KrouZky 1§, 17 Jjsou undse-
ny i radidlné rozpinaci Zleny 24, kieré Jsou odstifedivou silou Fo tlaleny redidlng k vndjsim
obvodim vzéjemné ‘posuvnych krouZkd 16, 17 do klinovit¥ se zufujfc{ mezery z prostoru 23.

V mfstd styku s povrchy vzdjemn¥ posuvnych krouskd 16, 17 vyvoldvaejil pak radidln¥ rozpina-
cf &leny 24 norméln{ silu Fn, pFifem¥ axidln{ slofke Fa této normdlni sily Fn rozpind vzé-
Jjemn& posuvné krou¥ky 16, 17, pfidem% z nich se posuvny krouZek 17 dotladuje k nehybnému
tfecimu povrchu ]9 na kotoudi 20. Tfeni mezi zmindnym t¥ecim povrchem 13 a posuvnym kroui-
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kem 17 vyvoldvé tfeci moment ktery se prostrednictvim hi{dele 13 piendsi zp&t ne odvalo-
vaci kladku 13 & z ni na rotujfci dsti 1 rozmetade, jehoZ otd¥ky se tim zmenZuj{..

Odst¥edivd sila Fo roste se ¥tvercem otd¥ek radidlnd rozpinacich Elenl 24, tekie tie-
ci brzda md progresivnf ¢¥inek. Vhodnou volbou tveru, rozmérd a meteridlu t¥eciho povrchu
19, JekoZ i upravou vzdjemnd posuvnych krouikd 16, 17, volbou velikosti a podtu redidlns -
rozpfnacich ¥lend 24 se doséhne takového brzdiciho WZinku na odvelovecfch kladkdch 12, Ze
se oté¥ky usti | rozmetafe udrif v rozmezi 30 a¥ 60 otd¥ek za.minutu, pro viechny uZivané
rychIOSti proudéni vzduchu v pneumatlckém dopravnim systému 2.

PREDMET VINALEZU

1. Rozmeta¥ se stabilizaci otd¥ek, opatienj otevienym @stim ve tveru prostorové spird-
ly, oto¥n& uloZeném ne konci pneumatického potrubniho systému, zejména pro privod vldken
nebo drt¥ a podobn¥ k ukléddni{ do zésobnich komor, vyznafeny tim, %e uWstf (1) rozmetafe Je
uloZenc oto¥ns alespon mezi t¥emi odvelovacfmi kladkemi (12), rozmist¥nymi po obvodu konce
pneumatického potrubnfho systému (2), pFilem? nejménd k jedné z odvalovacich kladek (12) je
pfifezena tfect brzda tvorend dvdma vzdjemn¥ posuvnymi krouZky (16, 17) na h¥fdeli (13)
odvalovaci kledky (12), z nich¥ alespon jedna je v protilehlém usporddéni k nehybnému t¥e-
cimu povrchu (19) a v prostoru {23) mezi posuvnymi. krouky £16, 17) jsou upraveny radidind
rozpinac{ &leny (24) posuvnych kroutkd (16, 17).

2. Rozmeta¥ podle bodu 1, vyznaéeny tim, Ze ke kaZdé z odvalovacich kladek (12) je
ptitazena t¥eci brzda.

3. Rozmeta¥ podle bodu 1, vyznaZeny tim, %e prostor (23) mezi vzdjemnd posuvnymi krou¥-
ky (16, 17) pro redidlnd rozpinaci ¥leny (24) je ve smdru k vn¥jsim obvoddm posuvnych krouZ-
k& (16, 17) klfnovitd ziZen do mezery mensl nef je velikost radidln¥ rozpinacich ¥lend (24).

4. Rozmetel podle bodu 1, vyznaleny tim, %e redidlnd rozpinaci ¥leny (24) jsou. tvoFe-
ny kulikemi voln¥ ulofenymi v prostoru (23) mezi vzéjemné posuvnymi. krouzky (16, 17).

5. Rozmeta¥ podle bodd 1 a 3, vyzna¥eny tim, ie prostor (23) mezi vzédjemnd posuvnymi
krouzky (16, 17) je opatfen alespon u Jjednoho z posuvnych krouZkd {16, 17) redidlnfmi ¥ebry
nebo vystupky, mezi nimif jsou uloZeny radidlnd rozpinac{ ¥leny (24).

6. Rozmeta¥ podle bodd 1 & 3, vyznedeny tim, Ze redidln¥ rozpinaci &leny (24) jsou
v prostoru (23) mezi vzdjemnd posuvnymi kroufky (16, 17) ulofeny prost¥ednictvim klece.

7. Rozmeta¥ podle bodu 1, vyznaéeny\tim, %o t¥eci povrch (19) je uspo¥dddn v objimce
(21) volnd obepinajfci oba vzdjemnd posuvné kroufky (16, 17), pFifem? objimke (21) je spo~’
jena s télesem (14) pro lo¥iske (15) h#fdele {13) odvelovaci kladky (12).

8. Rozmeta¥ podle bodld 1 a 7, vyznaleny tim, ze nehybny theed povreh (19) v objimce
(21) Je upraven na kotou¥i (20) se soust¥edn¥ uspo¥sdenymi otvory (22).

2 listy vykresd

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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