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(57) Antriebsanordnung (2) fir einen Aufroller
(1) einer Faserbahn, bei der der Aufroller
(1) zum kontinuierlichen Aufrollen der Fa-
serbahn (W) zu einer Maschinenrolle (6)
um eine Tambourwalze (5) herum ange-
ordnet ist, wobei die Antriebsanordnung
eine Verschiebevorrichtung (25) aufweist,
um ein erstes Kupplungsteil (29) in eine in
Y-Richtung angekoppelte Position mit ei-
nem zweiten zur Tambourwalze (5) geho-
renden Kupplungsteil (59) aus einer abge-
koppelten Position zu verschieben, wobei
die genannten Kupplungsteile (29, 59) des
ersten Kupplungsteils (29) und des zweiten
Kupplungsteils (59) zueinander positioniert
in der angekoppelten Position zur Ubertra-
gung der Rotationsenergie zwischen der
Maschinenrolle (6) und einem Achsantrieb
(7,8) mittels einer Getriebewelle (20). an-
geordnet sind, wobei die Getriebeachse
(20) zwischen dem ersten Kupplungsteil
(29) und dem Getriebe (3) in der Weise
elastisch angeordnet ist, dass zwischen
der Drehachse (290) des ersten Kupp-
lungsteils (29) und der Drehachse (320)
der Abtriebswelle (32) des Getriebes (3)
eine Translation in X-Richtung und eine
Rotation in XY-Richtung moglich ist.
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Zusammenfassung

Antriebsanordnung (2) fUr einen Aufroller (1) einer Faserbahn,

bei der der Aufroller (1) zum kontinuierlichen Aufrollen der
Faserbahn (W) zu einer Maschinenrolle (6) um eine Tambourwalze
(5) herum angeordnet ist, wobei die Antriebsanordnung eine

Verschiebevorrichtung (25) aufweist, um ein erstes Kupplungs-

teil (29) in eine in Y-Richtung angekoppelte Position mit ei-
nem zweiten zur Tambourwalze (5) gehérenden Kupplungsteil (59)
aus einer abgekoppelten Position zu verschieben, wobei die ge-
nannten Kupplungsteile (29, 59) des ersten Kupplungsteils (29)
und des zweiten Kupplungsteils (59) zueinander positioniert in
der angekoppelten Position zur Ubertragung der Rotationsener-
gie zwischen der Maschinenrolle (6) und einem Achsantrieb
(7,8) mittels einer Getriebewelle (20) angeordnet sind, wobei
die Getriebeachse (20) zwischen dem ersten Kupplungsteil (29)
und dem Getriebe (3) in der Weise elastisch angeordnet ist,
dass zwischen der Drehachse (290) des ersten Kupplungsteils
(29) und der Drehachse (320) der Abtriebswelle (32) des Ge-
triebes (3) eine Translation in X-Richtung und eine Rotation

in XY-Richtung méglich ist.

Fig. 2




Getriebe flr einen Aufroller

Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung fir einen Auf-
roller einer Faserbahn, bei der der Aufroller zum kontinuier-
lichen Aufrollen der Faserbahn zu einer Maschinenrolle um eine
Tambourwalze herum angeordnet ist, wobei die Antriebsanordnung
eine Verschiebevorrichtung aufweist, um ein erstes Kupplungs-
teil in eine in Y-Richtung angekoppelte Position mit einem
zweiten zur Tambourwalze gehdrenden Kupplungsteil aus einer
abgekoppelten Position zu verschieben, wobei die genannten
Kupplungsteile des ersten Kupplungsteils und des zweiten Kupp-
lungsteils in einer angekoppelten Position zueinander positio-
niert zur Ubertragung der Rotationsenergie zwischen der Ma-
schinenrolle und einem Achsantrieb mittels einer Getriebewelle

angeordnet sind.

Ein Aufroller ist eine Vorrichtung, die ein als endlose Faser-
bahn zu erzeugendes Material in Rollenform als Maschinenrolle
aufrollt. Beim Produktionsablauf flir eine Faserbahn ist der
Aufroller allgemein ein erster Teilablauf, bei dem die Produk-
tion sequentiell kontinuierlich unterbrochen wird. Die Maschi-
nenrolle wird um eine als Aufrollkern dienende Tambourwalze
herum gebildet, das heifit, dass eine auf einer Maschinenrolle
befindliche Faserbahn einen Anfang und ein Ende besitzt. Der
stindige Trend in der Branche ist eine dauernde Zunahme der
GroRe von Maschinenrollen, was einen sténdigen Entwicklungsbe-
darf fur Aufroller zur Folge hat. Die Bemessung einer Tambour-
walze bestimmt in der Praxis die maximale Groéfe der Maschinen-
rolle. Da es sich jedoch um eine dynamische Umgebung handelt

und die Faserbahn ein fliir verschiedene Fehler empfindliches




aufzurollendes Material ist, kommt der von dem Aufroller
durchzufihrenden Aufgabe zum Aufrechterhalten des Nutzungsgra-
des fir eine Papier- oder Kartonmaschine eine groflie Bedeutung
zu. Ein Grund hinter der sténdigen Zunahme der Gréfe von Ma-
schinenrollen ist der Wunsch, fir die Produktion einer Faser-
bahn weniger Anfange und Enden als friher zu erhalten, die ei-
ne Produktion beeintrdchtigen oder stdéren und den Nutzungsgrad

senken.

Ein im FI-Patent 91383 (EP 0483092 Bl) dargestelltes Verfahren
versetzte seinerzeit die GréRe von Maschinenrollen in eine
neue Gréfenordnung, als das Anfangsstlick der Maschinenrolle in
Hinsicht auf die Eigenschaften einer aufzurollenden Faserbahn
in gelungener Weise gebildet werden konnte. Dem Anfangsstick
kommt eine hdhere Bedeutung zu, wenn die Gréfe der aufzurol-
lenden Bahn zunimmt, weil das Anfangsstick als "Fundament" fur
die Struktur der Rolle dient. Ein die Technik entwickelnder
Wesenszug war hier ein mittels progressiven Primdr- und Sekun-
dirachsantrieben erzieltes Achsmoment fUr die Maschinenrolle,
der die Verwendung von vielseitigen Aufrollparametern bei der
Bildung der Maschinenrolle ermdglichte. Der Stand der Technik
vor dieser Ldsung war ein so genannter Pope-Aufroller, bei dem
die Maschinenrolle durch deren Andricken gegen eine ziehende
Aufrolltrommel gebildet wurde, wobei sich die Maschinenrolle
mittels Reibung zwischen der Aufrolltrommel und der Maschinen-

rolle bildete.

Bei einer weiteren Anwendung nach dem genannten Patent wurde
bei der Ankoppelung von Primdr- und Sekunddrachsantrieben eine
Antriebseinheit verwendet, mit welcher wahrend des Betriebs an
die als Kern flir die Maschinenrolle dienende Tambourwalze mit-
tels einer in Verbindung mit dem Getriebe vorhandenen Zylin-

deranordnung angekoppelt werden kann. Diese Anordnung wurde im




Patent FI 81321 B beschrieben (zur gleichen Patentfamilie ge-

hért unter anderem das Patent US 5 069 394). Diese Antriebsan-

ordnung lasst sich mit einer Zylindervorrichtung an- und ab-

koppeln.

Im Zusammenhang mit der Beschreibung dieser Erfindung werden

zum Erleichtern der Erkldrung folgende Bezeichnungen verwen-
det: Fir Maschinenrichtung (machine direction, MD) wird die
Bezeichnung X-Richtung, fir Querrichtung (cross direction, CD)
die Bezeichnung Y-Richtung und fur Hoéhenrichtung (elevation)
die Bezeichnung Z-Richtung verwendet. Die XY-Ebene ist somit
im wesentlichen horizontal. Fir die Einlaufrichtung der Faser-
bahn wird die Bezeichnung obere Fliefrichtung und fir die Ab-
laufrichtung der Faserbahn die Bezeichnung untere FlieRrich-
tung verwendet. In diesem Zusammenhang wird fir den Aufroll-
kern die Bezeichnung Tambourwalze verwendet, doch genauso kann

dieser als Aufrollachse bezeichnet werden.

Zweck der Erfindung ist weiterhin, die Antriebsanordnung far
den Aufroller in der Weise zu entwickeln, dass diese in Ver-
bindung mit unterschiedlichen Aufrollern vielseitiger denn je
verwendbar ist. Eine besondere Anwendung sind Aufroller, bei
denen als wahlbare Funktion eine Oszillation der Maschinenrol-
le vorhanden ist, wobei die Maschinenrolle und die Aufroll-
trommel in der XY-Ebene um eine virtuelle vertikale Achse, die
durch den Walzenspalt zwischen Maschinenrolle und Aufrolltrom-
mel verl&uft, einige Winkelgrade vor und zuruck gedreht wer-
den. Besonders bei dieser Anwendung liegt der Zweck darin, ei-
ne Anordnung zu erhalten, bei der das erste Kupplungsteil auf
der Antriebsseite zuverldssig und sicher an die Kupplung der
oszillierenden Tambourwalze ankoppelbar oder von dieser abkop-
pelbar ist. Weiterhin besteht der Zweck darin, mehr Raum far

die vom ersten Kupplungsteil und zweiten Kupplungsteil gebil-




dete zusammengekoppelte Gesamtheit als zuvor zu ermdglichen.
Ein weiterer Zweck der Erfindung ist eine Anordnung zu erhal-
ten, mit der eine wahrend des Aufrollablaufs durch einen
durchzufiihrenden Wechsel der Antriebe mbéglicherweise verur-
sachte Stérung sich moéglichst gering auf den Aufrollablauf

auswirkt.

Fiir eine Anordnung nach der Erfindung ist charakteristisch,
dass die Getriebewelle zwischen dem ersten Kupplungsteil und
dem Getriebe in der Weise elastisch angeordnet ist, dass zwi-
schen der Drehachse des ersten Kupplungsteils und der Drehach-
se der Abtriebswelle des Getriebes eine Translation in X-

Richtung und eine Rotation in der XY-Ebene méglich ist.

Hier ist also die Getriebewelle zwischen dem ersten Kupplungs-
teil und dem Getriebe des Achsantriebs in der Weise elastisch
bzw. beweglich angeordnet, dass zwischen der Drehachse des
ersten Kupplungsteils und der Drehachse der Abtriebswelle des
Getriebes eine Translation in X-Richtung und eine Rotation in
der XY-Ebene moéglich ist. Mittels Translation bleibt das erste
Kupplungsteil in richtiger Position in X-Richtung zum zweiten
Kupplungsteil, wenn zum Beispiel wegen der Oszillation das
zweite Kupplungsteil sich in X-Richtung verschiebt oder vor
und zurtick verschiebt. Weiterhin kann das erste Kupplungsteil
durch die Translation auf seiner gesamten Lange in X-Richtung
verschoben sein, verglichen zu einer solchen Situation, bei
der die Tambourwalze und die Aufrolltrommel sich in der Gera-
den befinden, das heift bei einer Oszillation von Null. Ent-
sprechend bleiben das erste Kupplungsteil und das zweite Kupp-
lungsteil durch die auf der XY-Ebene erfolgende Rotation von
ihren Drehachsen her zueinander konzentrisch. Hierbei bleiben

zum Beispiel die Zahnkrdfte zwischen dem ersten Kupplungsteil




und dem zweiten Kupplungsteil gering und zwischen den Zahnen

erfolgt kein verschleiffender Abrieb.

Nach einer vorteilhaften Anwendungsform wurde die Antriebsan-
ordnung in der Weise verwirklicht, dass um die genannte Elas-
tizitdt zu erhalten, in der Getriebewelle mindestens zwel Ge-
lenke angeordnet sind, wodurch die Richtung der Drehachse der

Getriebewelle sich an der Stelle der Gelenke &ndern kann. Auf

diese Weise kann mit einer verhiltnism&fig einfachen Konstruk-
tion die gewlnschte Beweglichkeit und/oder Elastizitat ver-

wirklicht werden.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezug auf die beigefligten
Figuren detaillierter beschrieben, wobei
Fig. 1 eine Antriebsanordnung fir einen Aufroller allgemein

von oben gesehen darstellt,

Fig. 2 die Antriebsanordnung von Fig. 1 detaillierter dar-

stellt,

Fig. 3 eine alternative Anwendung einer Antriebsanordnung dar-

stellt,

Fig. 4 eine Anwendungsform einer Getriebewelle darstellt, und

Fig. 5 eine Anwendungsform zum Arretieren einer Getriebewelle

darstellt.

In Fig. 1 wird eine Antriebsanordnung 2 fur einen Aufroller 1
einer Faserbahn dargestellt. Der Aufroller 1 ist zum kontinu-

jerlichen Aufrollen der Faserbahn W als Maschinenrolle 6 um

eine Tambourwalze 5 herum angeordnet. Zur Antriebsanordnung

gehdért eine Verschiebevorrichtung 25 zum Verschieben eines




ersten Kupplungsteils 29 in Y-Richtung in eine angekoppelte
Position mit einem zweiten zur Tambourwalze 5 gehdrenden Kupp-
lungsteil 59 aus einer abgekoppelten Position. Die Bauteile
sind mit einer durchgehenden Linie in der Weise dargestellt,
wie diese sich in einer Geraden befinden, und mit einer unter-
brochenen Linie ist nur eine Tambourwalze 5a und die daran an-
gekoppelten Teile eines Antriebssystems in einer méglichen ex-
tremen Position ihrer Bewegungsbahn beim Oszillieren in X-
Richtung dargestellt. Hierbei ist die Drehachse O der Tambour-
walze beim Oszillieren zum Beispiel eine die Mittellinie C
schneidende Gerade in Z-Richtung. Wenn sich das erste Kupp-
lungsteil 29 und das zweite Kupplungsteil 59 zueinander in ei-
ner angekoppelten Position befinden, sind die genannten Kupp-
lungsteile 29, 59 zur Ubertragung der Rotationsenergie zwi-
schen der Maschinenrolle 6 und einem Achsantrieb 7, 8 mittels
Getriebewelle 20 und Getriebe 3 angeordnet. Die Energie bewegt
sich bei den verschiedenen Aufrollphasen in verschiedene Rich-
tungen. Wahrend einer normalen Aufrollung gibt der Achsantrieb
7, 8 Energie in Richtung der Maschinenrolle 6 ab, wobei das
Drehmoment ein anziehendes ist. Nachdem die Maschinenrolle 6
fertig gestellt ist, wird die Rotation der Maschinenrolle 6
mit einem bremsenden bzw. einen die Rotation hemmenden Drehmo-
ment gestoppt, wobei der Achsantrieb 7, 8 entsprechend als Ge-

nerator dient.

In Fig. 2 ist ein Detail von Fig. 1 dargestellt. Hier wird
préziser beschrieben, wie die Getriebeachse 20 zwischen dem
ersten Kupplungsteil 29 und dem Getriebe 3 in der Weise elas-
tisch angeordnet ist, dass zwischen der Drehachse 290 des ers-
ten Kupplungsteils 29 und der Drehachse 320 der Abtriebswelle
32 des Getriebes 3 eine Translation in X-Richtung und eine Ro-
tation in XY-Richtung stattfinden kann. Auf diese Weise ermdg-

licht also die Getriebewelle ein Verschieben zwischen dem Ge-




triebe 3 und dem am Ende der Tambourwalze 5 befindlichen zwei-

ten Kupplungsteil 59. In Fig. 2 ist die Lage der Drehachse 290

in einer oszillierten Position mit dem Bezugszeichen 290a dar-

gestellt.

In Fig. 2 wird eine Ausfihrungsform der Antriebsanordnung dar-
gestellt, bei der, um die oben genannte Elastizitdt zu erzie-

len, an der Getriebewelle 20 mindestens zwei Gelenke 22, 24

angeordnet sind, wodurch die Richtung der Drehachse 200 der
Getriebewelle 20 sich an der Stelle der Gelenke 22, 24 andern
kann. So bildet sich die Getriebewelle 20 neben den Gelenken
zum Beispiel aus drei Wellenteilen in der Weise, dass am tam-
bourwalzenseitigen Ende sich das erste Kupplungsteil 29, dann
ein Gelenk 22, eine Zwischenwelle 23, ein zweites Gelenk 24
und als auReres Teil eine Abtriebswelle 32 befinden. Mit Hilfe
der beiden Gelenke ist zwischen den &AufReren Teilen der Getrie-
bewelle eine Translation, wie zum Beispiel eine Seitenver-
schiebung, und eine Rotation erzielbar, deren Drehpunkt vor-
teilhaft zum Beispiel die gleiche wie die Drehachse O der Os-

zillation sein kann.

Eine Antriebsanordnung nach Fig. 2 ist nach einer vorteilhaf-
ten Ausfihrungsform (in Fig. 4 dargestellt) in der Weise ver-
wirklicht, dass mindestens eines der genannten Gelenke 22, 24
eine Lamellenkupplung umfasst. Eine Lamellenkupplung ist eine
verwindungssteife Kupplung, die jedoch in gewissem Umfang Win-
kel- und Axialfehler erlaubt. In einer Lamellenkupplung Uber-
tragt sich das Drehmoment oft durch Metallteile. Neben den La-
mellenkupplungen gibt es zahlreiche fir den Zweck geeignete
Gelenk- oder Kupplungsldsungen, von denen in erster Linie die
Wahl einer L&sung empfohlen wird, die in der Gesamtheit als
standardmafige Geschwindigkeitswelle dient, das heifst, die

Drehgeschwindigkeit in den verschiedenen Drehwinkeln der Welle
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bleibt zwischen den Enden der Wellen trotz eines mdglichen
Winkels konstant. Hierbei wird auf die Maschinenrolle unabhén-
gig von einem Drehwinkel und einer Oszillationsposition immer
ein gleichmaBiges Drehmoment gerichtet, wobei es méglich ist,

auch eine akzeptable Struktur der Rolle zu erhalten.

In Fig. 3 wird eine alternative Anwendung einer Antriebsanord-
nung dargestellt. Nach dieser zweiten Anwendung ist ein Steu-
ergelenk 27 mit Arretierhebeln 72, 82, die an eine Lagerbuchse
57 an der Tambourwalze 5 anzukoppeln sind, im Bereich eines
gleichen oder angrenzenden Achsschenkelabstandes 571 angeord-
net. Mit dem im Zusammenhang mit dieser Erklérung verwendeten
Ausdruck "Bereich eines gleichen Achsschenkelabstandes" in
Breiten- bzw. Y-Richtung ist ein solcher Bereich gemeint, der
an der Achse und der Lagerbuchse der Tambourwalze zickzackfdr-
mig Teile mit unterschiedlichen Durchmessern enthalt und einen
Bereich zwischen nebeneinander liegenden Verdnderungen im
Durchmesser aufweist. In Fig. 3 ist dies durch unterbrochene
2-Punktelinien 571 verdeutlicht. Diese "Bereiche eines glei-
chen Achsschenkelabstandes" sind unter anderem der Achsenhals-
bereich, an dem die Tambourwalze Ublicherweise mit Kranhaken
angehoben wird, der Bereich der Aushdhlung an den Schienen in
der Lagerbuchse der Tambourwalze, der Bereich auf der mittel-
linienseitigen Aushdhlung an den Schienen in der Lagerbuchse
der Tambourwalze und der Bereich auRerhalb der AushOhlung an
den Schienen usw. Mit Hilfe dieses Merkmals wird ein techni-
scher Effekt erzielt, bei dem die Arretierung der Tambourwalze
und der Gelenkpunkt 270 des Steuergelenks 27 im wesentlichen
nahe beieinander sind. Die Arretierhebel 72, 82 halten die La-
gerbuchse 57 auf beiden Seiten in X-Richtung fest und positio-
nieren somit die in X- Richtung verlaufende Oszillationsbewe-
gung der Tambourwalze 5 auf zu erreichende Konstruktionen, wie

zum Beispiel auf Aufrollwagen, wodurch der Drehpunkt des mit




einem Gelenk versehenen und drehend angeordneten ersten Kupp-
lungsteils 29 auch in Hinsicht auf Aufrollwagen nahe der Gera-
den zwischen den Arretierhebeln 72, 82 liegt. Hierbei sind die
verschiedenen translations-/dreh- oder dreh-
/translationstypischen Belastungsfdlle nahezu eliminiert, was
sich wiederum positiv auf die Lebensdauer der Konstruktion

auswirkt.

Die Antriebsanordnung 2 nach Fig. 3 umfasst ein Steuergelenk
27 zum Steuern der Drehbewegung der Rotationsachse 290 fur das
erste Kupplungsteil 29 in der XY-Ebene, wobei der Gelenkpunkt
270 des Steuergelenks 27 so angeordnet ist, dass dieser in
Hinsicht auf das erste Kupplungsteil 29 auf der Seite der Mit-
tellinie C (in Fig. 1 dargestellt) positioniert ist. Bei die-
ser Antriebsanordnung ist das erste Kupplungsteil 29 ver-
schiebbar zwischen dem Steuergelenk 27 und einem Drucklager 28
angeordnet. Weiterhin kann nach dieser Ausfihrungsform der Ab-
stand des Steuergelenks 27 und des achsantriebsseitigen 7, 8
Endes der Getriebewelle 20 konstant oder variabel angeordnet

sein.

Aus Fig. 3 geht auch eine mbgliche Realisierungsweise zum La-
gern des ersten Kupplungsteils 29 hervor. Das erste Kupplungs-
teil 29 ist mittels Lagern drehend angeordnet, damit es in der
Lage ist, die Drehenergie zwischen dem Antrieb 7, 8 und der
Maschinenrolle 6 zu lbertragen. Weiterhin ist nach einer Aus-
fuhrungsform mindestens eines der Lager als Drucklager 28 an-
geordnet, wodurch es in der Lage ist, neben der Ubertragung
der Belastung in radialer Richtung auch eine Belastung in axi-
aler Richtung (Y-Richtung) zu lUbertragen, was durch die Ver-
schiebung des ersten Kupplungsteils 29 in eine angekoppelte
Position oder aus einer abgekoppelten Position oder von einer

méglicherweise zum Halten des ersten Kupplungsteils 29 in ei-




ner angekoppelten Position bendtigenden Kraft verursacht wird.
Diese Ankopplungsbewegung wird wahrend des Produktionsbetriebs
in Aufrollern vom Primdr-/Sekunddrantriebstyp in Verbindung
mit einem Antriebswechsel durchgefiihrt, wenn ein Sekundaran-
trieb an die sich drehende Tambourwalze angekoppelt wird. Ent-
sprechend wird bei solchen Aufrollermodellen, bei denen das
Aufrollen mit einem Antrieb erfolgt, die genannte Ankopplungs-
bewegung an einer gestoppten Tambourwalze durchgefihrt. Zur
Veranschaulichung sind in Fig. 3 auBer dem ersten Kupplungs-
teil 29 und dem Drucklager 28 keine anderen Konstruktionen fir

die Getriebewelle (20) dargestellt.

Die Antriebsanordnung umfasst auch eine Verschiebevorrichtung
25 zum Verschieben des ersten Kupplungsteils 29 in Y-Richtung
in eine angekoppelte Position mit 9 dem zweiten zur Tambour-
walze 5 gehdrenden Kupplungsteil 59 aus einer abkoppelten Po-
sition. Nach der Anwendungsform nach Fig. 5 kann die Verschie-
bevorrichtung 25 auf der Seite der Mittellinie C des Druckla-
gers 28 oder alternativ die Verschiebevorrichtung 25 auferhalb
des Drucklagers 28 positioniert angeordnet sein, wie es in der

Anwendungsform nach Fig. 3 dargestellt ist.

In Fig. 5 ist in einem groben Verdeutlichungsbeispiel eine
Ausfithrungsform dargestellt, bei dem das Gelenk 22, 24 der Ge-
triebewelle 20 arretierbar angeordnet ist, wodurch die Dreh-
achsen 290, 200, 320 der zur Getriebewelle gehérenden Teile
29, 20, 32 in einem arretierten Zustand im wesentlichen kon-
zentrisch sind. Weiterhin ist die Arretierung 6ffnend angeord-
net, wenn sich das erste Kupplungsteil 29 in einer angekoppel-
ten Position mit dem zweiten Kupplungsteil 59 befindet. Mit
Hilfe dieses Merkmals kann eine Situation vermieden werden, in
der die von der Getriebewelle 20, dem ersten Kupplungsteil 29

und den Gelenken 22, 24 gebildete Gesamtheit beim Verschieben




in eine angekoppelte Position oder aus einer abgekoppelten Po-

sition anfangen wirde, unkontrolliert hin und her zu schwen-

ken. Eine solche Situation kann vorkommen, wenn der Aufroller
1 von einem solchen Typ ist, bei dem ein Getriebe fliegend ge-
wechselt wird, das heift, zuerst wird mit einem so genannten
Anfangsaufrollantrieb aufgerollt und das Endteil des Aufrol-

lens mit einem so genannten Sekunddrantrieb. Falls der Aufrol-

ler von einem solchen Typ ist, bei dem das gesamte Aufrollen
mit einem einzigen Antrieb durchgeflihrt wird, so wird der
Achsantrieb bzw. das erste Kupplungsteil an das gestoppte
zweite Kupplungsteil 59 herangefahren. Hierbei ist ein voraG-
bergehendes Eliminieren der Elastizitdt durch Arretierung des
Gelenks bzw. der Gelenke nicht unbedingt notwendig. Die Aus-
fihrungsform kann je nach ausgewdhlten Gelenken entweder fur
einen oder mehrere oder alle Gelenke der Getriebewelle ver-
wirklicht werden. Auf diese wdhlbare Lésung wirken sich der
Gelenktyp und die sonstige Konstruktion aus, wobei insbesonde-
re eine Neigung der Konstruktion zum Abweichen von deren
Gleichgewicht im Vergleich zu deren Drehachse einer der rele-
vantesten Faktoren ist. Vorteilhaft ist insbesondere das erste
Gelenk 22, 24 vom Getriebe in Richtung des ersten Kupplungs-
teils fest arretierbar angeordnet, da die Wirkung des betref-
fenden Gelenks auf ein Gleichgewicht oder eine Unwucht grofs

ist.

In der in Fig. 5 dargestellten Ausflhrungsform ist die Arre-
tierung des Gelenks hydraulisch oder durch ein anderes Druck-
medium (wie zum Beispiel Druckluft) oder elektromechanisch
durch eine konische Zentriervorrichtung 33 steuerbar angeord-
net. In dem in Fig. 5 dargestellten Beispiel befindet sich die
Arretierung des linken Gelenks 22 in der Stellung "offen", wo-
durch die Zentriervorrichtung 33 sich nicht in ihrer arretier-

ten Position gegenliber den Kegelfldchen 33a, 33b befindet,




sondern das Gelenk 22 sich biegen kann. Die Zentriervorrich-
tung des rechten Gelenks 24 ist entsprechend in der Stellung
wzu", wodurch die Kegelfldchen 33a, 33b sich miteinander in
Kontakt befinden. Eine konische Zentriervorrichtung ist eines
der leichtesten Ziele, das sich mit einer solchen Funktionali-
tat verwirklichen 1lasst, aber eine entsprechende Funktion kann
auch auf andere Art und Weise zustande gebracht werden, wie
zum Beispiel mit kugelférmigen, zylinderférmigen oder entspre-
chenden Arretierelementen oder mit verschiedenen elektromagne-

tischen Anordnungen.

Weiterhin kann nach einer weiteren entwickelten Ausfihrungs-
form das erste Kupplungsteil 29 an einer beliebigen Stelle im
Oszillationszyklus angekoppelt werden, das heift, wenn sich
das zweite Kupplungsteil 59 an einer beliebigen Stelle seiner
Bewegungsbahn in X-Richtung befindet. Eine solche Antriebsan-
ordnung umfasst unter anderem eine Linierungsvorrichtung, mit
der die Richtung der Drehachse 290 des ersten Kupplungsteils
29 sich mit der Drehachse der Tambourwalze im wesentlichen ko-
axial anordnen lasst. Hier ist mit "im wesentlichen koaxial"
zum Beispiel eine solche Koaxialitédt gemeint, die eine Ankopp-
lungsfihigkeit des ersten und zweiten Kupplungsteils nicht be-
eintrachtigt. Dies ist natilirlich von der Geometrie des ersten
Kupplungsteils 29 und des zweiten Kupplungsteils 59 abhangig.
Auch in dieser Ausfihrungsform ist vorteilhaft eine Art Linie-
rungsvorrichtung vorhanden, die das erste Kupplungsteil 29 in
X-Richtung verschiebt, um der Position der Oszillation des

zweiten Kupplungsteils 59 zu entsprechen.

Dem Fachmann ist klar, dass die Erfindung und deren Ausfih-
rungsformen sich nicht auf die vorstehend beschriebenen Aus-
fiihrungsformbeispiele beschridnken. Beschreibende Ausdricke von

vorhandenen Merkmalen, die in den Anspriichen enthalten sind,




wie zum Beispiel "die Getriebeanordnung umfasst eine Verschie-
bevorrichtung", sind in der Weise offen, dass die Darstellung
der Merkmale nicht das Vorhandensein von solchen anderen Merk-
malen ausschliefit, die nicht in den unabhdngigen und den un-

selbstidndigen Ansprichen dargestellt sind.




In den Fig. verwendete Referenzziffern:

1 Aufroller

2 Antriebsanordnung
20 Getriebewelle

200 Drehachse

22 Gelenk

24 Gelenk

25 Verschiebevorrichtung
27 Steuergelenk

270 Gelenkpunkt

28 Drucklager

29 Erstes Kupplungsteil

3 Getriebe

32 Abtriebswelle

320 Drehachse

33 Zentriervorrichtung

33a, 33b Kegelflachen

5, 5a Tambourwalze

57 Lagerbuchse

571 Achsschenkelabstand
59 Zweites Kupplungsteil

6 Maschinenrolle

7 Erstexr Achsantrieb

72 Arretierhebel

8 Zweiter Achsantrieb

82 Arretierhebel

c Mittellinie
Faserbahn
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1. Antriebsanordnung (2) fir einen Aufroller (1) einer Faser-
bahn, bei der der Aufroller (1) zum kontinuierlichen Auf-
rollen der Faserbahn (W) zu einer Maschinenrolle (6) um
eine Tambourwalze (5) herum angeordnet ist, wobei die An-
triebsanordnung eine Verschiebevorrichtung (25) aufweist,
um ein erstes Kupplungsteil (29) in eine in Y-Richtung an-
gekoppelte Position mit einem zweiten zur Tambourwalze (5)
gehdérenden Kupplungsteil (59) aus einer abgekoppelten Po-
sition zu verschieben, wobei die Kupplungsteile (29, 59)
des ersten Kupplungsteils (29) und des zweiten Kupplungs-
teils (59) zueinander positioniert in der angekoppelten
Position zur Ubertragung der Rotationsenergie zwischen der
Maschinenrolle (6) und einem Achsantrieb (7,8) mittels ei-
ner Getriebewelle (20) angeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet ,h dass
die Getriebeachse (20) zwischen dem ersten Kupplungsteil
(29) und dem Getriebe (3) in der Weise elastisch angeord-

net ist, dass zwischen der Drehachse (290) des ersten

Kupplungsteils (29) und der Drehachse (320) der Abtriebs-
welle (32) des Getriebes (3) eine Translation in X-

Richtung und eine Rotation in XY-Richtung méglich ist.

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass




um die genannte Elastizitdt fir die Getriebewelle (20) zu
erzielen, mindestens zwei Gelenke (22, 24) angeordnet
sind, wodurch die Richtung der Drehachse (200) der Getrie-
bewelle (20) sich an der Stelle der Gelenke (22, 24) an-

dern kann.

Antriebsanordnung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,h6 dass
mindestens eines der genannten Gelenke (22, 24) eine La-

mellenkupplung ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet h dass

die Antriebsanordnung (2) ein Steuergelenk (27) zum Steu-
ern der Drehbewegung der Rotationsachse (290) fur das ers-
te Kupplungsteil (29) in der XY-Ebene umfasst, wobei der
Gelenkpunkt (270) des Steuergelenks (27) so angeordnet
ist, dass dieser in Hinsicht auf das erste Kupplungsteil

(29) auf der Seite der Mittellinie (C) positioniert ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet ,h6 dass

das erste Kupplungsteil (29) verschiebbar zwischen dem
Steuergelenk (27) und einem Drucklager (28) angeordnet

ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet ,h dass

das Steuergelenk (27) mit Arretierbacken (72, 82), die an
eine Lagerbuchse (57) der Tambourwalze (5) anzukoppeln
sind, im Bereich eines gleichen Achsschenkelabstandes

(571) angeordnet ist.




10.

11.

12.

Antriebsanordnung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Abstand des Steuergelenks (27) und des achsantriebs-
seitigen (7, 8) Endes der Getriebewelle (20) konstant oder

variabel ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet 6 dass
die Getriebewelle (20) als standardmé&fige Geschwindig-

keitswelle angeordnet ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet 6 dass
die Verschiebevorrichtung (25) auf der Seite der Mittelli-

nie (C) des Drucklagers (28) positioniert angeordnet ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Verschiebevorrichtung (25) auferhalb des Drucklagers

(28) positioniert angeordnet ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gelenk (22, 24) der Getriebewelle (20) arretierbar an-
geordnet ist, wodurch die Drehachsen (290, 200, 320) der
zur Getriebewelle gehdérenden Teile (29, 20, 32) in einem

arretierten Zustand im wesentlichen konzentrisch sind.

Antriebsanordnung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet ,h dass

die Arretierung hydraulisch oder mittels eines anderen
Druckmediums, wie zum Beispiel Druckluft, durch eine koni-

sche Zentriervorrichtung (33) steuerbar angeordnet ist.




13.

14.

Antriebsanordnung nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,h dass
die Arretierung elektromechanisch durch eine konische

Zentriervorrichtung (33) steuerbar angeordnet ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,h dass

die Arretierung 6ffnend angeordnet ist, wenn sich das ers-
te Kupplungsteil (29) in einer angekoppelten Position mit

dem zweiten Kupplungsteil (59) befindet.
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FIG. 3

FIG. 4
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