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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un motore
a VvV per veicolo, in cui delle valvole di aspirazione
e delle valvele di scarico corrispondenti separata-
mente a rispettivi cilindri sono disposte con possi-
Pilitd di apertura/chiusura in testate di un corpe
principale del motore avente una bancata antericre
{BF} ed una bancata posteriore (BR) disposte in una
forma a V in una direzione longitudinale di un veico-
lo avente una struttura del tipo a V, ed in cui un
meccanismo idraulico di arresrte di valvola, cha man-
tiene almeno una delle valvole di aspirazione e delle
valvole di gcarico corrispondenti ad una parte della
molteplicitad 41 cilindri in una condizione di arresto
di chiusura di valvola in corrispondenza di una con-
dizione di funzionamento del veicolo, € disposto in
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gruppi di comando valveole, contenuti in camere di
comande valvole formate tra le testate & coperchi
delle tastate collegati alle testate, che aziconano in
apertura/chiusura le valvole di aspivazione e le
valvole di scarico, ed in cui inoltre un controllore
idraulico che contrella la pressione idraulica del
meccanisme di arresto di valvela é disposto nel corpo
principale del motore comprendente le testate ed 1
coperchi delle tesgtate.

Un motore per veicelo, in cul un controllore
idravlico contrella la pressione idraulica 41 un
meccanismo idraulico di arresto di valvola disposto
in un gruppe 4di comando valvele, in modo da disporre
almeno una delle valvole di aspirazicne e delle val-
vole di scarico di una parte &1 una molteplicita di
cilindri in una condizione di arrvesto di chiusura di
valvola in corrispondenza di una condizicne di fun-

zionamentro del velcolo, & noto da JP-A n. 2002-

Nella struttura descritta in JPF-A n. 2002-
180 .812 precedentemente menzionato, in un COYpo prin-
cipale del motore avente bancate anteriore & poste-
riore disposte in una struttura a VvV, il controllore
idraulicoe € dispesto in modo da essere posizionato

tra la bancata anteriore e la bancata postericore. Di
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congeguenza, 1l passagglic per olic dal controlleore
idraulico al meccanismo 41 arresto di valvola € lungo
2 complicato.

La presente invenzione & stata realizzata alla
luce della situazione precedente, ed 11 suo 3scopo
consiste nel fornire un wmotore a VvV pery veicolo in cul
il passaggic per olic dal controllore idraulico al
meccanismo idraulico &di arresto di valvola & accor-
ciato e 1a struttura del passagglio per olio & sempli-
ficata.

Per raggiungere 1o scopo precedente, 1/ invenzio-
ne definita nella rivendicaziones 1 consiste in un
motore & V pey velcolo, in cui, in un motore a c¢ilin-
dri mulfipli ger un veicolo, delle valvole 31 aspira-
zione e delle valvole di scarico corrispondenti sepa-
ratamente a vrispettivi cilindri sono disposte con
possibilicad di apertura/chiusura in testate di un
corpo principale del motore avente una bancata ante-
rigre ed una bancata postericore disposte in una forma
a V in una direzione longitudinale di un velicolo
avente una struttura del tipo a VvV, ed in culi un mec-
canismo idrauvlico di arresto di valvola, che mantiene
almeno una delle valvole di aspirvazione € delle val-
vole di scarico, corrispondenti ad una parte della

molteplicita di cilindri, in una condizione di arre-



sto d4i chiusura di valvela in corrispondenza di una
condizione di funzionamento del veicolo, e che &
dispesto in gruppl di comande valveole contenubi in
camaere di comando valvole formate tra le testate =4
1 coperchi delle testate collegati alle testate, che
azionano in apertura/chiusura le valvole di aspira-
zicone e le valvele di scarico, ed in cui incltre un
controllore idrauvlico che controlla la pressione
idrauvlica del meccanismo di arresto di valvola & di-
sposto nel corpe principale del motore cowmprendente
le testate ed i coperchi delle testate,

in cui il controllore idraulico & disposto su
almenc una delle due superfici laterali di estremitd
delle testate lungo una linea assiale 41 un alberoc a
gomiti .

Inoltre, nell’invenzione definita nella rivendi-
caziope 2, in aggiunta alla struttura dell’invenzione
definita nella rivendicazione 1, il controllore i-
draulico €& disposto su una superficie laterale della
testata nella bancata posteriore, avente una larghez-
za, nella direzione di larghezza del veicolo, infe-
riore a quella della bancata antericore, in modo da
essere nascosto dietro la bancata anteriore, in una
vista frontale.

Well’invenzione definita nella rivendicazione 3,



in aggiunta alla struttura dell’invenzione definita
nella rivendicazione 1, 11 corpo principale del moto-
re, comprendente la bancata antericre & la bancata
posteriore disposte in una forma a vV nella direzione
longitudinale del velcolo e spostate l'una rispetio
all’altra nella direzione di larghezza del veicolo,
ia la struttura del tipo a V¥V, ed in cui il controllo-

re idraulico & disposto su una superficies lateral

B

tra le due sguperfici laterali di estremitd della
bancata anteriore e della bancata posteriore lunge la
linea assiale dellfalbero a gomiti nella testata in
una bancata, tra la bancata anteriore e la bancata
posteriore, disposta all’interne rispetto all’altra
superficie laterale nella direzione 4i larghezza del
veicolo.
Nell’invenzione definita nella rivendicazione 4,
in aggiunta alla struttura dell’invenzione definita
nella rivendicazione 1 oppure 2, 1l corpo principale
del motore & montate su un telaio del veicolo avente
un tubo di sterzo che supporta in modo sterzante una
forcella antericre ed una coppia di telail principali
sinistro e destyro che sgi allargano nella direzione di
larghezza del wveicolo dal tubo 41 sterzo & che si
estendono all’indietro, in modo che il controllores

idraulico sia disposte allfinterng dei due telai



principali.

Secondo l/invenzione definita nella rivendica-
zione 1, il contreollore idraulico che contrella la
pressione idraulica del meccanismo idraulico di arre-
sto di valvoela disposto nel gruppo di comando valvole
contenuto nella camera di comande valvole tra le
restate ed 1 coperchi delle testate & disposto nella
testata. Poiché il contrellore idraulico & disposto
vicine al wmeccanisme di arresto di valvola, il pas-
8aggio per olio dal controllore idraulico al meccani-
smo di arresto 4i valvola pud essere accorciato e la
struttura del passaggic per olic pud essere semplifi-
cata. Inoltre, poiché 1l controllore idraulico &
disposto su almeno una delle due superfici laterali
di estremita delle testate lungo la linea assiale
dell albero a gomiti, 1l controllore idraulico non
influenza la sigtemazione di condotti di aspirazione
e condetti di scarico collegati alle testate.

Incltre, seconde 1’invenzione definita nella
rivendicazione 2, poiché & possibile annullare 1a
sporgenza laterale del controllore idraunlico dalla
larghezza complessiva del motore, € possibile facili-
tare la protezione del centrecllore idraulico. Inol-

tre, il controllore idraulico & digposto nella testa-

ta della bancata posteriore, 1a cui larghezza nella



direzione di larghezza del veicole & inferiore a
gquella della bancata anteriores, in modo da essers
nazcosto dietro la pancata anteriore, in una vista
frontale. Anche guando 1 invenzione & applicata ad un
veicclo del tipo a guida a cavalcioni in cui una
sella del conducente 2 disposta in una posizione
dietro, ed in posizicne adiacente a, una bancata
posteriore, poiché il controllore idraulico & dispo-
sto sulla superficie laterale della testata, & possi-
bile evitare che vi sia un’influenza sulla posizions
a cavalcioni del conducente del veicolo.

Secondo 1’invenzione definita nella rivendica-
zione 3, poiché & possibile annullare la sporgenza
laterale del controllore idraulice dalla larghezza
complessiva del motore, € possibile facilitare la
protezione del controllore idraulico.

Incltre, seconde l'invenzione definita nella
rivendicazicne 4, poiché il controlloxre idraulico pud
essere protetto esternamente per mez2zo dei telail
principali ed & inutile un componente specifico per
la protezicone del contyrollore idrauvlico, & possibile
ridurre i1l numero di componénti.

Nel seguitc, alcuni esempi operativi della pre-
sente invenzione sarvanno descrittil in base a forme di

attuazione della presente invenzione illustrate ne:l



disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale del
motociclo in accordo con la prima forma 4i attuazio-
ne.

La figura Z rappresenta una visgta in pilanta del
telaio del veicolo & del corpo principale del motore
nella direzione della linea indicata dalle frecce 2-2
nella figura 1.

La figura 3 rappresenta una vista in sezione
longitudinale del corpo principale del motore.

La figura 4 rappresenta una vista ingrandita
secondo la freccia 4 nella figura 3.

La figura 5 rappresenta una vista in prospettiva
del supporto del perno in una vista da una direzione
superiore.

La figura é rappresenta una vista in prospettiva
del supporto del perno in una vista da una direzione
inferiore.

La figura 7 rappresenta una vista in prospettiva
del pernc scorrevole e della meolla di richiamo.

La figura 8 rappresenta una vista in sezione
longitudinale del contreollore idraulico lunge la
linea 8-8 nella figura 3.

La figura 9 rappresenta una vista lungo la linea

indicata dalle frecce ¢-% nella figura 8.



La figura 10 rappresenta una vista in pilanta
corrispondente alla figura 2 in accordo con la secon-
da forma di attuazione.

In primo luogo, nella figura 1, in un tubo di
sterzo 1l ad una estremitd anteriore di un telaio del
veicolo F di un wmotocicleo, quale esempic di veicolo,
si utilizza in modo sterzante una forcella anteriore
12 per supportare una ruota antericore WF. Un manubrio
sterzante 13 & accoppiato ad una parte superiore
della forcella anteriore 12Z2. Incltre, nel telaio del
veicolo F, una forcella posteriore 14 per supportars
una ruota postceriore WR € supportata con possibilita
di oscillazione in direzione verticale. La forcella
posteriore 14 & sospesa al telaio del veicolo F at-
traverse un organo di sospensione 15

Un gruppo motopropulsore P comprendente ad esem-
pic un motore a vV a quattro cilindri E ed una tra-
gmissicne {non illustrata) 2 montato sul telaioc del
veicolo F tra la ruota anteriore WF e la raota poste-
riore WR. Un alberoc di uscita 16 del gruppo moLopro-
pulscre P & asgervito ed accoppiato con la ruota
posteriore WR attraverso un meccanismo di trasmissio-

ne a catena 17.

{

Con riferimento anche alla figura 2, il telaio

del veicolo F comprende una coppia di telai principa-



1i 18, 18 che si allargano dal tubo di sterzo 11 in
una direzione di larghezza del veicolo e che si e-
stendone all‘indietro essendo inclinati verso 1l
passo. Un corpe principale 19 del motore E & disposto
nei due telai principali 18. Inoltre, una sella del
conducente 20 & disposta sul telaio del veicolo F iun
una posizione dietro e sopra il corpo principale del
motore 19.

ella figura 3, il corpo principale del motore
19 strutturato come corpo del tipo a V comprende una
bancata anteriore B¥ ed una bancata posteriore BR
separate in una direzione longitudinale del veiceclo
e disposte in una forma a V. Le bancate anteriore e

ostericre BF, BR hanno rispetiivamente due cilindri
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isposti in una direzione orizzontale del telaio del
veicolo F. Le due parti inferiori della bancata ante-
riore BF e della bancata postericre BR sono collegate
da un basawmento 22 che supporta in modo girevole un
albero a gomiti 21 avente una linea assiale nella
direzione di larghezza del motociclo.

La bancata anteriore BF comprende un blocceo
cilindri 24F avente una coppia di fori d4di cilindro
23F aventil una linea assiale dei cilindri CF incli-
nata in avanti e verso 1’alto, una testata 24F accop-

piata al blocco cilindri 24F, ed un coperchio della



testata Z6F accoppiata alla testata 25F. La bancata
posteriore BR comprende un blocco cilindri 24R avente
una coppia di fori di cilindro 23R aventi una linea
agssiale deil cilindri CR inclinata all’indietro &
verso l'alto, una testata 25R accoppiata al blocco
cilindri 24R, ed un coperchio della testata 26R ac-
coppiato alla testata 25R. Inoltre, degli stantuffi
27, rispettivamente in impegno in modo scorrevole con
i rispettivi fori di cilindro 23F, 23R delle bancate
anteriore e posteriore BF, BR, sono c¢ollegati con
l'albero a gomiti 21 in comune attraverso delle biel-
le 28.

5
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illustrato nella figura 2, un intervalilo
LF tra 1 due fori di cilindro 23F nella bancata ante-
riore BF & piu largo @i un intervallo LR tra i due

fori di cilindro 23R nella bancata postericre BR. La

ot

arghezza della bancata posteriore BR in una direzio-
ne lungo la linea assiale dell’albero a gomitci 22 &
minore della larghezza della bancata anteriore BF in
modo che la bancata posteriore sia nascosta dietro la
bancata anteriore BF in una vista frontale.

Delle camere di combustione 29 che fronteggiano
i cieli dei rispettivi stantuffi 27 sonco formate da
ciascun cilindro tra 1 blocehi cilindri 24F, 24R e le

testate 25F e 25R nelle bancate anteriore € posterio-



re BF & BR. La testata 25F nella bancata anteriore BF
& provvista di luci di aspirazione 31F & di luci di
scavice 32F che possonc comunicare con le camere di
combustione 29. Le luci di aspirazione 31F sono aper-
te in una superficie laterale posteriore della testa-
ta 25F in modo da fronteggiare lo spazio a forma di
Vv formato tra la bancata anteriore BF & 1a bancata
posteriore BR. Le luci di scaricoe 32F sonoc aperte in
una superficie laterale anteriore della tegtata 25F,
Incltre, la testata 25R nella bancata posteriore BR
& provvista di luci 4i aspirazione 31R e di luci 4i
scaricao 32R che possonce comunicare oon le camere di
combustione 292. Le luci di aspilrazione 31R sono aper-
te in una superficie laterale antericre della testata
25R in modo da frontegglare 1o spazic a2 forma di V.
Le luci di scavico 32R sono aperte in una superficie
laterale posteriore della testata 28R.

Una camera di comando valvole 3SR contenente un
primoe gruppoe di comando valvole 36 per azionare in
apertura/chiusura le valvole di aspirazione 33R e le
valvole di scarico 34R disposte con possibilita di

apertura/chiusura nella testata 25R per ciascun ci-

%]

lindre & formata tra la testata 25R ed il coperchio
della testata 26R nella bancata posteriore BR. Una

camera di comando valvole 36F contenente un secondo



gruppo di comando valvole 37 per azionare in apertu-
ra/chiusura le valvole di aspirazione 33F ¢ le valvo-
le 41 scarico 34F digposte con possibilitd di apertu-
ra/chiusura nella testata 25F per clascun cilindro &
formata tra la testata 25F ed il coperchio della
testata 26F nella bancata anteriore BF.

Il primo gruppo di comando valvole 36 comprande
un albero a camme latce aspirazione ed un albero 3
camme lato scarico 38, 39 disposti rispettivamente
sopra ls wvalvole di aspirazione 32R e le valvole di
scarico 34R, corrispondenti separatamente a queaste
valvole 33R e 24R, degli alzavalvela cilindrici cie-
chi lato aspirazione 40 in impegno in modo scorrevole
con la testata 25R tra l'alberce a2 camme lato aspira-
zione 38 e le valvole di aspirazione 33R in modo da
muoversi con moto alternativo in funzione della rota-
zicne dell’alberc a camme lato aspirazione 38, @
degli alzavalveola cilindrici ciechi late scarico 41
in impegno in mocdo scorrevole con la testata 25R tra
l7albero a camme lato scarico 39 & le valveole di
scarico 34R in modo da muovearsi con mote alternativo
in funzione della rotazions dell’albere a camme lato
scarico 39, avendo c¢osi una struttura a doppio albexo
a camme in testa. L'energlia mobrice rotativa & tra-

smessa con un rapporto di viduzions di velocitd 1/2



dall’albero a gomiti 21 attraverso un gruppe 3i tra-
smisgione (non illustrato) agli alberi a camme lato
aspirazione e lato scarico 38 & 39.

11 secondo gruppoe di comande valvole 37 compren-

de un singolo alberc a camme 42 per le wvalvole di

A

agspirazione 33F e per le wvalvole di scarico 34F,
degli alzavalvola cilindrici ciechi 45 disposti tra
le camme delle valvele lato aspirazione 43 disposte
sull’albero a camme 42 & le valvole di aspirazione
33F ed in impegno in modo scorrevole ¢on la testata
257, & bhilancieri 44 disposti tra camme delle valvele
latoc scarico 44 e le valvole di scarico 34F in modo
da oscillare in accordo con la camma della valvola
lato scarico 44 disposta sull’albero a camme 42,
L'energia motrice rotativa & trasmessa con un rap-
porte di riduzione d&i velocitd 1/2 dall’alberoc a
gomitli 21 attraversc il gruppoe di trasmissione {(non
illustrato) all’albero a camme 42.

I} secondo gruppo di comando valvole 37 azicona
sempre tutti 1 cilindri nella bancata anteriore BF
durante il funzionamento del motors E. D'altra parte,
il primo gruppo di comando valvole 36 mantiene almeno
una delle valvole di aspirazione 33R e delle valvole
di scarico 34R in una condizicne di arresto di chiu-

sura di wvalvola e tutti i cilindri nella bancata



posteriore BR in una condizione di arresto del cilin-
dre in corrispondenza di una condizicone di funziona-
mento del motore BA. Nella presente forma di attua-
zione, nella condizion= di arresto dei cilindri, il
prime gruppoe di comande valvole 36 mantiene sia le
valvole di aspirazione 33R sia le valvole di scarico
24R nella condizione di arresto di chiusura 4di valvo-
la, & dei meccanismi idraulici di arresto di wvalvols
48 per disporre le valvole di aspirazione 33R e le
valvole di scarico 34R nella condizione di arresto di
chiuvsura di valvola sono dispesti negli alzavalvola
laco aspirazione & lato scarico 40, 41 del primo
gruppo di comando valvole 36,

Nella figura 4, il meccanismo di arresto di val-
vola 48 disposto nell’alzavalvola late scarico 41
comprende un supportce 4% di un pernco c¢he si impegna
in modo scorrevole con l'alzavalvola lato scarico 41,
un perno scorrevele 51, formante una camera idraulica
50 rispetto ad una superficie interna dell’alzavalve-
la lato scarico 41, che si impegna in modo scorrevole
con 1l supporto del pernc 49, una molla di richiamoe
52, disposta tra 1l perno scorrevele 51 ed il suppor-
to del pernco 49, in modo da esercitare una forza
elastica che spinge il perno scorrevole 51 in una

direzione tale da ridurrve il wvolume della camera



idraulica 50, ed un perno di arvesto 53, disposto tra
1l pernc scorrevole 51 ed il supporto del perno 49,
per regolare un’estremitd mobile del pernc scorrevole
51 sul lato di riduzione del wvolume della camera
idraulica 50 impedende una rotazione del perno scor-
revole 51 intorno alla sua linea asgiale.

Con riferimento alle figure 5 & 6, il supporto
del pernc 4% comprende integralmente un elemento
anulare 4%a che si impegna in modo scorrevole nel-
l1ralzavalvola late scarico 41 ed un elemento di so-
spensione 4%b, lungo una linea diametrale dell‘ele-
mente anulare 4%a, collegato a porzioni periferiche
interne dell’anello 4%a. La periferia interna dellfe-
lemento anulare 4%a & porzioni tra le due superfici
laterali dell‘elemento di scospensione 4% sono as-
sottigliate allo scopo di risparmiare peso.

Una gola anulare 54 € disposta su una periferia

¥

esterna del supporto del pernc 4%, ossia gulla peri-

.

feria esterna dell’elemento anulare 49%a. Un foro 41
gscorrimento cleco 55, avente una linea assiale orto-
gonale ad una linea assiale lungo la linea diametrale
dellelemento anulare 49, oszsgia la linea assiale
dell’alzavalvola late scarico 41, con la sua prima

estremitd aperta nella gola anulare 54 e l’altra sua

estremitd chiusa, & disposto nell’elemento di sospen-



sioneg 4%b nel supporto del pernc 49%. Inoltre, un foro
di inserimentc 58, attraverso 11 guale & inserita
un‘estremitd 4di uno stelo 57 della valvola di scarico
34R spinta in una direzione ¢i chiusura 4i valvola
per mezzo di una molla di valvola 56, & realizzato in
medo che la sua estremita interna sbocchi nel foro di
scorrimento 55, in una porzione centrale inferiore
dell‘elemento di sospensione 49b. Un foro di prolun-
gamento 59, in cul pud esseve ricevuta 1l estremita
dallo stelo d4i valvela 57, con 11 fore di scorrimsnto
55 tra 11 fore di inserimento 58 ed il foro di pro-
lungamento 59, & realizzato coassialmente con il foro
di inserimento 58.

Inoltre, un c<¢llindro di contenimento di forma
cilindrica €€, cocassiale con una linea assiale del
foro di prelungamento 59, & disposto integralmente
nell’elemento 4i sospensicone 4%b nel supporto del
perno 49 in una porzione dell’alzavalvola lato scari-
co 41 opposta all’estremitcd di chiusura. Una parte di
uno spessore a forma di disco 61 per chiuvdere un‘e-
stremita del foro di prolungamento 59 sul lato del-
1’estremitd di chiusura dell alzavalvola lato scarico
41 & in impegno con il c¢ilindro di contenimento 60.
Tnolire, una sporgenza 52 destinata ad entrare in

contatto con lo spesscore 61 & formata integralmente



in una porzione centrale di una superficie intesrna
dell’escremita di chiusura dell’alzavalvela lato
scarico 41.

I1 pernc scorrevole 51 & in impeono in wmedo
scorrevole con il foro di scorrimento 55 del supporto
del perno 4%2. La camera idraulica 50 comunicante con
la gola anulare 54 2 formata Lra un’estremitd del
perno scorrevele 51 e la superficie interna dell’al-
zavalvola lato scarico 41, La molla di richiamo 52 &
contenuta in una camera 4di meolla 63 formata tra l/'al-

tra estremitd del perno scorrevole 51 ed un’estremitad

LN

chiusa del foro di scorrimento 5

Con riferimento anche alla figura 7, un foro di
contenimento 64 che pud comunicare coassialmente con
il foro di inserimento 58 e con 1l foro di prolunga-
mento 5%, in cul pud essers ricevuta 1’ estremita
dello stelo di valvola 57, € disposto in una porzione
centrale in una dirszione assiale del perno scorrevo-
le 51. L'estremitd del foro di contenimento 64 sul
lato del foro di inserimento 58 & aperta in una su-
perficie 41 contattoe piatta 65 formata sSu una super-
ficie laterale inferiore esterna del perno scorrevoele
51 opposta al foro di inserimento 58. La superficie
di contatto 6% & relativamente lunga nella direzione

della linea assiale del perno scorrevole S1. Il foro



di contenimentc 64 sbocca in una porzione della su-
perficie 4di contatto 59 pid vicina alla camera idrau-
lica 50.

Questo perno scorrevele 51 é fatto scorrere
nella direzione assiale in modo che una forza d4di
pressione idraulica che agisce su un primo late di
estremitd del perno scorrevole 51 a causa della pres-
sione idraulica nella camera idraulica 50 ed una
forza elastica che agisce sul lato delli‘altra estre-
mitd del pernc scorrevole 51 a causa della molla di
richiameo 52 siano equilibrate. In una condizione non
operativa in cui la pressione idraulica nella camera
idraulica 50 € bassa, come & illustrato nella figura
4, 11 foro di contenimento 64 & spostato dalla linea
assiale del foro di inserimento 58 e del foro di
prolungamento 59 e 1’estremitad dello stelo di valvola

7 & in contatto con la superficie di contatto 65,

(o1}

Nella condizione operativa in cul la pressione idrau-
lica nella camera idraulica 50 @ elevata, l/estremitd
dello stelo di valvola 57 inserito nel feoro di inse-
rimento 58 & gspostata sul lato destro nella figura 4
in modo da essere vicevuta nel foro di contenimento
£4 2 nel foro 4i prolungamento 59.

Quando il perno scorrevele 51 si sposta in una

posizione in c¢ui il foro di contenimento 64 &€ coas-



sialmente in comunicazione con 11 foro di inserimento
58 ed 1l foro di prolungamento 5%, il supporto del
pernce 4% ed il perno scorrevole 51 song anche fatcoi
muovere sul lato della valvola 41 gcarico 34R insieme
con l'alzavalvola di scarico 41 in accordo con 1o
scorrimento dell’alzavalvola lato scarico 41 da una
forza di pressione che agisce dall’alberc a camme
lato scarico 3%9. Tuttavia, soltanto l’estremitd dello
stelo di valvola 57 & ricevuta nel foro di conteni-
mento 64 e nel foro di prolungamento 59, ma la forza
di pressione in una direzione di apertura di valwvola
non agisce sulla valvoela di scarico 34R dall’alzaval-
vola di scarico 41 e dal supporte del perno 49, e la
valvola di scarico 34R raimane chiusa, ossia nella
condizione di arresto. Inoltre, guando il perno scor-
revole 51 si sposta in una posiziong in cul l'estre-
mitd dellc stelo di valvola 57 & in contatteo con la
superficie di contatte 65, guando la forza 4i pres-
sione nella direzione di apertura di valvola agisce
sulla valvela di scarico 34R in accorde con 1l movi-
mento del supporto del pernc 49 e del perno SCorrevo-
la 51 sul lato dells valvola di scarico 34R corri-
spondente allco scorrvimento dell’alzavalvela laco
scarico 41 a causa della forza di pressione applicata

dall’alberc a camme lato scaricoe 3%, la valvola di



scarico 34R & aperta/chiusa in associazione con la
rotazione dell albsro a camme lato scarico 39.

Quando il perno gcorrevele 51 ruota intorne alla
sua linea assiale nel supporto del perno 49, la linea
assiale del foro di contenimento 64 & spostata da
quella del foro di inserimento 58 e del foro di pro-
lungamento 59%9. Incltre, poiché 1l'estremitd dello
stelc di valvola 57 non pud essere portata in contat-
to con la superficie 41 contatto 65, la rotazione del
perno scorreveoles 51 intorne alla linea assiale &
impedita per mezzo del perno di arresto 53,

Il pernc di arreste 53, avente una linea assiale
parallela alla linea assiale dell’alzavalvola lato
scarico 41 lungo la linea diametrale del foro di
scoryimenco 55, & fissatco ad un foro di fissaggic 66

digposto coassialmente nell’elemento di sospensione

Lad

490 nel supporto del perno 48. Il pernc 4l arresto 5
é inserito attraverso una fenditura 67 ricavata su un
primo lato di estremita del perno scorrevole 51 in
modo da egsere aperta sul lato della camera idraulica
50. In altre parcle, il perno di arresto 53 2 figsato
al supporte del perno 49 attraverso i1l perno scorre-
vole 51 permettendo un movimento del perno scorrevole

51 sulla sua linea assiale. Quande il perno di arre-

sto 53 & in contatto ¢on la porzione chiusa di estre-




mitd interna della fenditura €7, 1l’estremitd mobile
del pernce gcorrevole 51 sul lato della camera idrau-
lica 50 & regolata.

Una molla elicoidale 88, che spinge 11 supporto
del perno 4% sul lato su cui lo spessore 61 fissato
al supporto del perno 49% & portato in contatto con la
sporgenza 62 disposta nella porzione centrale della
superficie interna dell’'estremitd chiusa dell’alza-
valvola lato scarico 41, ¢ disposta tra il supporto
del perno 42 e la testata 25R in modo da cirxcondare
1o stele di wvalvola 57 in una posizione in cui 1l
contatto tra la periferia escerna della molla elicoi-
dale 68 e la superficie interna dell’alzavalvola lato
scarico 41 & evitato. Una coppila di sporgenze 69, 698
per posizionare 1’estremitcd della molla elicoidale 68
in una direzione ortogonale alla linea asgsiale dello
stelo di valvola 57 sono disposte integralmente sul-
1l elemento di sospensione 49%b nel supporto del perno
49, Inoltre, le due sporgenze 69 sono disposte inte-
gralmente con il supporto del perno 4% con un valore
di sporgenza uguale o inferiore al diametro del filo
della molla elicoidale 68. Le sporgenze sono realiz-
zate in una forma arcuata con la linea assiale dello
stelo di valvola 57 come centro. Inolire, un slemento

di battuta 6%a, in contatto con 1l’estremitd del perno



di arresto 53 sul lato della valvola di scarico 34R
per impedire un movimento del perno di arresto 53 sul
lato della wvalvola di scarico 34R, & formabo in una
delle due sporgenze 69.

Il perno scorrevole 51 & provvisto di un foro di
comunicazione 71 per wnetters in comunicazione 1a
camera di molla 63 con il foro di contenimento €4 in
modo da impedire un aumento/riduzione della pressione
nella camera di molla 63 a causa del movimento del
perng scorrevole 51 nella dirvezione assiale. Il sup-
porto del perno 4% & provvisto 4i un foro 4i comuni-
cazione 72 per mettere in comunicazione lo spazio tra
il supporte del perno 4% e 1’alzavalvola late scarico
41 con la camera 41 molla 63 in modo da impedire una
variazione della pressicne nello spazio a causa di
una variazione di temperatura.

La testata 25R & provvista di un foro di suppor-
to 75 destinate ad impegnarsi con l'alzavalvoela late
scarico 41 in modo da supportare in maniera SCOrrevo-
le 17alzavalvola lato scarico 41. I1 foro di supperto
75 & provvisto di un elemento concavo anulare 7& che
circonda l’alzavalvola lato scarico 41 nella sua
superficie interna. Inoltre, l'alzavalvola lato sca-
rico 41 & provvisto di un foro di comunicazicone 77

per mettere in comunicazione l'2lemento CONCavo anu-



lare 76 con la gela anulare 54 del supporto del perno
4% indipendentemente dallo scorrimento dell’alzaval-
vola 41 nel foro di supporto 75. Inolbtre, la testata
28R & provvista di un passagglo per olio 78 comuni-
cante con l’elemento concavo anulare 76.

I1 meccanisme di arresto di valvela 48 & anche
previste nell’alzavalvola lato aspirazione 40, come
nel caso dell’alzavalvola lato scarico 41.

La pressione idraulica nelle camere idrauliche
50 nei meccanicesmi di arresto di valvola di tipe i-
draulicc 48 previstl nel primo gruppo di comando
valvole 36 sul lato della bancata posteriore BR &
controllata dal controllore idraulico 81 disposto
nella testata 25R nella bancata posteriore BR. Il
controllore idraulico 81 & disposto su almeno una
delle due superfici laterali di estremita della te-
stata 25R lungo la linea assiale dell’albero a gomiti
21. In guesta forma di attuazione, come & illustrato
nella figura 2, 1l controllore idraulico & disposto
su una superficie latevale sinistra della testata 25R
nella bancata posteriore BR in una posizione all’in-
terno del telaio principale lato sinistro 18 dei due
telal principalil 18.

Nelle figure 8 & 9, la testata 2Z5R & provvista

di una superficie di fissaggic piatta 84 sulla sua



parete laterale sinistra. I controllori idraulici 81
hanno una valvola a cassetto 82 fissata alla superfi-
cie di fissaggio 84 ed una valvela elettromagnetica
di apertura/chiusura 83 fissata alla valvola a cas-
getto 82.

La wvalvcla a cassetto 82 comprende un corpo
valvola 85, avente una luce di ingresse 87 ed una
luce di uscita 88 unate alla superficie di fissaggio
84, ed un otturatore a cassetto 86 in impegno in modo
gscorrevele con il corpo valvola 85,

Il corpo valveola 85 €& provvistco di un foro di
scorrimento cieco 89 avente una prima estryemitd chiu-
sa e l’altra estremitd aperta, ed un tappo 90 per

chiudere lfapertura all’altra estremitd del fore di

10

corrimento 89 & in impegno con il corpo valvola 85.
Inoltre, lfotturatore a cassetto 86 € in impeygno in
modo scorrevole con il fore di scorrimento 89. Una
camera di molla 91 @ formata tra l’otturatore a cas-
setto 86 e la prima porzione di estremita chiusa del
fore di scorrimento 8%, ed una camera pilota 92 &
formata tra l‘altra estremitd dell’otturatore a cas-
setto 86 ed il tappo 90. Una molla 23, che spinge
lfotturatore a cassetto 8% sul lato di riduzione del
volume della camera pilota 92, & contenuta nella

camera di molla S1.



La luce di ingresso 87 & la luce di uscita 88
sone dispoeste nel corpo valvola 85 in modo da sbocca-
re nella superficie interna del foro 4di scorrimento
8% in posizioni distanziate 1in seguenza dal primo
lato di estremitd all’altro lato di estremitd del
foro di scorrimento 8% lungoe ila sua linea assiale.
L‘otturacore a cassetto 86 & provvisto 4Ll un elemento
concavo anulare 94 che pud realizzare una comunica-
zione Cra la luce di ingresso 87 e la luce d4i uscita
88. Come € i1llustrato nella figura 8, guandc 1l’ottu-
ratore a cassetto B6 & disposto in una posizicne di
riduzione del volume della camera pileota 92 ad un
valore minimo, 1l otturatore a cassetto 86 funge da
hlocco tra la luce 4i ingresso 87 e la luce di uscita
88.

la luce Jdi

[

Un filtro dell’olio 85 & figsato a

ingresso 87, ed un orifizic 26 che mette in comunica-

=3

con la luce di uscita 88

Jemut

zione la luce di ingresso 8

o

& disposto nel corpo valvola 85. D1 conseguenza,
anche guando l'otturatore a cassebto 86 si trova
nella posizione in cul funge da blcocce tra 1a luce di
ingresso 87 ¢ la luce 4i uscita 88, come @ illustrato
nella figura 8, la luce di ingresso 87 e la luce di

uscita 88 comunicano l'una con lfaltra attraverso

l'orifizio 96, e 1l'0lic idraulicec alimentato alla



luce di ingresso 87 & strozzato per mezzo dell’orifi-

4]

Zz1io 96 2 zcorre sul lato della luce di uscita 88,
Incltre, 1l corpo valvola 85 & provvisto di una
luce di =fiato 97 che comunica con la luce di uscita

88 attravergo l'elemento concavo anulare 94 soltanto

T

guando l’otturatore a cassetto 86 si trova in una

posizione in cul funge da blocco tra la luce di in-

1

gresso 87 @ la luce di uscita 88. La luce di sfiato

!

¥

97 realizza unco sfiato per 1o spazic tra la testata
25R ed il coperchic della testata 26R.

Inoltre, il corpo valvola 85 & provviste di un
passagygio 98 che comunica sempre con la luce di in-
gresso 87. Il passaggio 98 & collegato attraverso una
valvola elettromagnerica di apertura/chiusura 83 ad
un foro di collegamento 99 che comunica c¢on la camsra
pilota 92 ed & disposto nel corpo valvola 85. Di con-
seguenza, guando la valvola elettromagnetica di aper-
cura/chiusura 83 & aperta, viens alimentata pressione
idraulica alla camera pilota 92, e l'otturatore a
cagsetto 86 & spinto sul lato di aumento del volume
della camera pilota 92 dalla forza della pressions
idranlica introdotta nella camera pileota 92. Quindi
la luce di ingresso 87 e la luce di uscita 88 comuni-
cano l'una con 1'altra attraverse l'elemento Cconcavo

anulare 94 dell otturators a cassetto €& mentre la



luce di uscita 88 & bloccata rispetto alla luce di
sfiato 7.

na pompa dell’clio {non illustrata) funzionante
in accordo con il movimento dell’alberc a gomiti 21
& contenuta nel basamente 22. Olio idrauvlico fornito
dalla pompa dell’olic & alimentato attraverso un
passaggic per olio 100 ricavato nella testata 25R
alla luce di ingresso 87 nel controllore idraulico
81.

Incltre, 11 passaggio per c¢lio 78 la cul prima
estremitd & in comunicazicone con gli elementi concavi
anulari 76 nei meccanismi 4i arresto di valvola 48 &
disposto nella testata 25R, con l7altra sua estremitad
in comunicazione con la luce di uscita 88 del con-
trgllore idraulico 81.

Quande la valvela elettromagnetica di apsrtu-
ra/chiusura 83 del controllore idraulico 81 si apre,
la luce di ingresso 87 € la luce di uscita 88 comuni-
cano l’una con l7altra, e l’alta pressicone idraulica
agisce sulle camere idrauliche 50 dei meccanismi J4i
arresto di valvola 48. Quando 1 meccanismi di arresto
di wvalvola 48 operane disponendoe le valvole di aspi-
razione 33R & le valvele di scarico 24R in una condi-
zione di arresto di chiusura di valvola e la valvela

elettromagnetica di apertura/chiusura 83 del control-
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lore idraulico 81 si chiude, la comunicazione tra la
luce di ingresso 87 e la luce di uscita 88 gi inter-
rompe. Quando la luce di uscita 88 comunica con 1a
luce di sfiato 27, la pressione idraulica nella came-
ra idraulica 50 si scarica. I perni scorrevoli 51 dei
meccanisml di arresto di valvola 48 sono fatti muove-
re nella posizione di apertura/chiusura delle valvole
di aspirazione 32R e delle valvole di scarico 34R.
Ritornando alla figura 3, nella testata 25F
nella bancata anteriore BF, dei corpi 101F d1i valvole
del gas sono rispettivamente collegatil con le rispet-
tive luci di aspirazione 31F. Nella testata 25R nella

bancata postericre BR, del corpi 10LR di valvele del

w
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gas sono rispetctivamente collegati con le luci di
agpirazione 31R. Delle valveole di iniezicne di carbu-

rante 102, 102 per inlettare carburante wverso 1

O

Q

rispettive luci di aspirazione 31F, 31R sono rispet-
rivamente montate sul rispettivi corpi delle valvole
del gas 101F, 2101R. Inoltre, 1 corpi delle valvole
del gas 101F sul lato della bancata anterviore BF ed
i corpi delle wvalvole del gas 101R sul lato dells
bancata posteriore BR sono collegati in comune ad un
filtro dell‘aria 103 disposto sopra gquesti corpi
delle valvole del gas 141F, 101R.

Le valvole del gas 104F di due corpi di valvole

- 30 -



del gas 101F¥ sul lato della bancata anteriore BF sono
contrellati simultaneaments in rotazione. Un singolo
attuatore elettrico AF per i due corpi delle valvole
del gas 101F & disposto in un corpo di una valvaola
del gas 101F tra i corpi delle valvole del gas 101F.
D’aitra parte, le valvole del gas 104R dei dus corpi
delle wvalveole del gas 10IR sul lateo della bancata
pestericre BR sono controllate separatamente in rota-
zione. Degll atfuatori elettrici AR, AR per control-
lare 1 valori di aspirazione per i rispettivi cilin-
dri sono previstl separatamente nel due corpl delle

R.

et

valvole del gas 10
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21 seguito, sara descritto 1l funzicnamento
della prima forma di attuvazione. Il primo gruppo di
comando valvole 36 avente una struttura a doppio
alberc a camme in testa, Iin cui gli alberi a camme
lato aspirazione e lato scarico 38, 39 corrispondono
separatanente alle valvole di aspirazione 33R ed alle
valvole di scarico 34R, @& contenuto nella camera di
comando valvole 35R nella bancata posteriore BR tra
la bauncata anteriore BF e la bancata posteriore BR
del corpo principale 198 del motore a V. Il secondo
gruppo di comando valveole 37 avente il singolo albero
a camme comune 42 per le valvole di aspirazione 33F

e per le valvole di scarico 34F €& contenmuto nella
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camera di comando valvole 35F nella bancata anteriore
BE.

D1 conseguenza, nella bancata anteriore BFY, sul
lato su cuil & disposto il secondo gruppo di comando
valveole 37, & possibile ridurre le dimensioni della
testata 25F e del coperchio della testata 26F. Ri-
spettoe al caso in cul i gruppi 4i comando valvole
nella bancata anteriore BF e nella bancata posteriore
BR hanno entrambi la struttura a doppic albero a
camme in tesgta, anche guando 1l angolo tra le due
bancate BF & BR aumenta, & possibile ridurye la lun-
ghezza longitudinale del corpo principale del motore
19, Ci6 contribuisce ad una riduzione della lunghezza
longitudinale del veicolo. Inoltre, quando 1’ angole
tra le due bancate BF, BR viene ridotto, cid contri-
buisce ad una riduzicone delle dimensioni del veicolo
nella direzione verticale. Inoltre, poiché & possibi-
le ridurre le dimensioni della testata 25F e del co-
perchio della testata 26F nella bhancata anteriore BF,
il radiatore 25 davanti al corpo principale del wmoto-
re 19 e la ruota anteriore WF possono essere disposti
pit vicino alla ructa posteriore WR. Cid contribuisce
ad una riduzione della lunghezza longitudinale del
veicolo.

Tneltre, il primo gruppo di comande valvole 3¢



ha gli alzavalvola lato aspirazione 40 in impegno in
modo scorrevole con la testata 25R tra le valvole di1
aspirazione 33R e l'albero a camme lateo aspirazione
38 in mode da eseguire un movimento alternativo in
accordo con la rotazione dell‘albero a camme lato
aspirazione 38, e gli alzavalvola lato scarico 41 in
impegno in modo scorrevoele con la testata 25R tra le
valvole di scarico 34R e 1’alberc a camme lato scari-
co 39 in modo da eseguire un movimento alternativo in
accordo con la rotazione dell’albero a camme lato
scarico 39. Poiché i meccanismi di arrestoe di valvola
48 sono disposti negli alzavalvela lato aspirazione
40 e negli alzavalvola lato scarico 41, & possibile
gvitare un aumento delle dimensioni del primo gruppo
di comando valvole a causa dei meccanismi di arresto
di valvola 48, e, per estensione, un aumentoc delle
dimensionid della tegtata 2Z5R e del coperchio della
testata 26R.

Inoltre, poiché i1 cilindri nella bancata poste-
riors BR possonc essere disposti nella condizione di
arresto del cilindri, e la bancata anteriore BF, in
cui le valvole di aspirazicone 33F & le wvalvole di
scarico 34F sono sempre aperte/chiuse, & esposta alla
corrvente d’aria dinamica, & allora possibile miglio-

rare 1l raffreddamento della bancata anteriore BF, ed



& possibile evitare i1l raffreddamento della bancata
posteriors BR in misura superiore a quella necessaria
nel tempo di arresto dei cilindri.

Inoltre, il controllore idraulico 81 per con-
trellare la pressione idraulica dei meccanismi di
arresto di valvola 48 & disposto nella testata 25R
nella bancata posteriore BR, il contrellore idraulicoe
81 & disposte vicino al meccanismi gdi arresto di
valvela 48 per cui il passaggio per olio 78 dal con-
trollore idraulico 81 al meccanismi di arresto di
valvola 48 pud essere accorciato ed & possibile gem-
plificare la struttura del passaggic per olio. Inol-
tre, poiché 1l controllore idraulico 81 & disposto su
almeno una delle due superfici laterali di estremits
della testata 25R lunge la linea assiale dell’albero
a gomiti 21, ossia sulla superficie laterale sinistra
della testata 25R nella prima forma di attuazione, il
controllore idraulico 81 non influenza la sistemazio-
ne deli condottli di aspirazione e del condotti di sca-
rico collegati alla testata 25R.

Incltre, la bancata posteriore BR & pld piccola
della bancata anteriore BF come larcghezza nella dire-
zione di larchezza del veicolo, per cul € nascosta
dietro la bancata anteriore BF. Il controllore idrau-

lico 81 & dispesto sulla superficie laterals sinistra



della testata 25R nella bancata postericre BR. Di
consequenza, € passibile evitare una sporgenza eleva-
ta del contrello idraulico 81 dalla larghezza com-
plesgiva del motore E, ad & possibile facilitare la
protezione dal controllore idraulico 81. Inoltres, la
sella del conducente 20 & disposta in una posizione
vicino alla bancata posteriore BR dietro la bancata.
E‘ ypossibile evitare un‘influenza del controllore
idraulico 81 disposto sulla superficie laterales della
testata 25R sulla posizione delle gambe del conducen-
te del veicolo mediante una riduzione della larghezza
della bancata posteriore BR ad una larghezza minore
di guella della bancata anteriore BF.

Inoltre, il telaio del veicolo F su cui & monta-
to il corpo principale del motore 19 presenta il tubo
di sterzo 11 che supporta in mode sterzante la for-
cella anteriore 12 e la coppia di telai principali
ginistro e destro 18 che si allargano nella direzione
di larghezza del veicolo dal tubo 41 sterzo 11 & che
gi estendono all’indietro. Poiché il corpo principale
del motore 19 & montato sul telaio del veicolo F in
mode che il controllore idraulico 81 sia disposto
all’interno del telaio principale lato sinistro 18
tra i due telail principali 18, il controllere idrau-

lice 81 pud essere protetto dal telaio principale



egterne 18. Poiché & inutile un organo specifico per
la protezione del c¢ontrollore idraulico 81, & possi-
kile ridurre i1 numero di componenti.

La figura 10 mostra una seconda forma di attua-
zione della presente invenzione. Un corpo principale
197 di un motore E’ avente una strubttura a V compren-
de una bancata anteriore BF’ aventée una testata 257’
ed un coperchio della testata 26F', ed una bancata
posteriore BR’Y avente una testata 25R’ ed un coper-
chio della testata 26R’. La bancata anteriore BF’ e
la bancata posteriore BR’ sono spostate 1'una rispet-
to all’altra nella direzione di larghezza del veico-
lo.

Incltre, il controllore idraulico 81 & dispoesto
sulla superficie laterale, tra le due superfici late-
ralli di estremitd della bancata anteriore BF’ lungo
la linea assiale dell’albero a gomitl 21 (prima forma
di attuazione), disposta all’interno rispetto alla
gsuperficie laterale nella posizione piu esterna nella
direzione di larghezza del veicolo, ossia sulla su-
perficie laterale sinistra della testata 25R’ nella
seconda forma di attuazione.

In accordo con la seconda forma 4i attuazrione,
la sporgenza laterale del controllore idraulico 81

rigpetto alla larghezza complessiva del motore pud



essere ridotta, ed & possibile facilitare la prote-
zione del controllore idrauvlico 81.

In precedenza sono state descritte le forme di
attuazione della presente invenzione. Quest uliima
non & limitata alle forme di attuazione precedenti,
ma & possibile apportare diverse varianti di progsetto
senza allontanarsi dall’ambito della presente inven-
zicne definito nelle rivendicazioni.

ad esempic, nelle forme di attuazione preceden-
ti, & stato descritto un motore a V a quattro cilin-
dri, ma la presente invenzione & applicabile ad altri
motori a vV, come motori a V a due cilindri, a tre

cilindri, ed a cingue cilindri.



RIVENDICAZIONI
L. Motore a V per veicclo, in cui, in un motore per
veicolo a cilindri multipli, delle valvole di aspira-
zione {33F, 33R) e delle valvole di scarico {34F,
24R] corrispondentl separatamente a rispeftivi cilin-

dri sono disposte con possibilitd di apertura/chiusu-

(43
)
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ra in testate (25F, F', 28R, 25R’) di un corpo
principale del wmotore (19, 19') comprendente una
bancata anteriore (BF) ed una bancata posteriore (BR)
disposte in una forma a vV in una direzione longitudi-
nale di un velcclo avente una struttura del tipo a v,
ed in cui un wmeccanismo idraulico di arresto di val-
vola (487, che mantiene almeno una delle valvole di
aspirazione (33F, 23R} e delle walvole di scarico
{34F, 34R) corvispondentil ad una pavte della molte-
plicita 41 cilindri in una condizione di arresto di
chiusura 41 valvela in corrispondenza di una condi-
zione ¢di funzionamento del velicelo, € che & disposto
in gruppi di comande valvole {36, 37} contenuti in

camere di comando valveole (35F, 315R) formate btra le

_—

restate (25F, 25¥’, 25R, Z3R’) ed 1 coperchil delle
testate {26F, 26F7, 26R, 26R‘) collegati alle testate
{25F, 25F’, Z25R, 25R‘}), «che azionano in apertu-
ra/chiusura le valvole di aspirazione {(33F, 33R} e le

valvole di scarico {(34F, 24R), ed in cui incltre un



controllore idraulico (81) che controlla la pressione
idravlica del meccanismoe di arresto 4di valvola (48)
¢ disposto nel corpe principale del motore {19, 1979
comprendente le testate (25F, 25F’, 25R, 25R’} ed 1
coperchi delle testate (26F, 26F’, 26R, 26R’ )},

ico {81} & disposto

in cui il controllore idrau
su almeno una delle due superfici lateralil di estre-
nitad delle testate (25F, 25F7, 25R, 25R‘) lungo una
linea assiale di un albero a gomiti {21} .
2. Motore a vV per velcolo secondo la rivendicazione
1.

in cul 1l controllore idranlico {(81) & disposto
sulla superficie laterale della testata (2Z5R) nella
bancata posteriore (BR}), avente una larghezza, in un
direzione di larghezza del veicoleo, inferiore a gquel-
la della bancata antericre {(BF), in modo da essers
nascoste dietro la bancata anteriore (BF), in una
vigsta frontale.

3, Meokbore a V par veicole secondo la rivendicazion

4K

1,

in cui 11 corpo principale del motore (1357},
comprendente la bancata anteriore (BF’) e la bancata
posteriore (BR’}) disposte in una forma a VvV nella
direzione longitudinale del veicolo e spostate 1'una

rigpetto all’altra nella direzione di larghezza del



velcelo, ha la struttura del tipo a vV, e

in cul il controllore idraulico (81} & dispoesto
su una superficie laterale tra le due superfici late-
rali di estremitda della bancata anteriore (BF') e
della bancata posteriore {BR’) lungo la linea assiale
dell’albero a gomiti (21} nella testata (25R') in una
tra le bancate anteriore (BF’'} e posteriore (BR")

R

disposta pit all’internc rispetto all’altra superfi-
cie laterale nella direzione di larghezza del veico-
lo.

4. Motore a V per veicolo secondo la rivendicazione

2 oppure 3,

in cui il corpoe principale del motore {(18) &

2

montato su un telaio del veicolo (F) avente un tubo

e

Y

di sterxzo {11 he suppcrta in mode sterzante una
forcella anteriore (12} ed una coppia di telal prin-

cipalii sinistro e destro {(18) che si allargano nella

3

[

irezione di larghezza del veicolo dal tubo 4i sterzo

t

{11} e che gi estendono all’indietro, in medo che 1l
controllore idraulico (81l) sia dispesto all’internc

dei due telail laterali (18} .
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