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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Halter mit einem Montageelement (2) zur Anordnung
an einem ersten Gegenstand, und einem abnehmbaren Halteelement fur die Hal-
terung eines weiteren Gegenstandes an dem ersten Gegenstand, wobei das Halt-

element mittels Klemmsitz und zumindest einem Rastelement (19) mit dem Mon-

tagelement (2) verbunden ist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft einen Halter, insbesondere einen Kennzeichenhalter fur ein
Krafttahrzeugkennzeichen, mit einem Montageelement zur Anordnung an einem
ersten Gegenstand, insbesondere einem Fahrzeug, und einem abnehmbaren Hal-
teelement, insbesondere Kennzeichenhalteelement, fUr die Halterung eines weite-
ren Gegenstandes an dem ersten Gegenstand, insbesondere zur Halterung des

Kraftfahrzeugkennzeichens.

In vielen Landern der Welt tragen Fahrzeuge, wie insbesondere Motorrader, ein
amtliches Kennzeichen. Zum Halten des Kennzeichens sind bereits zahllose Vor-
richtungen erhaltlich. Neben Ausftuhrungen, bei denen der gesamte Kennzeichen-
halter demontiert werden muss, gibt es auch Ausfuhrungen mit Schnellverschlus-
sen, die eine relativ schnelle Demontage des Kennzeichens erlauben, beispiels-
weise fur die Verwendung des Kennzeichens als sogenanntes Wechselkennzei-

chen.

Ein Beispiel fur ein auswechselbares Kennzeichen beschreibt die DE 36 41
034A1. Aus dieser Druckschrift ist eine Vorrichtung zum vorubergehenden Befes-
tigen von UberfUhrungs- bzw. Probefahrt-Kennzeichenschildern an Kraftfahrzeu-
gen mit einer am Kraftfahrzeug anzubringenden Halteplatte fur das Kennzeichen-
schild bekannt. An der Halteplatte sind vier die Langsrander des Kennzeichen-
schildes umgreifende, gegen eine Federkraft ausschwenkbare Greifer vorgesehen
und auf der den Greifern abgelegenen Seite der Halteplatte sind Haftmagnete be-
festigt, die in Gummimetall gelagert sind und deren Haftflache mit einem Schutz-

film Uberzogen ist.
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Problematisch bel abnehmbaren Kennzeichen ist die sichere Halterung des Kenn-

zeichens, damit es wahrend der Fahrt nicht verlorengeht.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde die Sicherheit der Kenn-
zeichenhalterung bel einem Kennzeichenhalter tur ein Krattfahrzeug zu verbes-

SEIn.

Die Aufgabe der Erfindung wird bel dem eingangs genannten Kennzeichenhalter
dadurch gelost, dass das Haltelemente, insbesondere das Kennzeichenhalteele-
ment, mittels Klemmsitz und zumindest einem Rastelement mit dem Montagele-

ment verbunden I1st.

Da die Erfindung bevorzugt als Kennzeichenhalter ausgebildet ist, wird in den fol-
genden Absatzen nur auf diesen naher eingegangen. Die Ausfuhrungen konnen
aber entsprechend verallgemeinert werden, sodass also der Kennzeichenhalter
als Halter, das Fahrzeug als erster Gegenstand und das Kennzeichen als weitere

Gegenstand gelesen werden konnen.

Von Vortell ist dabei, dass mit diesem System ein selbst-arretierender und klem-
mender Kennzeichenhalter zur Verfugung gestellt werden kann. Beide Verbin-
dungsarten erhohen die Sicherheit der Halterung des Kennzeichens auf dem
Fahrzeug, insbesondere Motorrad, wobel der Benutzer in der taglichen Verwen-
dung keine weiteren Schritte vornehmen muss, um die sichere Halterung zu errei-
chen. Mit dem Klemmsitz kann das Vibrieren des Kennzeichens wahrend der
Fahrt bzw. des Betriebes des Kraftfahrzeuges besser vermieden werden, womit
die Sicherheit der Halterung erhoht werden kann, da das Losen von Befesti-
gungsmitteln, wie beispielsweise Schrauben, aufgrund Vibrationen oder deutlich
reduziert vermieden werden kann. Zudem kann damit auch eine Reduktion der
Gerauschentwicklung zumindest im Leerlauf des Kraftfahrzeuges erreicht werden.
Durch die automatische Arretierung wird ein weiteres Sicherungselement gegen

den Verlust des Kennzeichens in das System eingebracht.

Gemal einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante der Erfindung kann vorgesehen

sein, dass der Klemmsitz ausschlief3lich in einer Raumrichtung ausgebildet ist.
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Damit kann ohne Verlust der Sicherheit der Halterung die Montage und Demonta-

ge des Kennzeichens, vereinfacht werden.

Nach einer weiteren Ausfuhrungsvariante der Erfindung kann vorgesehen sein,
dass das Haltelement, insbesondere das Kennzeichenhalteelement, in horizonta-
ler Richtung auf das Montageelement aufschiebbar ist. Durch die horizontale Aut-
schiebbarkeit kann in vertikaler Richtung beispielsweise ein Sicherungssteg vor-
gesehen werden, der das Abrutschen des Kennzeichens nach unten zusatzlich
verhindern kann. Es kann damit also die Verlustsicherheit des Kennzeichens da-

mit weiter erhoht werden.

Es seil an dieser Stelle erwahnt, dass der Kennzeichenhalter 1 auch um 90 ° ge-
dreht montiert werden kann, sodass also die in dieser Beschreibung genannte Ho-

rizontale zur Vertikalen und die Vertikale zur Horizontalen werden.

Insbesondere kann dabel nach einer Ausfuhrungsvariante der Erfindung vorgese-
hen werden, dass zwischen dem Haltelement, insbesondere dem Kennzeichen-
halteelement, und dem Montageelement in horizontaler Richtung ein Spiel ausge-
bildet ist, um dadurch eine vereinfachte Handhabung des Kennzeichenhalters zu
ermoglichen. Durch das Spiel kann die Montage und Demontage des Kennzei-
chenhalters vereinfacht werden. Trotzdem wird das Kennzeichen aber sicher ge-
halten, da insbesondere Iin orthogonaler Richtung nach oben und unten (also In

yertikaler” Richtung) der Klemmesitz ausgebildet wird.

Gemalf einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsvariante der Erfindung kann vor-
gesehen sein, dass das zumindest eine Rastelement ein Federrastbolzen ist. Es
kann damit nicht nur die automatische Arretierung an sich bereitgestellt werden,
sondern ist durch Anpassung der Federkraft auch eine einfache Anpassung des
Kennzeichenhalters fur unterschiedliche Bedurfnisse erreichbar, ohne dass der
gesamte Kennzeichenhalter geandert werden musste. Beispielsweise kann fur das
Befahren von unbefestigten Wegen und Stral3en eine hohere Federkraft verwen-
det werden also fUr das vorwiegende Befahren von asphaltierten Stral3en. Der
Kennzeichenhalter bleibt aber durch den Einsatz eine Federrastbolzens einfach

demontierbar.
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Es ist nach einer weiteren Ausfuhrungsvariante der Erfindung auch moglich, dass
das Haltelement, insbesondere das Kennzeichenhalteelement, eine Nut aufweist,
In der das Montageelement aufgenommen ist. Einerseits kann damit eine ,schlan-
kere” Ausfuhrung des Kennzeichenhalters erreicht werden. Andererseits ist damit
aber auch die voranstehende erwahnt zusatzliche Sicherung gegen Herabrut-
schen des Kennzeichens einfach darstellbar. Daruber hinaus kann damit die An-
wenderfreundlichkelt des Kennzeichenhalters verbessert werden, da der Ablauf
des Aufsetzens des Kennzeichenhalteelementes auf das Montageelement mit der

Nut vorgegeben werden kann.

Eine weitere Ausfuhrungsvariante der Erfindung kann vorsehen, an dem Haltele-
ment, insbesondere dem Kennzeichenhalteelement, zumindest abschnittsweise
eine Fuhrungsnut fur die Fuhrung des Federrastbolzens ausgebildet ist, womit die
Anwenderfreundlichkeit des Kennzeichenhalters weiter verbessert werden kann.
Durch die Nut ist es nicht notwendig, den Federrastbolzen beim Aufsetzen des
Kennzeichenhalteelementes auf das Montageelement zur Ganze handisch zu-
ruckzuziehen. Gleichzeitig kann mit der Nut eine Fuhrung der Bewegung des
Kennzeichenhalteelementes beim Aufsetzen auf das Montageelement erreicht

werden.

Zur weiteren Verbesserung dieser Effekte kann gemal3 eine weiteren Austuh-
rungsvariante der Erfindung vorgesehen sein, dass die Fuhrungsnut mit sich ver-
ringernder Tiefe ausgebildet ist. Es ist damit moglich, die Fuhrungsnut am Beginn
mit einer Tiefe auszubilden, die dem Bolzenhub in der verrasteten Stellung des
Federrastbolzens entspricht. Beim weiteren Aufschieben des Kennzeichenhal-
teelementes auf das Montageelement wird die Feder automatisch in Folge der
geringere werdenden Tiefe der Fuhrungsnut zusammengedruckt. Der Anwender
des Kennzeichenhalters muss daher den Federrastbolzen beim Anbringen des

Kennzeichens am Fahrzeug nicht mehr manuell zuruckziehen.

Das Montageelement kann gemal3 einer anderen Ausfuhrungsvariante der Erfin-
dung aus einem metallischen Werkstoff gebildet sein, womit ein stabiles Grunde-

lement des Kennzeichenhalters zur Verfugung gestellt werden kann.
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Andererseits kann nach einer weiteren Ausfuhrungsvariante der Erfindung das
Haltelement, insbesondere das Kennzeichenhalteelement, aus einem Kunststoft
gebildet sein. Es ist damit moglich, Vibrationen des Kennzeichens wahrend des

Betriebes weiter zu reduzieren.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figur naher erlautert.

Es zeigt jewells in vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 einen Kennzeichenhalter in Schragansicht von unten;
Fig. 2 der Kennzeichenhalter in Schragansicht von oben
Fig. 3 den Kennzeichenhalter nach Fig. 1 in Seitenansicht geschnitten;

Fig. 4 das Detall A in Fig. 2 in vergroB3erter Darstellung;

Fig. 5 eine Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhalteelement des Kennzel-

chenhalters in Schragansicht von unten

Fig. 6 eine Ausfuhrungsvariante eines Montageelementes des Kennzeichen-

halters in Draufsicht.

Einfuhrend sel festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobel die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemalf3 auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ubertragen werden konnen. Auch sind die in
der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese La-

geangaben bei einer Lageanderung sinngemalf auf die neue Lage zu ubertragen.
In Fig. 1 ist ein Kennzeichenhalter 1 dargestellt.

Der Kennzeichenhalter 1 dient der abnehmbaren Montage eines Kennzeichens

auf einem Kraftfahrzeug, insbesondere einem Motorrad. Der Kennzeichenhalter 1
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kann aber auch generell als Halter fur andere Elemente verwendet werden, insbe-
sondere wenn diese Elemente abnehmbar und einfach wieder montierbar sein
sollen. Beispielsweise konnen damit Prufgerate variabel in einem Road-Show-
LKW fixiert werden. Bevorzugt ist jedoch die Ausfuhrung als Kennzeichenhalter 1,
sodass die nachfolgenden Ausfuhrungen darauf beschrankt wurden. Diese Aus-
fuhrungen konnen aber auch auf die Ausbildung als Halter an sich angewandt

werden.

Der Kennzeichenhalter 1 umfasst ein Montageelement 2 und eine Kennzeichen-
halteelement 3 bzw. besteht aus diesen Bestandteilen. Der Kennzeichenhalter 1

Ist also zumindest zweltellig ausgefuhrt.

Das Montageelement 2 ist zur Befestigung am Fahrzeug vorgesehen und verbleibt
Immer am Fahrzeug, also auch wenn das Kraftfahrzeugkennzeichen abgenom-
men wird. Wenn also das Kraftfahrzeugkennzeichen als Wechselkennzeichen
verwendet wird, umfasst das modulare System mit dem Kennzeichenhalter 1 noch
zumindest ein Montageelement 2, das auf einem weiteren Fahrzeug befestigt ist.

Die mehreren Montagelemente 2 sind dann bevorzugt ident ausgebildet.

Das Montageelement 2 ist vorzugsweise plattenformig als ebene Platte ausgebil-
det. Es kann aber auch vorgesehen sein, dass eine dem jeweiligen Kraftfahrzeug
zuwendbare Oberflache 4 gewolbt ausgebildet ist, um damit eine bessere Anpas-
sung an die Oberflache des Kraftfahrzeugs zu erreichen, an dem das Monta-

geelement 2 befestigt wird.

Die Befestigung des Montageelementes 2 an dem Kratftfahrzeug, also beispiels-
weise einem Kotflugel eines Motorrads, kann uber herkommliche Befestigungsmit-
tel erfolgen, wie z. B. mit Schrauben oder Nieten. Fur die Schrauben konnen auch
Schraubenmuttern verwendet werden, beispielsweise herkommliche Vierkant- o-

der Sechskantschraubenmuttern, Hulsenmuttern, Einpressgewindemuttern, etc.

Fur die Anordnung der Befestigungsmittel weist das Montageelement 2 vorzugs-
weise Durchbruche 5 auf. Diese konnen als Bohrungen ausgefuhrt sein. Bevor-

zugt sind die Durchbruche 5 jedoch als Langlocher ausgefuhrt, um damit Justier-
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moglichkeit fur die Montage des Montageelementes 2 auf dem Kraftfahrzeug zu
erreichen. Die Langlocher konnen wie In Fig. 1 dargestellt in einer Richtung ver-
laufend ausgebildet sein. Um eine Einstellmoglichkeit in zwel Raumrichtungen zu
erreichen, kann aber eines der Langlocher auch orthogonal zum anderen Lang-

loch verlaufend ausgebildet sein, wie dies Iin Fig. 1 strichliert dargestellt ist.

Durch die Ausbildung der Langlocher kann auch eine grof3ere Variabilitat der An-
ordnung des Kennzeichenhalters 1 auf dem Kraftfahrzeug erreicht werden bzw. ist
damit der Kennzeichenhalter 1 fUr mehrere Kraftfahrzeuge einsetzbar ohne weite-

re MalBnahmen hierfur setzen zu mussen.

Die Durchbrlche 5 kbnnen auch mit einer Senkung ausgebildet sein, um damit
eine zumindest annahernd mit dem Montageelement plane Anordnung der
Schrauben zu ermoglichen, also dass die Schraubenkopfe der Schrauben in dem

jewelligen Durchbruch 5 versenkt angeordnet werden kann.

Das vom Montageelement 2 abnehmbare Kennzeichenhalteelement 3 dient der
Aufnahme des Krattfahrzeugkennzeichens. Dazu kann das Kennzeichenhalteele-
ment 3 ebenfalls mit entsprechenden Ausnehmungen oder Durchbruchen 6 ver-
sehen sein, wie dies die Fig. 2 zeigt. Bzgl. der Befestigungselemente, mit denen
das Kennzeichen an dem Kennzeichenhalteelement 3 befestigt werden kann, sei
auf die voranstehenden Ausfuhrungen zu den Befestigungselementen, mit denen
das Montageelement am Kraftfahrzeug montiert werden kann, verwiesen, die auch
auf die Befestigung des Kennzeichens an dem Kennzeichenhalteelement 3 ent-
sprechend anwendbar sind. Alternativ oder zusatzlich dazu kann das Kennzeichen
auch mit einer Oberflache 7 des Kennzeichenhalteelementes 3 verklebt werden.
Diese Oberflache 7 ist dabei jene Oberflache 7 auf der das Kennzeichen angeord-

net wird.

Das Kennzeichenhalteelement 3 ist bevorzugt ebenfalls plattenformig ausgebildet,
Insbesondere als ebene Platte. In der bevorzugten Ausfuhrung des Kennzeichen-

halters 1 weist das Kennzeichenhalteelement 3 jedoch eine Nut 8, in der das Mon-
tagelement 2 aufgenommen werden kann, wie dies aus den Fig. 1 und 2 ersicht-

lich 1st. Dabel kann eine Tiefe 9 der Nut 8 so bemessen sein, dass das Monta-
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geelement 2 nicht uber das Kennzeichenhalteelement 3 oder an dem Kennzel-
chenhaltelement 3 angeordnete Befestigungsmittel zur Betestigung des Kennzel-
chens, beispielsweise Hulsenmuttern 10 oder Gewindemuffen mit Innengewinde

oder Einschlagmuttern oder Schrauben, vorragt, wie dies aus Fig. 3 ersichtlich ist.

Weiter ist bevorzugt eine maximale Breite 11 des Montageelementes 2 nicht gro-
Ber als eine maximale Breite 12 des Kennzeichenhaltelementes 3 in gleicher Rich-
tung betrachtet, sodass also das Montageelement 2 nicht uber das Kennzeichen-
halteelement 3 vorragt. Im Falle der Ausbildung der vorgenannten Nut 8 kann sich
diese durchgehend Uber die gesamte Breite 12 des Kennzeichenhaltelementes 3
erstrecken. Das Kennzeichenhaltelement kann in Seitenansicht als zumindest an-
nahernd U-formig ausgebildet sein. Dies hat den Vortell, dass das Kennzeichen-
haltelement 3 von beiden Seiten auf das Montageelement 2 aufgeschoben werden

kann.

Die Verbindung zwischen dem Kennzeichenhalteelement 3 und dem Monta-
geelement 2 erfolgt einerseits mittels eines Klemmsitzes, der zwischen Oberfla-
chen des Kennzeichenhalteelementes 3 und des Montageelementes 2 ausgebildet
wird. In der bevorzugten Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhalters 1 wird die-
ser Klemmsitz in der Nut 8 zwischen Nutseitenwanden und daran anliegenden

Manteltlachen des Montageelementes 2 ausgebildet.

Besonders bevorzugt weist die Nut 8 Hinterschneidungen 13 und das Monta-
geelement 2 Stege 14, die die Mantelflachen seitlich uberragen, auf, wobel vor-
zugsweise der Klemmsitz auch oder ausschlie3lich zwischen den Seitenflachen
der Hinterschneidungen 13 und den Stegen 14 ausgebildet ist. Dazu konnen die
Hinterschneidungen 13 so ausgebildet sein, dass die Stege 14 in den dadurch
gebildeten Querschnittserweiterungen (auch als Einschiebenuten 15 bezeichen-

bar) der Nut 8 zumindest tellweise aufgenommen werden konnen.

Der Klemmsitz kann bei dieser Ausfuhrungsvariante (ausschlief3lich) in vertikaler
Richtung 16 ausgebildet sein. Die vertikale Richtung 16 ist dabei jene Richtung die
orthogonal zu der Oberflache 4 des Montageelementes 2 (siehe Fig. 1) und der

Oberflache 7 des Kennzeichenhalteelementes 3 verlauft. In horizontaler Richtung
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17 kann hingegen zwischen den Stegen 14 und den Nutgrinden der Quer-

schnittserweiterungen der Nut 13 ein Spiel 18, also ein Abstand zwischen den

Stegen und den Nutgrunden, ausgebildet sein.

Die horizontale Richtung 17 verlauft senkrecht auf die vertikale Richtung 17, wie

dies aus Fig. 3 ersichtlich ist.

Die Begritte ,horizontal” und ,vertikal® sind also auf die die in der Fig. 3 gezeigte
Lage des Kennzeichenhalters 1 bezogen und andern sich naturgemal3 bei einer

Lageanderung des Kennzeichenhalters 1.

Wie aus den voranstehenden Ausfuhrungen klar wird, kann also der Klemmsitz

ausschlief3lich in einer Raumrichtung (verlautend) ausgebildet sein.

Wie weiter aus Fig. 3 ersichtlich ist, konnen die Stege 14 gebrochene Kanten auf-
weisen, um damit die Aufschiebbarkeit des Kennzeichenhalteelementes 3 auf das

Montageelement 2 zu verbessern.

Nur der Vollstandigkeit halber sei angemerkt, dass in der bevorzugten Ausfuh-
rungsvariante des Kennzeichenhalters 1 nur je ein Steg 14 an den einander ge-
genuberliegenden Mantelflachen des Montageelementes 2 ausgebildet ist. Weiter
Ist bevorzugt, wenn sich die Stege 14 zumindest annahernd uber die gesamte
maximale Breite 11 des Montageelementes 2 erstrecken. Mit zumindest anna-
hernd ist dabel gemeint, dass Ecken bzw. Kanten des Montagelementes 2 z.B.
rund ausgefuhrt sein konnen (wie dies aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich ist) und

daher die maximale Breite grofB3er ist als die Lange der Stege 14.

Es besteht aber auch die Moglichkeit, dass die die Stege 14 nur uber einen Ab-
schnitt der maximalen Breite 11 des Montageelementes 2 erstrecken bzw. dass
pro Mantelflache des Montageelementes mehrere Stege angeordnet sind, die ins-

besondere miteinander fluchtend ausgebildet sein konnen.

Vorzugsweise ist die Nut 8 als Quernut ausgebildet, sodass das Kennzeichenhal-
teelement 3 in seitlicher Bewegungsrichtung, also nicht in vertikaler Bewegungs-

richtung, auf das Montageelement 2 aufgeschoben werden kann.
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Die Einschiebenut 15 ist in den Fig. mit rechteckformigem Querschnitt dargestelit.
Sie kann aber auch eine andere Form aufweisen, beispielsweise eine quadrati-
sche, eine schwalbenschwanztormige, etc. Die Querschnittsform der Stege 14 ist
gegebenentalls anzupassen, beispielsweise an die schwalbenschwanzformige

Form der Einschiebenut 15.

Bevorzugt ist/sind das Montagelement 2 und/oder das Kennzeichenhalteelement 3
einstuckig ausgebildet (sofern eingesetzte Befestigungsmittel, wie z.B. Schraub-
hulsen oder Einpressgewinde, nicht als Teil des jewelligen Elementes betrachtet

werden).

Gemal einer anderen Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhalters 1 kann vor-
gesehen sein, dass sich die Nut 8 nur uber einen Teilbereich der maximalen Breite
12 des Kennzeichenhalteelementes 3 erstreckt (also ,blind“ in Art eines Sacklochs
endet). In diesem Falls kann das Montagelement 2 an der Manteltlache die zwi-
schen den beiden Mantelflachen mit den Stegen 14 ausgebildet ist, einen weiteren
Steg aufweisen, der in eine entsprechende Nut am ,blinden” Ende der Nut 8 ein-
greifen kann. Gegebenenfalls kann auch hier ein Klemmsitz ausgebildet werden.
Es sel dazu auf die voranstehenden Ausfuhrungen zu den Klemmsitzen verwie-

SEIN.

Bel der letztgenannten Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhalters 1 kann die-
ser auch in Richtung von oben nach unten auf das Montagelement 2 aufgescho-
ben werden. Das seitliche Aufschieben wird aber bevorzugt, da in Richtung von
oben nach unten unter Umstanden Karosserietelle des Kraftfahrzeugs das Auf-

schieben behindern kdnnen.

Der Kennzeichenhalter 1 kann also zwel oder mehr als zwel Klemmsitze zwischen

dem Kennzeichenhalteelement 3 und dem Montageelement 2 aufweisen.

Neben den Klemmsitzen weist der Kennzeichenhalter 1 auch noch zumindest ein,
iInsbesondere ausschlief3lich ein, Rastelement 19 auf, mit dem des Kennzeichen-
halteelement 3 mit dem Montageelement 2 verbunden wird. Vorzugsweise ist das

Rastelement 19 an dem Montageelement 2 angeordnet bzw. an diesem gehalten.
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In der bevorzugten Ausftuhrungsvariante des Kennzeichenhalters 1 ist das zumin-
dest eine Rastelement 19 als Federrastbolzen ausgebildet. Dieser kann mit dem
Montageelement 2 verbunden sein, beispielsweise in dieses eingeschraubt sein.
Dabei arbeitet ein Bolzen gegen eine Feder. Zum Offnen dieser Verbindung muss
der Bolzen zuruckgezogen werden, womit die Feder gespannt wird. Bei Entfall
dieser Kraft zum Offnen kehrt der Bolzen aufgrund der Entspannung der Feder in

seine ursprungliche relative Lage zur Feder zuruck.

Fur eine Verrastung des Federrastbolzens mit dem Kennzeichenhalteelement 2 ist
einerseits in der bevorzugten Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhalters 1 im
Montageelement 2 eine durchgehende Ausnehmung vorgesehen, durch die der
Bolzen in Richtung auf das Kennzeichenhaltelement 3 austahren kann, und ist
zudem Im Kennzeichenhaltelement 3 eine Ausnehmung 20 vorgesehen, in die der
Bolzen eindringen kann. Die Ausnehmung 20 kann als Durchgangsbohrung durch

das Kennzeichenhalteelement 3 oder als Sackloch ausgebildet sein.

Das Rastelement 19 kann zumindest annahernd mittig im Montagelement 2 ange-

ordnet sein.
Das Rastelement 19 kann aber auch anders als Federrastbolzen ausgefuhrt sein.

Um ein leichteres Offnen der Verrastung des Federrastbolzens zu erméglichen,
kann dieser ein Betatigungselement, beispielsweise in Form eines Hebels oder

eines Ringes 21, aufwelsen.

Nach einer anderen Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhalters 1, die insbe-
sondere in Fig. 5 dargestellt ist, kann vorgesehen sein, dass an dem Kennzel-
chenhalteelement zumindest abschnittsweise eine Fuhrungsnut 21 fur die Fuhrung
des Federrastbolzens bzw. generell des Rastelements 19 ausgebildet ist. Diese
Fuhrungsnut 21 kann sich uber die gesamte maximale Breite 12 des Kennzel-
chenhalteelementes 3 oder auch nur uber einen Teilbereich davon erstrecken.
Sofern das Kennzeichenhaltelement mit sich uber die gesamte maximale Breite 12
sich erstreckender Nut 8 fur die Autnahme des Montageelementes 2 ausgebildet

ist, kOnnen auch zwel Fuhrungsnuten 21 vorgesehen sein, die sich jewells in einer

12725
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Mantelflache 22 des Kennzeichenhalteelementes 3 beginnend aufeinander zu er-

strecken, jedoch nicht ineinander ubergehen, wie dies aus Fig. 5 ersichtlich ist.

Die FUhrungsnut(en) 21 sind in einer den Nutengrund der Nut 8 bildenden Ober-
flache 23 des Kennzeichenhalteelementes 3, die dem Montagelement 2 zuge-

wandt ist, ausgebildet.

Eine Ausfuhrungsvariante dazu kann vorsehen, dass die Fuhrungsnut(en) 21 mit
sich verringernder Tiefe 24 ausgebildet ist/sind. Die grof3te Tiefe 24 weist dabel
jener Bereich auf, der anschlieBend an die jewellige Mantelflache 22 ausgebildet
Ist. Diese Tiefe 24 kann dabel so gestaltet sein, dass der Bolzen des Rastelemen-
tes 19 bzw. der Federrastbolzens in der vollstandig ausgefahrenen Stellung in die
FUhrungsnut 21 beim Aufschieben des Kennzeichenhalteelementes 3 auf das
Montagelement 2 eingleiten kann. Durch die schiete Ebene, auf der er in der Folge
abgleitet, wird die Feder immer mehr zusammengepresst. In dieser Stellung wird
beim weiteren Aufschieben des Kennzeichenhalteelementes 3 auf das Monta-
geelement 2 die Ausnehmung 20 erreicht. Durch die vorgespannte Feder wird der
Bolzen des Federrastbolzens in diese Ausnehmung 20 ausgefahren und wird die
Verrastung des Montageelementes 2 mit dem Kennzeichenhalteelement 3 auto-

matisch hergestelit.
In Fig. 6 Ist eine Ausfuhrungsvariante eines Montageelementes 2 dargestellt.

Zum Unterschied zu voranstehend beschriebener Ausfuhrungsvariante des Mon-
tageelementes 2 ist bei dieser Ausfuhrungsvariante zumindest ein Schmutzaus-
wurf 26 vorgesehen. Der Schmutzauswurf 26 kann verhindern, dass Schmutz, der
zwischen Montageelement 2 und Kennzeichenhalteelement 3 zumindest teilweise
automatisch (aus der Passung) entfernt wird. Somit kann der Schmutzauswurf 26
die Schwergangigkeit der Demontage des Kennzeichenhalteelementes 3 vom

Montageelement 2 durch Verschmutzung verhindern bzw. reduzieren.

Der Schmutzauswurf 26 ist als Ausnehmung, insbesondere durch das Monta-
geelement 2 in Richtung der Dicke des Montageelementes 2 durchgehende Aus-

nehmung, ausgebildet, und in einer Mantelflache des Montageelementes 2 ange-

13725
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ordnet, insbesondere mittig, wie dies aus Fig. 6 ersichtlich ist. Eine Breite 27 des
Schmutzauswurfs 26 kann dabei je nach Bedarf bemessen werden. Weiter kon-
nen Kannten und/oder Ubergange zwischen den Schmutzauswurf 26 begrenzen-

den Wanden bzw. Flachen gerundet ausgefuhrt sein.

Der Schmutzauswurf 26 kann aber auch eine andere als die in Fig. 6 dargestellte
Form (in der Ansicht betrachtet wie in Fig. 6 dargestellt) aufweisen. Beispielsweise
kann der Schmutzauswurf auch eine quadratische, rechteckige, trapezformige,

ovale, etc., Querschnittsform aufweisen.

Es konnen auch mehrere Schmutzauswturfe 26 in derselben Mantelflache des

Montageelementes 2 angeordnet sein.

Bei Vorhandensein von mehreren Schmutzauswurfen 26 an dem Montageelement
konnen alle gleich ausgefuhrt sein. Dies trifft auch auf Schmutzauswurfe 26 in ver-
schiedenen Manteltlachen zu. Es kann aber auch vorgesehen werden, dass sich
die Schmutzauswurfe 26 unterscheiden. Beispielsweis kann ein Schmutzauswurf

26 groBer dimensioniert sein, als der oder die andere(n).

Es ist weiter moglich, dass nicht nur das Montageelement 2 zumindest einen der-
artigen Schmutzauswurf 26 aufweist. Auch das Kennzeichenhalteelement 3 kann
zusatzlich oder alternativ zum Schmutzauswurf 26 des Montageelementes 2 zu-
mindest einen derartigen Schmutzauswurf 28 aufweisen, insbesondere im Bereich
der Nut 8 und gegebenenfalls der Einschiebenut 15. Wie beispielsweise aus den
Fig. 1 und 5 erkennbar, kann beispielsweise in jeder der beiden Seitenflachen der
Nut 8 und der Einschiebenut 15 ein Schmutzsauswurf 28 angeordnet sein. Der
Schmutzauswurf 28 bzw. die Schmutzauswurfe 28 konnen wie der zumindest eine
Schmutzauswurf 26 im Montageelement 2 ausgebildet sein. Insbesondere kann
sich der zumindest eine Schmutzauswurf 28 von der Ruckseite des Kennzeichen-
halteelements 3 beginnend bis zur Einschiebenut 15 oder bis einschlief3lich zu-

mindest eines Tellbereichs der HOhe der Einschiebenut 15 erstrecken.

Es ist nach einer weiteren Ausfuhrungsvariante der Erfindung moglich, dass eine

Kante am Ubergang vom Schmutzauswurf 28 auf die Seitenwand der Nut 8

14 /25
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schartkantig oder ohne Rundung oder ohne Fase als Schmutzabstreicher 29 aus-

gebildet ist.

Eine Breite 30 des Schmutzauswurfs 28 kann zumindest annahernd gleich grof3
sein (oder gleich grof3 sein), wie die entsprechende Breite des Schmutzauswurfs
26, wobel die Breiten jewells die Abmessungen der Schmutzauswdurfe 26, 28 In
der Einschieberichtung des Montageelementes 2 in den Kennzeichenhaltelements

3 bezeichnet, wie dies aus der Zusammenschau der Fig. 1 und 5 ersichtlich ist.

Durch die Verwendung von der voranstehend genannten Gewindemuffen mit In-
nengewinde als Befestigungsmittel bzw. dazu aquivalenter Befestigungsmittel
kann die Kontaktflache zwischen Montageelement 2 und Kennzeichenhalteele-
ment 3 reduziert werden, womit auch die Kapillarwirkung reduziert werden kann.
Durch die Kapillarwirkung kriecht bel Nasse Wasser zwischen das Montageele-
ment 2 und das Kennzeichenhalteelement 3 und transportiert Schmutz zwischen
diese beiden Bauteile. Wenn In der Folge das Wasser verdunstet, bleibt nur noch
der Schmutz tbrig. Damit wird die Haftung zwischen dem Montageelement 2 und
dem Kennzeichenhalteelement 3 grof3er, sodass diese beiden Teile schwerer
voneinander gelost werden konnen. Insbesondere durch Verwendung der genann-
ten Befestigungsmittel, insbesondere der Gewindemuffen, kann ein Spiel zwi-
schen dem Montageelement 2 und einer diesem zugewandten Oberflache 31 des
Kennzeichenhalteelements 3 von maximal 0,5mm eingestellt werden, sodass sich
das Montageelement 2 und das Kennzeichenhaltelement 3 in diesem Bereich
nicht berthren aber der Abstand auch nicht zu grof3 wird, um die voranstehend

genannte Kapillarwirkung in problematischem Ausmal3 zu erzeugen.

Fur die einfachere Einfuhrung des Montagelementes 2 in die Nut 8 des Kennzel-
chenhalteelements 3 kann gemarf einer weiteren Ausfuhrung vorgesehen sein,
dass das Montagelement mit einer Fase 32 versehen wird. Die Fase 32 kann In
Einsteckrichtung des Montagelementes 2 in die Nut 8 des Kennzeichenhalteele-
ments 3 beispielsweise eine maximale Breite aufweisen, die zwischen 10 % und
200 % der Dicke des Halteelements 2 betragt. Mit dieser Ausfuhrungsvariante
kann das Verkanten des Montageelementes 2 beim Einfuhren in die Nut 8 des

Kennzeichenhaltelementes 3 besser vermieden bzw. reduziert werden.

157725
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Das Montageelement 2 besteht in der bevorzugten Ausfuhrungsvariante des
Kennzeichenhalters 1 aus einem metallischen Werkstoft, wie insbesondere Alumi-
nium oder einem Edelstahl. Es kann aber auch aus einem anderen Werkstoff, wie

z.B. einem polymeren Kunststoff, bestehen.

Andererseits kann nach einer weiteren Ausfuhrungsvariante des Kennzeichenhal-
ters 1 vorgesehen sein, dass das Kennzeichenhalteelement 3 aus einem polyme-
ren Kunststoff, insbesondere aus einem thermoplastischen Kunststoff, besteht. Es
kann aber auch aus einem anderen Werkstoff, wie beispielsweise einem Duroplast

oder einem metallischen Werkstoff bestehen.

Bevorzugt wird jedoch einem Metall/Kunststoff-Kombination, wobei das Monta-
geelement 2 bevorzugt aus einem Metall und das Kennzeichenhalteelement 3 aus
einem Kunststoff bestehen. Dies hat den Vorteil, dass der Abrieb zwischen den
beiden Elementen beim Montieren oder Demontieren des Kennzeichenhaltele-
mentes 3 reduziert werden kann. Weiter kann damit das Montagespiel reduziert

werden.

Als polymerer Kunststoft wird besonders bevorzugt ein High Density Polyethylen
(HDPE) eingesetzt, da es eine relativ hohe Schlagzahigkeit aufweist. Das HDPE
Ist so flexibel, dass eine Klemmung erzwungen werden kann. Es konnen aber

auch andere thermoplastische Kunststoffe eingesetzt werden, insbesondere sol-

che mit ahnlichen oder vergleichbaren Eigenschaften zu HDPE.

Vorzugsweise weist der Steg 14 oder weisen die Stege 14 eine Dicke 25 auf, die
zwischen 1 mm, insbesondere 2 mm, und 8 mm, insbesondere 3 mm, betragt. Es
hat sich Im Rahmen von Versuchen herausgestellt, dass damit der Klemmsitz ver-

bessert werden kann.

Die geometrischen Abmessungen des Kennzeichenhalters 1, wie er in den Fig.

dargestellt ist, sind nicht beschrankend zu verstehen.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen bzw. beschreiben mogliche Austuhrungsvarian-
ten des Kennzeichenhalters 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass auch

Kombinationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander moglich sind.

16/ 25
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Weiter kann ein Motorrad eine eigenstandige Erfindung sein, die einen Kennzei-
chenhalter 1 entsprechend zumindest einer der voranstehend beschriebenen bzw.
In den Anspruchen definierten Ausfuhrungsvarianten aufweist, wobei das Kenn-
zeichenhalteelement 3 waagrecht, also im rechten Winkel zur vertikalen Richtung,

auf das Montageelement 2 aufgeschoben werden kann.

Daruber hinaus kann die Verwendung des Kennzeichenhalters 1 fur die (tempora-
re) Halterung von einem weiteren Gegenstand, wie beispielsweise eines Prufgera-
tes, eines Schildes, z.B. eines Hinweisschildes, eines Warngerates, wie beispiels-
weise einer Sirene oder eines Drehlichtes, etc., an einem ersten Gegenstand, bei-
spielsweise einem Kraftfahrzeug, einem Gebaude, einer Maschine, etc., eine el-

genstandige Erfindung sein.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus des Kennzeichenhalters 1 dieser bzw. dessen Bestand-

telle nicht zwingerweise mal3stablich dargestellt sind.

17725
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16
17
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22
23
24
25
26
27
28
29
30

Bezugszeichenliste

Kennzeichenhalter

Montageelement

Kennzeichenhalteelement

Oberflache
Durchbruch
Durchbruch
Oberflache

Nut

Tiefe
Hulsenmutter
Breite

Breite
Hinterschneidung
Steg
Einschiebenut
Richtung
Richtung

Spiel
Rastelement
Ausnehmung
FUhrungsnut
Mantelflache
Oberflache

Tiefe

Dicke
Schmutzauswurf
Breite
Schmutzauswurf
Schmutzabstreicher

Breite
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Patentanspruche

1. Halter, insbesondere Kennzeichenhalter (1) fur ein Kraftfahrzeugkenn-
zeichen, mit einem Montageelement (2) zur Anordnung an einem ersten Gegen-
stand, insbesondere einem Fahrzeug, und einem abnehmbaren Halteelement,
insbesondere Kennzeichenhalteelement (3), fur die Halterung eines weiteren Ge-
genstandes an dem ersten Gegenstand, insbesondere zur Halterung des Kraft-
fahrzeugkennzeichens, dadurch gekennzeichnet, dass das Haltelement, insbe-
sondere das Kennzeichenhalteelement (3), mittels Klemmsitz und zumindest el-

nem Rastelement (19) mit dem Montagelement (2) verbunden ist.

2. Halter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Klemmsitz

ausschlief3lich in einer Raumrichtung ausgebildet ist.

3. Halter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Haltele-
ment, insbesondere das Kennzeichenhalteelement (3), in horizontaler Richtung

auf das Montageelement (2) aufschiebbar ist.

4. Halter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
Haltelement, insbesondere dem Kennzeichenhalteelement (3), und dem Monta-

geelement (2) in horizontaler Richtung ein Spiel (18) ausgebildet ist.

D. Halter nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass das zumindest eine Rastelement (19) ein Federrastbolzen ist.

0. Halter nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Haltelement, insbesondere das Kennzeichenhalteelement (3), eine Nut

(8) aufwelst, in der das Montageelement (2) zumindest teilweise aufgenommen ist.

19725
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/. Halter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Halt-
element, insbesondere dem Kennzeichenhalteelement (3), zumindest abschnitts-

weise eine Fuhrungsnut (21) fur die Fuhrung des Federrastbolzens ausgebildet ist.

8. Halter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs-

nut (21) mit sich verringernder Tiefe (24) ausgebildet ist.

9. Halter nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,

dass das Montageelement (2) aus einem metallischen Werkstoff gebildet ist.

10. Halter nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Haltelement, insbesondere das Kennzeichenhalteelement (3), aus einem

Kunststofft gebildet ist.

20/ 25
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Patentanspruche

1. Kennzeichenhalter (1) fur ein Krattfahrzeugkennzeichen, mit einem
Montageelement (2) zur Anordnung an einem Fahrzeug, und einem abnehmbaren
Kennzeichenhalteelement (3) fur die Halterung des Kraftfahrzeugkennzeichens,
wobel das Kennzeichenhalteelement (3) mittels Klemmsitz und zumindest einem
Rastelement (19) mit dem Montagelement (2) verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kennzeichenhalteelement (3) sich gegenuber liegende Nuten
(8) mit Hinterschneidungen (13) und das Montageelement (2) Stege (14), die die
Mantelflachen des Montageelementes (2) seitlich uberragen, aufweisen, wobei der
Klemmsitz zwischen den Seitenflachen der Hinterschneidungen (13) und den Ste-
gen (14) ausgebildet ist, wozu die Hinterschneidungen (13) so ausgebildet sind,
dass die Stege (14) in den dadurch gebildeten Querschnittserweiterungen der Nut

(8) zumindest tellweise aufgenommen sind.

2. Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass der Klemmesitz ausschlief3lich in einer Raumrichtung ausgebildet ist.

3. Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Kennzeichenhalteelement (3) in horizontaler Richtung auf das Monta-

geelement (2) autschiebbar ist.

4. Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Kennzeichenhalteelement (3) und dem Montageelement (2) in

horizontaler Richtung ein Spiel (18) ausgebildet ist.

D. Kennzeichenhalter (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das zumindest eine Rastelement (19) ein Federrastbolzen

ISt.

: S . i stk sy N o .- - . . e sk, . ~ , - e o . 3 ~y [
AR T Y YN ~"‘I‘Tl ;I: L E ] ;!’-*1,1 QuE Dol 0 I«,q g
. 5 MR PO i — W U, e VL R O . "*—* N I A N A N e

41325 | eeesn————————m———————————
A2020/50455-AT-00




19

0. Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass an dem Kennzeichenhalteelement (3) zumindest abschnittsweise eine

Fuhrungsnut (21) fur die Fuhrung des Federrastbolzens ausgebildet ist.

/. Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,

dass die Fuhrungsnut (21) mit sich verringernder Tiefe (24) ausgebildet ist.

8. Kennzeichenhalter (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Montageelement (2) einen Schutzauswurf (26) auf-
welist, der als Ausnehmung in einer Mantelflache des Montageelementes (2) aus-

gebildet ist.

9. Kennzeichenhalter (1) nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kennzeichenhalteelement (3) zumindest einen
Schmutzauswurf (28) aufweist, der als Ausnehmung in einer Seitenflache der Nut
(8) des Kennzeichenhalteelements (3) ausgebildet ist und sich von der Ruckselte
des Kennzeichenhalteelements (3) beginnend bis zur Querschnittserweiterung
oder bis einschlieBlich zumindest eines Teilbereichs der HOhe der Querschnitts-

erweiterung der Nut (8) erstreckt.

25725
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