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KOPPELINRICHTING VOOR EEN SCHEEPSLARDARM

De uitvinding betreft een koppelinrichting voor het
koppelen van een laadarm, bijvoorbeeld een scheepslaadarm,
met een in/uitlaatleiding van een vloeistofhouder, omvattend
een cilindrische huls met een eerste binnendiameter die aan

5 een eerste eind is voorzien van een met de laadarm koppelbare
eerste flens en aan een tweede eind is voorzien van een
tweede flens en van snelkoppelmiddelen voor het aankoppelen
van de in/uitlaatleiding aan de huls.

Een dergelijke koppelinrichting wordt in het bijzonder

10 toegepast bij het beladen of lossen van een langs een kade
afgemeerde tanker wvanuit respectievelijk in een
vlioeistofreservoir op het vaste land. De koppelinrichting
vormt een snel aan te brengen verbinding tussen een op de
kade opgestelde zwenkbare laadarm, die in verbinding staat

15 met het vloeistofreservoir, en de in/uitlaatleiding van de
tanker.

Een dergelijke koppelinrichting is bekend uit de
internationale octrooiaanvrage met publicatienr.

WO 2004/033826 A2. De snelkoppelmiddelen in de bekende

20 koppelinrichting worden gevormd door een viertal drukveren
die elk aan een eind zijn gekoppeld met een respectieve
scharnierbare klauw die de eindflens van een
in/uitlaatleiding aangrijpt, en die aan hun andere eind zijn
gekoppeld met een roteerbare schijf die wordt aangedreven

25 door middel van een hydraulische cilinder. Door rotatie van
de schijf wordt de positie van het ene eind van de veren
gewijzigd. Door rotatie van de schijf in een eerste richting
worden de veren ingedrukt, waarbij de klauwen zich om de
eindflens haken en de eindflens op de tweede flens van de

30 koppelinrichting wordt gedrukt, waarna de eindflens van de
in/uitlaatleiding op de tweede flens moet worden geborgd met
behulp van een mechanisch slot dat over delen van de schijf
geplaatst dient te worden om de schijf aldus te borgen tegen

rotatie. Door rotatie van de schijf in een tegengestelde
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richting worden de veren uitgetrokken, waarbij de klauwen van
de eindflens worden gelost en de eindflens niet langer op de
tweede flens van de koppelinrichting wordt gedrukt.

Aan de bekende koppelinrichting is het bezwaar
verbonden dat deze betrekkelijk gecompliceerd van constructie
is, en daardoor relatief duur is, terwijl het risico bestaat
dat als gevolg van onoplettendheid van een bedieningspersoon
de eindflens van de in/uitlaatleiding wel op de tweede flens
van de koppelinrichting wordt gedrukt, maar niet daarop wordt
geborgd. Dit laatste brengt ongewenste veiligheidsrisico’s
met zich mee, omdat de te beladen of te lossen vloeistoffen
veelal giftig of brandbaar zijn. Bovendien dient ook om
economische redenen verspilling van vloeistoffen als gevolg
van lekkende leidingen voorkomen te worden.

Een verder nadeel van de bekende koppelinrichting is
dat deze slechts toepasbaar is voor het koppelen van een
laadarm en een in/uitlaadleiding die dezelfde diameter
hebben. Gangbare typen laadarmen hebben bijvoorbeeld een
diameter van 12 of 16 inch (respectievelijk 30,48 of 40,6
cm), en met de bekende koppelinrichting is het niet mogelijk
een laadarm met een diameter van 16 inch te koppelen aan een
in/uitlaatleiding met een diameter van 12 inch.

Het is een doel van de uitvinding een koppelinrichting
te verschaffen met behulp waarvan het op snelle en eenvoudige
wijze mogelijk is een laadarm te koppelen aan de
in/uitlaatleiding van een vloeistofhouder.

Het is voorts een doel een koppelinrichting te
verschaffen die relatief eenvoudig van constructie is, en die
voorziet in een inherent veilige koppeling van een laadarm en
een in/uitlaatleiding, waarbij het niet nodig is door
tussenkomst van een bedieningspersoon een mechanische borging
aan te brengen.

Deze doelen worden bereikt, en andere voordelen worden
behaald, met een koppelinrichting van het in de aanhef
genoemde type, waarbij overeenkomstig de uitvinding de
snelkoppelmiddelen zijn ingericht voor het aankoppelen van

een in/uitlaatleiding met een tweede binnendiameter die
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kleiner is dan de eerste binnendiameter.

In een uitvoeringsvorm van een koppelinrichting volgens
de uitvinding omvatten de snelkoppelmiddelen ten minste drie
langs de omtrek van de tweede flens geplaatste klemorganen
die zijn ingericht voor het losbaar klemmen op de tweede
flens van een derde flens die de eindflens vormt van een
in/uitlaatleiding met de tweede binnendiameter, waarbij
tussen de tweede flens en de derde flens een verloopstuk is
opgenomen.

Een koppelinrichting waarvan de klemorganen zijn
ingericht voor het opnemen van een verloopstuk tussen de
tweede en derde flens biedt de mogelijkheid een laadarm met
een bepaalde eerste binnendiameter te koppelen aan een
in/uitlaatleiding met een tweede, kleinere diameter. Dit
biedt in het bijzonder voordeel op plaatsen waar het van
belang is om achtereenvolgende tankers met
in/uitlaatleidingen met verschillende binnendiameters met
dezelfde laadarm te kunnen beladen of lossen.

De klemorganen omvatten bijvoorbeeld elk een in axiale
en radiale richting van de huls verplaatsbaar klemelement, en
zijn bijvoorbeeld ingericht voor het synchroon verplaatsen
van de respectieve klemelementen.

Een verplaatsing van de klemelementen in
achtereenvolgens radiale richting naar de hartlijn van de
tweede flens en in axiale richting naar het vlak wvan de
tweede flens toe resulteert in het aandrukken van de derde
flens op de tweede flens, terwijl een verplaatsing in
achtereenvolgens axiale richting vanaf het vlak van de tweede
flens en in radiale richting vanuit de hartlijn van de tweede
flens resulteert in het lossen van de derde flens van de
tweede flens en het creéren van voldoende ruimte tussen de
klemelementen en de derde flens, teneinde de koppelinrichting
van de in/uitlaatleiding met die derde flens te kunnen
verwijderen

In een uitvoeringsvorm van dergelijke klemorganen zijn
de klemelementen elk verplaatsbaar opgenomen in met de tweede

flens gekoppelde geleiders die zich in axiale en radiale
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richting van de huls uitstrekken.

De klemorganen omvatten hiertoe bijvoorbeeld elk een
schroefspindel voor het verplaatsen van het respectieve
klemelement, en zijn bijvoorbeeld elk voorzien van een
hydromotor voor het aandrijven van de respectieve
schroefspindel.

In een uiterst voordelige uitvoeringsvorm van een
koppelinrichting waarvan de klemorganen elk een in axiale en
radiale richting van de huls verplaatsbaar klemelement
omvatten is elk van de klemelementen samengesteld uit een
permanent deel en een daarmee koppelbaar uitwisselbaar deel,
waarbij het uitwisselbare deel is voorzien van ten minste een
met de derde flens aan het eind van de in/uitlaatleiding
samenwerkend contactvlak.

Het uitwisselbare deel wordt telkens zo gekozen dat het
ten minste ene contactvlak correspondeert met de eindflens
van de aan te koppelen in/uitlaatleiding.

Om het koppelen van een laadarm te vergemakkelijken
omvat een koppelinrichting volgens de uitvinding ten minste
drie langs de omtrek van de tweede flens geplaatste fixeer-
en geleideorganen voor het fixeren van een op de tweede flens
geplaatst verloopstuk en het geleiden van de derde flens aan
het eind van de in/uitlaatleiding naar een voor het
aankoppelen geschikte positie.

De uitvinding zal in het volgende worden toegelicht aan
de hand van een uitvoeringsvoorbeeld, onder verwijzing naar
de tekeningen.

In de tekeningen tonen

Fig. 1 in perspectivisch beeld een uitvoeringsvorm van
een koppelinrichting volgens de uitvinding,

Fig. 2 in perspectivisch beeld een verloopstuk voor een
in fig. 1 getoonde koppelinrichting,

Fig. 3 in plofbeeld een uit twee delen samengesteld
klemelement voor een in fig. 1 getoonde koppelinrichting, en

Fig. 4 in perspectivisch beeld een geleideorgaan voor
een in fig. 1 getoonde koppelinrichting.

In de figuren worden overeenkomstige onderdelen
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aangeduid met dezelfde verwijzingsgetallen.

Fig. 1 toont een koppelinrichting 10, samengesteld uit
een huls 5 met een eerste eindflens 1 voor het aankoppelen
van een scheepslaadarm (niet getoond) en een tweede eindflens
2 voor het aankoppelen van de eindflens 3 van een
in/uitlaatleiding 4 (deels getoond) van een vloeistoftank op
een tanker (niet getoond). Langs de omtrek van de tweede
flens 2 is een vijftal klemorganen (6, 7, 8) aangebracht die
elk zijn samengesteld uit een huis met zijwangen 7, een
hydromotor 6 die een schroefspindel (niet getoond) aandrijft
en een met de schroefspindel gekoppeld klemelement 8. In het
getoonde voorbeeld is de binnendiameter van de huls 5 groter
dan de binnendiameter van de in/uitlaatleiding 4, en is
tussen de tweede flens 2 en de eindflens 3 van de
in/uitlaatleiding 4 een verloopstuk 9 (getoond in fig. 2) met
flens 17 opgenomen. Het samenstel van hydromotor 6,
schroefspindel en klemelement 8 is tussen de zijwangen 7
scharnierbaar opgenomen om een as 11 die zich ten opzichte
van de huls 5 dwars uitstrekt. In de wangen 7 zijn
geleidesleuven 13 aangebracht voor het in axiale en radiale
richting van de huls 5 geleiden van zich zijdelings van de
klemelementen 8 uitstrekkende nokken 12. In de getoonde
situatie wordt de eindflens 3 van de in/uitlaatleiding 4 door
de klemelementen 8 vloeistofdicht op de flens 17 van het
verloopstuk gehouden, die op zijn beurt vloeistofdicht op de
tweede flens 2 van de huls 5 wordt gehouden, waarbij de
schroefspindels maximaal ingetrokken zijn. De sleuven 13 in
de wangen 7 zijn zodanig gevormd dat de klemelementen 8
vanuit de getoonde situatie door het uitdraaien van de
schroefspindels (naar de klemelementen 8 toe) in
achtereenvolgens axiale richting vanaf het vlak van de tweede
flens 2 en in radiale richting vanuit de hartlijn van de
tweede flens 2 worden verplaatst, hetgeen resulteert in het
lossen van de eindflens 3 van de in/uitlaatleiding 4 van de
tweede flens 2 en het creéren van voldoende ruimte tussen de
klemelementen 8 en de eindflens 3, teneinde de

koppelinrichting 10 van de in/uitlaatleiding 4 met die



eindflens 3 te kunnen verwijderen. De respectieve
hydromotoren 6 zijn met hun vloeistofleidingen 14, 15
(gedeeltelijk getoond) parallel geschakeld en zijn voorzien
van drukgecompenseerde stroomregelventielen 26, als gevolg
waarvan de respectieve schroefspindels en de daarmee
gekoppelde klemelementen 8 synchroon worden aangedreven. De
figuur toont voorts een vijftal langs de omtrek van de tweede
flens 2 geplaatste fixeer- en geleideorganen 16 voor het
fixeren van een op de tweede flens 2 geplaatst verloopstuk
bij afwezigheid van een aangekoppelde in/uitlaatleiding 4, en
voor het voorafgaand aan het aankoppelen van de eindflens 3
van een in/uitlaatleiding 4 geleiden van die eindflens 3 naar
de voor het aankoppelen geschikte positie. De geleideorganen
16 zijn met haken 32 vastgehaakt in ogen 27 aan de zijkant
van de tweede flens 2.

Fig. 2 toont een verloopstuk 9 met een flens 17 en een
zich aan zijn binnenzijde conisch verwijdende opstaande rand
18 die naar de huls 5 gericht dient te worden. De kleinste
binnendiameter van de rand 18 correspondeert met de
binnendiameter van een aan te koppelen in/uitlaatleiding 4,
de grootste binnendiameter correspondeert met de
binnendiameter van de huls 5, waarmee het verloopstuk 9 aldus
een continue overgang tussen in/uitlaatleiding 4 en de huls 5
van de koppelinrichting 10 verschaft.

Fig. 3 toont een uit delen 8a en 8b samengesteld stalen
klemelement, waarbij in het vaste deel 8a een opening 19 voor
het opnemen van de schroefspindel aanwezig is en het
verwisselbare deel 8b een tegen de derde flens 3 te brengen
contactvlak 20 omvat. In samengestelde toestand is het
verwisselbare deel 8b met een starre as 21 en een lip (niet
getoond) opgenomen in respectievelijk een corresponderende
groef 22 en een sleuf 23 in het vaste deel 8a, en zijn de
delen 8a, 8b geborgd door een pen die zich uitstrekt door een
eerste dwarsboring 24 in het vaste deel 8a en de lip van het
verwisselbare deel 8b. De figuur toont voorts een tweede
dwarsboring 25 in het vaste deel 8a voor het opnemen van de

zijnokken 12 waarmee het samengestelde klemelement 8a, b door



de sleuven 13 in de wangen 7 wordt geleid.

Fig. 4 toont een geleideorgaan 16 met een geleideplaat
29 die is bevestigd op een voetplaat 30 waarmee het
geleideorgaan op de tweede flens 2 wordt geplaatst. De
voetplaat 30 is aan zijn onderzijde voorzien van pennen 31
die juist passen in vrije boringen in de tweede flens 2. Om
het geleideorgaan 16 te borgen op de tweede flens 2 is dit
voorzien van een spanklem 28 waarvan een haak 32 (getoond in

fig. 1) juist achter een oog 27 op de tweede flens 2 grijpt.
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CONCLUSIES

1. Koppelinrichting (10) voor het koppelen van een
laadarm , bijvoorbeeld een scheepslaadarm, met een
in/uitlaatleiding (4) van een vloeistofhouder, omvattend een
cilindrische huls (5) met een eerste binnendiameter die aan
een eerste eind is voorzien van een met de laadarm koppelbare
eerste flens (1) en aan een tweede eind is voorzien van een
tweede flens (2) en van snelkoppelmiddelen (6, 7, 8) voor het
aankoppelen van de in/uitlaatleiding (4) aan de huls (5), met
het kenmerk, dat de snelkoppelmiddelen (6, 7, 8) zijn

ingericht voor het aankoppelen van een in/uitlaatleiding (4)
met een tweede binnendiameter die kleiner is dan de eerste
binnendiameter.

2. Koppelinrichting (10) volgens conclusie 1, met het
kenmerk, dat de snelkoppelmiddelen ten minste drie langs de
omtrek van de tweede flens (2) geplaatste klemorganen (6, 7,
8) omvatten voor het losbaar klemmen op de tweede flens (2)
van een derde flens (3) die de eindflens vormt van een
in/uitlaatleiding (4) met de tweede binnendiameter, waarbij
tussen de tweede flens (2) en de derde flens (3) een
verloopstuk (9) is opgenomen.

3. Koppelinrichting (10) volgens conclusie 2, met het
kenmerk, dat de klemorganen (6, 7, 8) elk een in axiale en
radiale richting van de huls (5) verplaatsbaar klemelement
(8) omvatten.

4. Koppelinrichting (10) volgens conclusie 3, met het
kenmerk, dat de klemorganen (6, 7, 8) zijn ingericht voor het
synchroon verplaatsen van de respectieve klemelementen (8).

5. Koppelinrichting (10) volgens een der conclusies 3-

4, met het kenmerk, dat de klemelementen (8) verplaatsbaar

zijn opgenomen in respectieve met de tweede flens (2)
gekoppelde geleiders (13) die zich in axiale en radiale
richting van de huls (5) uitstrekken.

6. Koppelinrichting (10) volgens een der conclusies 3-5,
met het kenmerk, dat de klemorganen (6, 7, 8) elk een

1033558



schroefspindel omvatten voor het verplaatsen van het
respectieve klemelement (8).
7. Koppelinrichting (10) volgens een der conclusies 3-6,

met het kenmerk, dat de klemorganen (6, 7, 8) elk zijn

voorzien van een hydromotor (6) voor het verplaatsen van het
respectieve klemelement (8).
8. Koppelinrichting (10) volgens een der conclusies 3-7,

met het kenmerk, dat elk van de klemelementen (8) 1is

samengesteld uit een permanent deel (8a) en een daarmee
koppelbaar uitwisselbaar deel (8b), waarbij het uitwisselbare
deel (8b) is voorzien van ten minste een met de eindflens (3)
van de in/uitlaatleiding (4) samenwerkend contactvlak (20).
9. Koppelinrichting (10) volgens een der conclusies 3-8,

met het kenmerk, dat deze ten minste drie langs de omtrek van

de tweede flens (2) geplaatste fixeer- en geleideorganen (16)
omvat voor het fixeren van een op de tweede flens (2)
geplaatst verloopstuk (9) en het geleiden van de eindflens
(3) van de in/uitlaatleiding (4) naar een voor het

aankoppelen geschikte positie.
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Box No.| Basis of this opinion

. This opinion has been established on the basis of the latest set of claims filed before the start of the search.

. With regard to any nucleotide and/or amino acid sequence disclosed in the application and necessary to the
claimed invention, this opinion has been established on the basis of:

a. type of material:
OO asequence listing
O table(s) related to the sequence listing
b. format of material:
O on paper
O in electronic form
c. time of filingfurnishing:
O contained in the application as filed.
0O filed together with the application in electronic form.
0O furnished subsequently for the purposes of search.
. O Inaddition, in the case that more than one version or copy of a sequence listing and/or table relating thereto
has been filed or furnished, the required statements that the information in the subsequent or additional

copies is identical to that in the application as filed or does not go beyond the application as filed, as
appropriate, were furnished.

. Additional comments:

Box No.V  Reasoned statement with regard to novelty, inventive step or industrial applicability;
citations and explanations supporting such statement

. Statement
Novelty Yes: Claims 6,7,9
No: Claims 1-5,8
Inventive step Yes: Claims
No: Claims 1-9
Industrial applicability Yes: Claims 1-9
No: Claims

. Citations and explanations

see separate sheet
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Re Item V
Reasoned statement with regard to novelty, inventive step or industrial applicability;

citations and explanations supporting such statement

1. Reference is made to the following documents:
D1:. US-A-4 202 567
D2: GB-A-1 395928
D3: US 2007/057507 A1

2. The present application does not meet the criteria of patentability, because the
subject-matter of claim 1 is not new.

2.1 The document D1 discloses (the references in parentheses applying to this
document):

een koppelinrichting voor het koppelen van een laadarm, bijvoorbeeld een
scheepslaadarm (column 1, lines 1-9), met een in/uitlaatleiding (fig. 1, "tanker
manifold 4") van een vloeistofhouder, omvattend een cilindrische huls (fig. 1 and
column 2, lines 28-31, "tubular member 1") met een eerste binnendiameter die aan
een eerste eind is voorzien van een met de laadarm koppelbare eerste flens (see on
the right side of fig. 1) en aan een tweede eind is voorzien van een tweede flens (fig.
1, "flange 2") en van snelkoppelmiddelen (fig. 1, "three hooks 6", "hydraulic cylinders
12", "rings 5,9", etc.) voor het aankoppelen van de in/uitlaatleiding aan de huls,
waarbij de snelkoppelmiddelen zijn ingericht voor het aankoppelen van een
in/uitlaatleiding met een tweede binnendiameter die kleiner is dan de eerste
binnendiameter (fig. 6).

2.2 Documents D2 and D3 also disclose the features of claim 1, see the corresponding
passages cited in the search report.

Therefore, claim 1 is not new.
3. Dependent claims 2-9 do not contain any features which, in combination with the
features of any claim to which they refer, meet the requirements of novelty and/or

inventive step, see documents D1, D2 and D3 and the corresponding passages cited
in the search report.
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