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(54) HUB- UND SCHWENKVORRICHTUNG FUR EINE LADEBORDWAND EINES LASTFAHRZEUGES

(57) Hub- und Sctwenkvorrichtung fiir eine Ladebordwand
eines Lastfahrzeuges, mit einem am Fahrzeug montierba-
ren Trdger (2) fir die Schwenklagerung eines an der La- .
debordwand angelenkten I-bbarmesagé), eines an der Lade- / n
bordwand mit Abstand von der Hubarmanlenkung angreifen-
den Parallelogrammlenkers (7) und eines mit demfreien oy O
Ende des Hubarmes gelenkig verbundenen Druckmittel-Hub- 7
zylinders (8), wobei im Bereich der hinteren Hélfte des //' 7
Hubarmes ein abgewinkelter Schwenkarm (9) angelenkt . /
ist, der mit der Ladebordwand schwenkbar verbunden ist L, / 4
und aus einer Stellung, in welcher er sich wihrend des d
Hubvorganges mit einem Schenkel am Hubarm abstiitzt, Pt .
beim Aufsetzen der Ladebordwand suf den Boden unter dem —
Gewicht derselben in eine vom Hubarm weggeschwenkte / AN
Stellung bewegbar ist, wobei an der Anlenkstelle des 2 A \
Druckmittel-Hubzylinders am Hubarm eine Klinke (13) 1 \ N
schwenkbar gelagert ist, von der ein hakenférmiger Arm AN
(13’) durch eine vorgespannte Feder (16) mit einer
Rastnase (14) am Schwenkarm (9) in Eingriff gehalten - n
ist, und wobei der Druckmittel-Hubzylinder eine Stell- =
schraube (17) trdgt, die in der unteren Endstellung des s ..
Hubarmes als Anschlag fir einen dem hakenformigen Arm 2

gegeniiberliegenden Arm (13”) der Klinke (13) dient und
80 die Klinke (13) in eine Stellung verschwenkt, in
welcher der hakenfdrmige Arm aufler Eingriff mit der
Rastnase des Sctwenkarmes gelangt.
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Nr. 390 588

Die Erfindung betrifft eine Hub- und Schwenkvorrichtung fiir eine Ladebordwand eines Lastfahrzeuges, mit
einem am Fahrzeug montierbaren Triger fiir die Schwenklagerung eines an der Ladebordwand angelenkten
Hubarmes, eines an der Ladebordwand mit Abstand von der Hubarmanlenkung angreifenden
Parallelogrammlenkers und eines mit dem freien Ende des Hubarmes gelenkig verbundenen Druckmittel-
Hubzylinders, wobei im Bereich der hinteren Hilfte des Hubarmes ein abgewinkelter Schwenkarm angelenkt ist,
der mit der Ladebordwand schwenkbar verbunden ist und aus einer Stellung, in welcher er sich wéhrend des
Hubvorganges mit einem Schenkel am Hubarm abstiitzt, beim Aufsetzen der Ladebordwand auf den Boden unter
dem Gewicht derselben in eine vom Hubarm weggeschwenkte Stellung bewegbar ist.

Derartige, nach einem ilteren Vorschlag ausgebildete Ladebordwinde, die beim Aufsetzen auf den Boden nach
vorne kippen und eine Auffahrrampe bilden, haben sich in der Praxis bewihrt, doch besteht insbesondere bei
hoheren Ladebordwinden die Gefahr, daB die Ladebordwand beim Absenkvorgang, noch bevor sie auf dem Boden
aufgesetzt hat, unter einer auBermittigen, insbesondere einer am #uBeren Ende der Ladebordwand angeordneten
Last ein Drehmoment auf das abgewinkelte Ende des Schwenkarmes ausiibt, der dadurch aus seiner Anlage am
Hubarm schwenken kann, wodurch die Abstiitzwirkung des Hubarmes verloren gehen wiirde. Eine diese Gefahr
vermindernde VergroBerung des vorbestimmten Abstandes zwischen den beim Absenkvorgang iibereinander
liegenden Anlenkpunkten des Parallelogrammlenkers und des Schwenkarmes ist in der Praxis deshalb nicht
moglich, weil ansonsten bei auf den Boden aufgesetzter Ladebordwand der beispielsweise 7° betragende
Auffahrwinkel der Auffahrrampe zu grof wiirde.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Vorrichtung der einleitend angegebenen Art zu schaffen, die eine
einwandfreie Anlage des Schwenkarmes am Hubarm wihrend der gesamten Absenkbewegung der Ladebordwand
sichert.

Die erfindungsgemiBe Konstruktion zeichnet sich dadurch aus, daB an der Anlenkstelle des Druckmittel-
Hubzylinders am Hubarm eine Klinke schwenkbar gelagert ist, von der ein hakenf6rmiger Arm durch eine
vorgespannte Feder mit einer Rastnase am Schwenkarm in Eingriff gehalten ist, und daB der Druckmittel-
Hubzylinder eine Stellschraube tréigt, die in der unteren Endstellung des Hubarmes als Anschlag fiir einen dem
hakenf6érmigen Arm gegeniiberliegenden Arm der Klinke dient und so die Klinke in eine Stellung verschwenkt,
in welcher der hakenférmige Arm aufler Eingriff mit der Rastnase des Schwenkarmes gelangt.

Auf diese Weise wird wihrend der gesamten Absenkbewegung der Ladebordwand eine starre Verbindung
zwischen dem Hubarm und dem Schwenkarm gesichert. Die Einstellung der Stellschraube wird so getroffen, daB
die starre Verbindung erst unmittelbar vor dem Aufsetzen der Ladebordwand auf den Boden aufgehoben wird.

GemiB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist als Feder eine Zugfeder vorgesehen, die
einerseits an dem mit der Stellschraube zusammenwirkenden Arm der Klinke und anderseits am Hubarm angreift.

Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausfithrungsbeispiel unter Bezugnahme auf die Zeichnungen néher
erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Hub- und Schwenkvorrichtung fiir eine Ladebordwand nach einem &lteren Vorschlag und

Fig. 2 eine Verriegelungsvorrichtung gem#B der Exfindung, die fiir die Vorrichtung nach Fig. 1 bestimmt ist.

Die in Fig. 1 gezeigte Vorrichtung ist in drei verschiedenen Betriebsstellungen gezeigt. Die Vorrichtung ist
an beiden Seiten einer Ladebordwand (1) eines Lastfahrzeuges mit Ladeplattform (1') vorgesehen und weist
einen am Fahrzeug verankerten, sich quer zur Fahrzeugléingsachse erstreckenden Tréger (2) aus einem Hohlprofil
auf. Dieser Triger (2) hat drei Anlenkstellen (3), (4), (5), und zwar fiir einen Hubarm (6), der z. B. doppel-T-
formiges Profil hat, einen im einzelnen nicht dargestellten Parallelogrammlenker (7) und einen Druckmittel-
Hubzylinder (8). Am Hubarm (6) sind einerseits ein abgewinkelter und gekropfter Schwenkarm (9) und
anderseits die Betitigungsstange (10) des Hubzylinders (8) angelenkt. Die Anlenkstelle des Schwenkarmes (9)
liegt mit Abstand oberhalb der Lingsmitte des Hubarmes (6), wogegen der Hubzylinder (8) am freien Ende des
Hubarmes angreift. In der oberen Endstellung und wihrend des Hubvorganges liegt der Schwenkarm (9) mit
seinem mittleren Schenkel am Hubarm (6) an. Am freien Ende des Schwenkarmes (9) ist die Ladebordwand (1)
bei (11) angelenkt. Die Ladebordwand (1) ist ferner bei (12) am Parallelogrammlenker (7) angelenkt. Die
Anlenkstellen (3), (4), (11), (12) sind die vier Punkte eines Gelenkparallelogramms, mit welchem die
Ladebordwand (1) beim Heben und Senken derselben gefiihrt ist.

Wihrend des Absenkens der Ladebordwand (1) wird die Ladebordwand an sich durch den Parallelogrammlenker
(7) in horizontaler Lage gehalten, wobei der Schwenkarm (9) am Hubarm (6) anliegt. Um zu verhindern, daf
die Ladebordwand um die Anlenkachse des Parallelogrammlenkers (7) dreht, wenn durch eine aufermittige,
insbesondere am #uBeren Ende der Ladeplattform angeordnete Last ein Drehmoment auf den Schwenkarm (9)
ausgeiibt wird, das diesen aus der Anlage am Hubarm (6) schwenkt, ist erfindungsgemil eine
Verriegelungsvorrichtung zwischen dem Hubarm (6) und dem Schwenkarm (9) vorgesehen.

GemiB Fig. 2 weist die Verriegelungsvorrichtung eine Klinke (13) auf, die zwei Arme hat und an der
Anlenkstelle der Betitigungsstange (10) des Druckmittel-Hubzylinders (8) am Hubarm (6) schwenkbar gelagert
ist. Der hakenformige obere Arm (13') der Klinke greift von oben her in eine Rastnase (14) ein, die am
abgewinkelten Abschnitt des Schwenkarmes (9) ausgebildet ist. Die Klinke (13) wird durch eine Zugfeder (16)
in der Eingriffstellung gehalten, dic am unteren Arm (13") der Klinke und am Hubarm (6) angreift. Am
Druckmittel-Hubzylinder (8) ist mittels eines Ansatzes bei (15) eine Stellschraube (17) montiert, deren Kopf
(18) als Anschlag fiir den mit der Zugfeder (16) verbundenen unteren Arm (13") der Klinke dient, wenn der
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Druckmittel-Hubzylinder (8) nahezu eingefahren ist, d. h. unmittelbar bevor die Ladebordwand (1) mit ihrem die
Anlenkstellen (11) und (12) enthaltenden hinteren Abschlufteil (19) auf den Boden aufsetzt. Dadurch wird die
Klinke (13) entriegelt und der Schwenkarm (9) freigegeben. Ferner wird der Hubzylinder (8) drucklos. In der
Folge kippt die Ladebordwand (1) unter dem Eigengewicht bzw. unter der Last, bis sie mit ihrem vorderen Ende
den Boden beriihrt (untere Stellung in Fig. 1), wobei der Schwenkarm (9) vom Hubarm (6) wegschwenkt. Die
Ladebordwand (1) bildet nun eine Auffahrrampe.

PATENTANSPRUCHE

1. Hub- und Schwenkvorrichtung fiir eine Ladebordwand eines Lastfahrzeuges, mit einem am Fahrzeug
montierbaren Tréger fiir die Schwenklagerung eines an der Ladebordwand angelenkten Hubarmes, eines an der
Ladebordwand mit Abstand von der Hubarmanlenkung angreifenden Parallelogrammlenkers und eines mit dem
freien Ende des Hubarmes gelenkig verbundenen Druckmittel-Hubzylinders, wobei im Bereich der hinteren Hilfte
des Hubarmes ein abgewinkelter Schwenkarm angelenkt ist, der mit der Ladebordwand schwenkbar verbunden ist
und aus einer Stellung, in welcher er sich wihrend des Hubvorganges mit einem Schenkel am Hubarm abstiitzt,
beim Aufsetzen der Ladebordwand auf den Boden unter dem Gewicht derselben in eine vom Hubarm
weggeschwenkte Stellung bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB an der Anlenkstelle des Druckmittel-
Hubzylinders (8) am Hubarm (6) eine Klinke (13) schwenkbar gelagert ist, von der ein hakenférmiger Arm
(13") durch eine vorgespannte Feder (16) mit einer Rastnase (14) am Schwenkarm (9) in Eingriff gehalten ist,
und daB der Druckmittel-Hubzylinder (8) eine Stellschraube (17) triigt, die in der unteren Endstellung des
Hubarmes (6) als Anschlag fiir einen dem hakenf6rmigen Arm (13') gegeniiberliegenden Arm (13") der Klinke
(13) dient und so die Klinke (13) in eine Stellung verschwenkt, in welcher der hakenférmige Arm (13') auBer
Eingriff mit der Rastnase (14) des Schwenkarmes (9) gelangt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da als Feder eine Zugfeder (16) vorgesehen ist,

die einerseits an dem mit der Stellschraube (17) zusammenwirkenden Arm (13") der Klinke (13) und anderseits
am Hubarm (6) angreift.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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