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Niniejszy wynalazek dotyczy urzadze-
nia zabezpieczajacego do linij kolejowych,
na ktérych ruch odbywa si¢ w obydwu
kierunkach. Aby ograniczyé mozliwo$é
groznych nastgpsiw spowodowanych badz
uszkodzeniem badz blednym nastawieniem
sygnalu stosuje si¢ w ukladzie wedlug wy-
nalazku jak najmniejszg liczbe przewo-
dow. Pewnosé dzialania urzadzenia we-
dlug wynalazku jest osiagnieta w pierw-

'szym rzedzie przez to, ze prad do ustawie-

nia sygnalu w polozeniu jazdy na jednym
posterunku blokowym jest prowadzony po-
przez kontakt w nastepnym posterunku blo-

‘kowym. Kontakt ten jest zamkniety tylko

woéwczas, gdy sygnal, znajdujacy si¢ na
tym posterunku blokowym, jest w poloze-

niu zatrzymujacym pociag w kierunku prze-
ciwnym. Jazda w kierunku przeciwnym
moze nastgpié dopiero woéwezas, gdy odei-
nek blokewy zostamie zwolniony. Mozna to
osiagnaé przez izolowanie odcinka bloko-
wego i zwarcie poprzez osie pociagu prze-
kaznika blokujacego, wzglednie przekaZni-
ka zwalniajacego sygnal. Ostatnio stosuje
si¢ zamiast powyzszego liczniki osi, na
ktére oddzialywaja osie pociggu. Liezniki
te umozliwiaja zwolnienie odcinka w celu
nowego nastawienja sygnalu w jednynr lub
drugim kierunku jazdy dopiero woéwczas,
gdy zostanie odliczona ponownie liczba
osi, zliczona przy wijezdzie na odcinku
blokowym.

Wedtug wynalazku kontakt w przyrza-



dzie licznikowym jest zamkniety tylko w
polozeniu zerowym mechanizmu liczniko-
wego i tylko w tym polozeniu umozliwia
nastawienie sygnalu. Wiaczony on jest w

przewéd, ktéry prowadzi od stacji sasied-'

niej do nastawionego sygnatu.

Przedmiot wynalazku jest wyjasniony
blizej na rysunku tytulem przykladu dla
dwéch sgsiadujacych stacyj i daje sie od-
powiednio zastosowaé do wigkszej liczby
przyrzadéw odcinkéw blokowych.

Do zwolnienia wjazdu w kierunku z le-
wej strony ku prawej stuzy sygnat S, na
posterunku blokowym A, do zwolnienia
wjazdu w kierunku z prawej strony ku
lewej sluzy sygnal S, na posterunku blo-
kowym B. Sygnal jest nastawiany na jaz-
de za pomoca kontaktu H, wzglednie H,,
przy czym jednak poprzez te kontakty
musi otrzymywaé prad przekaznik s, lub
s,, ktory powoduje wlaczenie napigcia do
sprzeglta skrzydla sygnalowego odpowied-
niego sygnatu. Do przekaznika sygnatowe-
go s, plynie prad nie tylko poprzez kon-
takt drazkowy H,, lecz réwniez poprzez
kontakt drazkowy H, stacji sasiadujacej
za poé$rednictwem przewodu L,, ktéry la-
czy obie stacje. Daje to szczegdlnie wazne
zalety niniejszego urzadzenia, gdyz zapo-
biega groZnym nastepstwom spowodowa-
nym btednym wlaczeniem lub uszkodze-
niem przewodu. To urzadzenie dziala w
spos6b nastepujacy. Jezeli wartownik u-
stawi na stacji A sygnal na jazde, to kon-
takt H, zostaje przestawiony w polozenie
uwidocznione linia punktowana. Przekaz-
nik sygnatowy s, pobiera prad z baterii U,
poprzez urzadzenie meldujace F,, kontakt
drazkowy H,, przewéd L, kontakt draz-
kowy H,. Gdyby wartownik na stacji B
chciat jednoczesnie nastawié sygnat S, na
jazde i w tym celu przelozy! kontakt draz-
kowy H,, to przerwalby on prad do prze-
kaznika sygnatowego s,, sprzeglo s'krzydla
sygnalowego zostaloby bez pradu i sygnal
S, opadiby na ,st6j". Z drugiej strony

przekaznik sygnalowy s, nie moze jednak
rowniez przyciagnaé, poniewaz przez kon-

. takt H, jest przerwany doplyw pradu do

przekaznika sygnafowego s;, poczynajac
od U,. Zatem przeciwko jednoczesnemu
zwolnieniu odcinka z dwéch kierunkéw
stworzono podwdjne zabezpieczenie i oby-
dwa sygnaly bezwarunkowo wykluczaja
si¢ wzajemnie. Podobnie przy ewentualnej
przerwie w przewodzie L, nastepuje przer-

~wa w doprowadzeniu pradu. Do zwolnie-
" nia odcinka po przejezdzie pociagu stuzy

urzadzenie liczace osie, umieszczone na
kazdej stacji i skladajace si¢ z jednego
przekaznika dodajacego i jednego prze-
kaznika odejmujacego. W opisywanym
przypadku dla kierunku jazdy z lewej
strony ku prawej przekazniki sa oznaczo-
ne odpowiednio E,, A, oraz E,, A,. W od-
wrotnym kierunku jazdy stuza przekazni-
ki A,, A,, jako zliczajace. Zliczanie jest
uskuteczniane za pomoca dwéch przekaz-
nikéw 1 i 3 na poczatku odcinka blokowe-
go K. Przy jezdzie pociagu z lewej stro-
ny ku prawej urzadzenie dziala w sposéb
nastepujacy.

Zaklada sie, ze sygnal S, jest juz prze-
pisowo nastawiony na jazde. Jak tylko
pierwsza o§ pociagu wjedzie na izolowany
odcinek szyny K,, zwarty zostaje prze-
kaznik 1, wskutek czego zamyka si¢ kon-

‘takt 11 i przez to przygotowuje’ zliczanie.

Jednoczesnie wlacza sie kontakt 12. Od-

dzialywanie przejezdzajacego pociagu na .
‘urzadzenie licznikowe moze nastapié¢ albo

za pomoca odpowiedniego przycisku na ko-
le, ktéry powoduje bezposrednie urucho-
mienie kontaktu 31, lub na drodze induk-
cyjnej, jak uwidoczniono w danym przy-
padku, w ktérym przez oddzmly‘wame na
uzwojenie impulsowe 4, umieszczone na
torze, wywoluje sie przycaa,gmqme lub
opadniecie kotwicy przekaznika 3, przez
co zostaje zamkniety kontakt 31. A wiec
kazda o§ powoduje zamkniecie kontaktu
31 i woéwczas przekaznik dodajacy E, o-




trzymuje poprzez oba zamkniete kontakty
11 i 31 prad z bieguna dodatniego baterii
U, poprzez 11, 31, prostownik 5, przewod
6, z powrotem do bieguna ujemnego Zro-
dta pradu U, Czes¢ pradu, plynacego
przez kontakty 11, 31, plynie przewodem
L, do posterunku blokowego B i tam po-
przez prostownik 7, mechanizm liczniko-
wy E,, przewody L, i 6 z powrotem do
2ré6dta pradu U,. Oba mechanizmy liczni-
kowe pracuja. W znany sposéb umieszczo-
ny jest w mechanizmie licznikowym kon-
takt z,, ktory jest zamkniety tylko wow-
czas, gdy mechanizm dodajacy i meche-
nizm odejmujacy znajduja si¢ w polozeniu
zerowym. Skoro mechanizm licznikowy
pracuje, nastepuje przerwa w kontakcie
2, i przekaZnik a zostaje wylaczony, przez
co zamyka si¢ kontakt @, ktéry jest umie-
szczony roéwnolegle do komtaktu ¢, i po-
woduje przyciagniecie kotwicy przekazni-
ka ¢ poprzez kontakt 14, zamkniety wsku-
tek zwarcia przekainika 1. Przez przycia-
gniecie przekaznika ¢ zostaje zamkniety
kontakt c,, ktéry przygotowuje przycia-
gnigcie z powrotem przekaznika 1. W chwi-
{i gdy licznik wyjdzie z polozenia zerowe-
go, zostaje kontakt z, przerwany. Wsku-
tek tego pozostaje przekaznik a bez pradu
i opadnigcie jego kotwicy przerywa kon-
takt a,, znajdujacy si¢ w przewodzie L,.
Przez przerwanie kontaktu 13 przekaznika
1 zostaje wylaczony przekaznik sygnato-
wy s,. Przerwanie kontaktu a, jest nato-
miast drugim zabezpieczeniem, ze zaréwno
sygnal S,, jak i sygnal S, moga ponownie
z powrotem byé ustawione na jazde do-
piero wowczas, gdy mechanizm liczniko-
wy znowu wrécil w polozenie zerowe, to
jest gdy wszystkie osie pociagu opuscily
odcinek blokowy k i izolowana szyne k,.
Poniewaz urzadzenie jest wykonane syme-
trycznie, przeto przez jednoczesna prace

mechanizmu licznikowego na posterunku .

blokowym B zostaje réwniez przerwany
kontakt z,, przekaznik b zostaje pozbawio-

‘zamyka kontakt 91,

ny pradu i przerywa komtakt b,. Przez sy-
metryczne wykonanie otrzymuje si¢ wiec
wielokrotne zabezpieczenie od nieprzepi-
sowego uruchomienia sygnala Gdy ostat-
nia o0é pociagu opuscila odcinek izolowa-
ny k,, wowczas kotwica przekaZnika 1 zo-
staje przyciagnieta poprzez zamkniety
obecnie kontakt c,. Przez przerwanie kon-
taktu 71 odlaczone zostaje znowu urzadze-
nie liczace osie, a przez zamkniecie kontak-
tu 13 zostaje przygotowane nowe péZniej-
sze ustawienie sygnalu. Jednoczeénie na-
stapilo ponowne przyciagniecie kotwicy
przekaznika I poprzez samoczynnie zamy-
kajacy si¢ kontakt 12. Skoro pierwsza os$ po-
ciagu wjedzie na eodcinek izolowany
k,, zostaje zwarty przekaznik 2, kto-
ry zamyka kontakt 27/ i przygotowuje
przez to odejmowanie. Skoro mianowi-
cie obecnie przetaczaja sie poszcze-
golne osie kolo uzwojenia impulsowe-
go 8, zostaje przekazany impuls prze-
kaznikowi 9, ktéry za kaidym razem
poprzez ktory przy
wspoludziale odpowiednio umieszczonych
prostownikéw 10 i 15 otrzymuja przekaz-
niki odejmujace A, na stacji A oraz A, na
stacji B prad z baterii U,. Poniewaz ba-
terie U, i U, sq przylaczone do mechaniz-
méw licznikowych odmiennymi biegunami,
moga byé uruchomione obecnie tylko me-
chanizmy odejmujace, a nie dodajace.
Dopiero gdy zostana odjgte wszystkie osie,
wtedy kontakty z, i z, znowu si¢ zamkna
i wlacza przekazniki ¢ i b. Poprzez kon-
takty a, i b,, zamknigte z tego powody,
jest przygotowane nowe polozenie sygna-
tu. Lecz nie jest ono jeszcze mozliwe, po-
niewaz kontakt 23 jest jeszcze przerwany.
Dopiero gdy wszystkie osie pociagu opu-
$cily odcinek izolowany k, a przekaZnik
d i nastepnie przekaznik 2 ponownie zo-
stana wzbudzone, wraca urzadzenie z po-
wrotem do polozenia poczatkowego. Natu-
ralnie jest rzecza komieczna, aby przez
przeloZenie z powrotem drazka sygnato-



wego réwniez kontakt H, wrécil. ponownie
do polozenia poczatkowego, to znaczy, aby
draiek sygnalowy wykazywal zgodnosé z
sygnatem opadnietym na ,St6j"”. Ponadto
w urzadzeniu niniejszym przewidziane sj
przyciski bezpieczedstwa T,, T,, T, i T,
ktére zostaja zaplombowane i przy jakich-
kolwiek diuzej trwajacych uszkodzeniach
w kontaktach ' lub w przewodzie L, maja
stuzyé jedynie do umozliwienia ustawienia
sygnalu, co naturalnie moze byé uskutecz-
nione dopiero po porozumieniu obu poste-
runkéw blokowych i z zachowaniem wszel-
kiej ostroznosci.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie zabezpieczajace do
linij kolejowych o ruchu dwukierunko-
wym, znamienne tym, Ze prad do ustawie-
nia sygnalu w polozenie jazdy na jednym
posterunku blokowym (A) jest prowadzo-
ny poprzez kontakt (H,) na posterunku
blokowym (B), przy czym kontakt (H,)
jest zamkniety tylko wowczas, gdy sygnat,
znajdujacy si¢ na tym posterunku bloko-
wym, jest w polozeniu powodujacym za-
‘trzymanie pociagu, idacego w kierunku
przeciwnym.

2. Urzadzenie ‘zabezpieczajace wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze na kazdym
posterunku blokowym jest umieszczony

przyrzad, liczacy osie, i ze w doprowadze-
niu pradu do przynaleznego sygnatu znaj-
'duje si¢ kontakt (a,), ktéry jest zamknig-
ty tylko w polozeniu zerowym mechanizmu
licznikowego.

3. Urzadzenie zabezpieczajace wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze w obwéd pra-
du sygnalu jest wlaczony kontakt (13),
rozrzadzany przekaznikiem (1), przy czym
kontakt ten znajduje si¢ w obwodzie pra-
du, zawierajacym izolowana szyne (k,)
lub kontakt szynowy.

4. Urzadzenie zabezpieczajace wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze Zrddla
pradu, zasilajace przyrzady licznikowe,
sg dotaczone do nich z odwrotng bieguno-
woscia, i ze przed przekaznikiem dodaja-
cym oraz przed przekaZnikiem o-de]mu]a,-
cym wlaczone sa prostowniki.

5. Urzadzenie zabezpieczajace wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienne tym, Ze przewi-
dziane sa przyciski bezpieczenstwa (I, — *
T,), poprzez ktére moga byé uruchomione
sygnaly:.z baterii wlasnego posterunku blo-
kowego.
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