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Rama nos$na, przeznaczona do transportowania elementéw
o duzej dlugosci, a zwlaszcza wigzaréw dachowych ze sprezonego
betonu
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Przedmiotem niniejszego wynalazaku jest rama
no$na, przeznaczona do transportowania elemen-
tow o duzej dlugo$ci, zwlaszcza wigzaréw dacho-
wych ze sprezonego betonu, na pojazdach cieza-
rowych z obnizonym pomostem lub na pojazdach
podobnego rodzaju.

Znane sg juz przyrzady, przeznaczone do trans-
portowania materialéw o duzej diugo$ci, zwlaszcza

elementéw wielkich budowli, ktére sg transporto-

wane na przyczepach o duzej noSnoSci za pomoca
palet rolkowych. Na miejscu zaladowywania lub
wyladowywania sg one wtaczane na przyczepy cie-
zarowe lub sg z tych przyczep staczane i dalej to-
czone po podwyzszonym pomoScie lub rampie.

Poza tym znana jest przyczepa, przeznaczona do
transportowania duzych ciezaréw, ktorej obnizony
pomost zaladowczy w celu zaladowywania i wy-
tadowywania jest opuszczany do ziemi za pomoca
wysuwania tylnej osi. Pomost zaladowczy jest przy
tym nadal zwigzany z agregatem przedniej osi i po
wysunieciu agregatu tylnej osi i opuszczeniu po-
mostu zatadowczego ku ziemi " tworzy pochyla
‘plaszczyzne. W innych znanych pojazdach ciezaro-
wych o obnizonym pomoS$cie rama no$na moze byé
jednostronnie lub dwustronnie opuszeczana az do
ziemi. Woéwczas istnieje mozliwo§é jednoczesnego
lub osobnego wysuwania przedniego wozka. Wszyst-
kie znane uklady majg te wade, Ze na tych $rod-
kach transportowych mozna przewozi¢ tylko la-
dunki o ograniczonej dilugosci.
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Celem niniejszego wynalazku jest usuniecie wy-
zej wymienionej wady i umozliwienie transportu
diugich elementéw budowlanych lub innych dtu-
gich ladunkéw.

Zadanie wynalazku polega na uzyskaniu ekono-
micznego transportowania dlugich ladunkéw na
znanych w zasadzie przyczepach o obnizonym po-
moscie i o wszystkich kolach kierowanych. Poste-
powy rozwdéj techniczny, a zwlaszcza rozwéj tech-
niczny w przemy$le budowlanym, wymaga réw-
niez rozwoju §rodkéw przewozowych, przeznaeczo-
nych do przewozenia diugich elementéw budowla-
nych przy zachowaniu wymagah ekonomicznokci
i wzieciu pod uwage istniejacych warunkéw ko-
munikacyjnych.

Zadanie to wedlug wynalazku zostalo w ten spo-
s6b rozwiazane, ze dla przyczep ciezarowych o ob-
nizonym pomoS$cie, o wszystkich kolach kierowa-
nych lub dla pojazdéw podobnego rodzaju zostala
opracowana rama no$na. Ta rama no§na moze byé
réwniez stosowana na naczepach siodlowych, jezeli
przerobione zostanie oparcie do zawieszania na-
czepy siodlowej. To specjalne uksztaltowanie ra-
my no$nej lacznie z jej obejmowymi podporami
umozliwia osadzanie jej wprost na przediuzonych
sworzniach no$nych podwozia.

Dzigki temu uzyskane zostaje to, ze zaréwno
wozki pojazdéw ciezarowych o obniZonym pomo-
§cie, jak i podpory ramy no$nej maja ten sam §ro-
dek obrotu. Ten $rodek obrotu stuzy jednocze$nie
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jako centrum dowolnie wybranego mechanicznego,
pneumatycznego lub hydraulicznego mocowania.
Poza przedluzeniem sworznia no$nego podwozia,
nie sg potrzebne inne zmiany konstrukcyjne na
konwencjonalnych podwoziach pojazdéw ciezaro-
wych o obnizonym pomosScie. Rama no$na jest w

taki spos6b zaprojektowana, ze w zaleznoSci od

transportowanego tadunku umozliwione jest wzdluz-
ne i poprzeczne przestawianie stojakéw, podsta-
wek i belek koncowych. Poza tym przez zastoso-
wanie elementéw elastycznych w stojakach, pod-
stawkach i belkach koncowych umozliwione zo-
stalo korzystne unieruchamianie tadunkéw i wol-
ny od uszkodzen transport.

Optymalne rozwigzanie zaladowywania i wyla-
dowywania za pomocag zurawia jest dzieki temu
zapewnione. Jezeli trzeba opu$ci¢ w dot rame nos-
na niezaleznie od pojazdu, to jest to mozliwe przez
zastosowanie podno$nikowych podpoér. Uruchamia-
nie podpdér podno$nikowych moze réwniez odby-
waé sie mechanicznie, pneumatycznie lub hydrau-
licznie. Dzigki temu zapewnione jest zastosowanie
ramy nos$nej wedlug wynalazku w transporcie wy-
miennym.

W celu lepszego zrozumienia istoty wynalazku
zostanie teraz opisany bardziej szczegdélowo przy-
klad jego wykonania, z powolaniem sie na rysu-
nek, na ktérym fig. 1 przedstawia rame nosng we-
diug wynalazku w rzucie z przodu, a fig. 2 — jej
przekr6j wzdiuz plaszezyzny oznaczonej linia A—A
na fig. 1.

Rama noé$na 1, za pomocg swych obejmowych
podpér 2 spoczywa bezpo$rednio na przediuzonych
sworzniach noSnych 6 podwozia pojazdu ciezaro-
wego 3 z obnizonym pomostem. Dzieki temu zo-
_stalo umozliwione to, Zze wézek 4 ma ten sam §ro-
dek obrotu na przedluzonym sworzniu no$nym 6
podwozia co i rama noéna 1.

Zalezne od potrzeby, mechaniczne, pneumatycz-
ne lub tez hydrauliczne mocowanie za pomocg
urzgdzenia 7 odbywa si¢ w centrum punktu obro-
tu na przedtuzonych sworzniach nosnych 6 podwo-
. zia. Poza koniecznym przedluzeniem sworznia nos-
nego 6 podwozia i zastosowaniem luzowanego
urzadzenia mocujacego 7, zbedne sa jakiekolwiek
inne zmiany konstrukcyjne na konwencjonalnych
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4
wozkach 4 pojazdu ciezarowego 3 o obnizonym po-
mos$cie. Podstawki 8, stojaki 9 oraz belki koncowe
10 sg tak uksztaltowane odpowiednio do ramy, ze
w zalezno$ci od przewozowego ladunku 11 mogg
byé¢ przestawiane w kierunku wzdluznym i po-
przecznym.

Poza tym za pomocg wbudowania elastycznych
elementéw 12 do stojakéw 9, do belek koncowych
10 i w danym przypadku do podstawek 8, stwo-
rzone zostaly warunki transportu bez uszkodzen
przewozowego ladunku. W dalszym rozwinieciu
wynalazku istnieje mozliwo§¢ wyposazenia ramy 1
w uruchamiane mechanicznie, pneumatycznie lub
hydraulicznie wsporniki podnos$nikowe 13. Dzieki
temu umozliwione zostalo zastosowanie ramy nos-
nej wedlug wynalazku w transporcie wymiennym.

Zastrzezenia patentowe

1. Rama no$na, przeznaczona do transportowania
elementow o duzej diugoSci, a zwlaszcza wig-
zaré6w dachowych ze sprezonego betonu, na po-
jazdach ciezarowych z obnizonym pomostem lub
na pojazdach podobnego rodzaju, znamienna
tym, ze zaopatrzona jest w obejmowe podpory
(2), ktore obejmujgc przediuzone sworznie no$-
ne (6) belek (5) woézkéw (4) osadzone sg obro-
towo na tych woézkach (4) pojazdu ciezarowego
(3) o obnizonym pomoScie, tak ze waézki (4) wa-
haja sie dokola tego samego punktu obrotu na
przedtuzonych sworzniach no$nych (6) podwozia
co i obejmowe podpory (2), ktére za pomocg
dowolnie zastosowanego mechanicznego, pneu-
matycznego lub hydraulicznego urzadzenia (7)
sg mocowane na tych woézkach (4), przy czym
podstawki (8), stojaki (9) i belki koncowe (10),
na ktérych spoczywa przewozony ladunek (11)
osadzone sa w ramie no$nej (1) z moznoS$cig
wzdluznego i poprzecznego przestawiania, dzieki
czemu uzyskiwane zostaje dostosowywanie. sie
do rozmaitych rozmiaréw przewozonych ele-
mentow.

2. Rama no$na wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze zbiezne ku gorze stojaki (9),. a réwniez i bel-
ki konncowe (10), na swych bocznych powierzch-
niach sg zaopatrzone w elastyczne elementy (12),
najkorzystniej w postaci watkéw.
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