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一种橡胶减振防侧翻支座，属于高架桥技术

领域；包括由横向限位部分、锁定限制部分和承

载部分组成的导滑座体，由纵向滑动下板、橡胶

块和纵向滑动上块组成的纵向滑动组或由纵向

滑动上板和橡胶块块组成的纵向滑动组，导滑座

体上的导滑槽；通过导滑座体内的锁定限制部分

来锁定和限制滑动引导组不上下移动，再通过导

滑座体内的横向限位部分来限制滑动引导组不

向两侧滑动，从而实现锁定独墩单支座支撑梁体

的高架桥的梁体的两边不上下摆动，继而锁定独

墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体不会向任何

一边侧翻，集防止独墩单支座支撑梁体的高架桥

侧翻与适应高架桥的热胀冷缩的变化功能于一

体，提高了高架桥的使用安全性和使用稳定性。

权利要求书2页  说明书13页  附图10页

CN 110761183 A

2020.02.07

CN
 1
10
76
11
83
 A



1.一种橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：所述的橡胶减振防侧翻支座包括由横向限

位部分、锁定限制部分和承载部分组成的导滑座体，由纵向滑动下板、橡胶块和纵向滑动上

块组成的纵向滑动组或由纵向滑动上板和橡胶块块组成的纵向滑动组，导滑座体上的导滑

槽。

2.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：在长侧面开有长开口而使

矩形管式的导滑座体的横截面呈凸字形的导滑槽，在导滑槽内安装有由纵向滑动下板、橡

胶块和纵向滑动上块组成的纵向滑动组或在导滑槽内安装有由纵向滑动上板和橡胶块组

成的纵向滑动组，安装在导滑槽内的纵向滑动上块的上面一面高于导滑座体的上端，纵向

滑动上块的滑动引导块比上凸台宽；在纵向滑动上块的下面一面的上凹槽内和纵向滑动下

块的上面一面下凹槽内安装有橡胶块，或者，在纵向滑动上块的下面一面与纵向滑动下块

的上面一面下凹槽内之间安装有橡胶块，或者，在纵向滑动上块的下面一面的上凹槽内与

纵向滑动下块的上面一面之间安装有橡胶块，或者，在纵向滑动上块的下面一面的上凹槽

内和导滑座体的导滑槽底部的上面一面内安装有橡胶块，或者，在纵向滑动上块的下面一

面和导滑座体的导滑槽底部的上面一面内安装有橡胶块；

纵向滑动上块在纵向滑动下块的上面，纵向滑动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限

制部分的下面被限制和锁定不能够向上移动，纵向滑动下块在导滑槽的承载部分的上面被

限制和锁定不能够向下移动，纵向滑动上块和纵向滑动下块同时在导滑槽的两个横向限位

部分之间被限定不能够横向移动，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块的滑动孔

中和插入纵向滑动下块的滑动孔中来定位纵向滑动上块和纵向滑动下块之间的整体联动、

和带动在纵向滑动上块和纵向滑动下块在导滑槽中的整体联动式纵向滑动；或者，纵向滑

动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分的下面一面、橡胶块在导滑槽承载部分的上

面一面而使纵向滑动上块被限制和锁定不能够向上下移动，纵向滑动上块和橡胶块在导滑

槽的两个横向限位部分之间而使纵向滑动上块被限定不能够横向移动，通过橡胶块与纵向

滑动上块的下面一面和导滑槽的底部接触产生的摩擦来进行接触面定位，再通过橡胶块的

变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上块在导滑槽中的只能够纵向滑动；

通过导滑座体内的凸字形的导滑槽的长开口处两边的锁定限制部分来锁定和限制纵

向滑动上块的滑动引导块的两侧和纵向滑动下块的两侧不上下移动/或锁定和限制纵向滑

动上块的滑动引导块的两侧不上下移动，再通过导滑座体内的凸字形的导滑槽的横向限位

部分来限制纵向滑动上块和纵向滑动下块不向两侧滑动/或限制纵向滑动上块不向两侧滑

动，从而实现锁定独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体的两边不上下摆动，继而锁定独墩

单支座支撑梁体的高架桥的梁体不会向任何一边侧翻。

3.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：在纵向滑动上块与橡胶块

和纵向滑动下块配合而组合成为纵向滑动组时，在上凹槽以外的滑动引导块上有让立柱导

滑销插入的滑动孔；在纵向滑动上块只与橡胶块配合而组合成为纵向滑动组时，在上凹槽

以外的滑动引导块上有或没有让立柱导滑销插入的滑动孔。

4.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：导滑座体是矩形管式的长

侧面有长开口的座体，矩形管式的长侧面的长开口把导滑座体的内部和开口处结合成为凸

字形的导滑槽；导滑槽的长开口处两边的平折部分是锁定限制部分，导滑槽的长开口处的

平折部分下面的竖向部分是横向限位部分，导滑槽的平折部分下面的横向部分是承载部
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分；通过导滑座体的锁定限制部分来锁定和限制纵向滑动上块两侧的滑动引导块不上下移

动；

纵向滑动上块是上部或中部和上部的两侧有纵向缺的凸字形的块状体，在块状体的下

面一面有或没有向上凹陷的上凹槽，在上凹槽以外的滑动引导块上有或没有让立柱导滑销

插入的滑动孔；纵向滑动上块包括上凸台和滑动引导块两部分，滑动引导块的侧向宽度比

上凸台的侧向宽度宽，上凸台在滑动引导块的上面与滑动引导块是一个整体或一个组合整

体；滑动引导块在导滑座体内的凸字形的导滑槽内被限制而不能够上下移动；

纵向滑动下块是上面一面有或没有下凹槽的矩形块状体，在下凹槽以外的矩形块状体

上有让立柱导滑销插入的滑动孔；纵向滑动下块上的滑动孔与纵向滑动上块的下面一面上

的滑动孔的位置对应相通。

5.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：上与下是相对的，导滑座

体的安装位置与纵向滑动组的安装位置也是相对的、安装位置能够互换。

6.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：将纵向导滑上块和纵向导

滑下块与导滑槽接触的部分进行研磨抛光成为光滑的接触面，来增加纵向导滑上块和纵向

导滑下块在导滑槽内的纵向滑动性能，从而保证梁体在温度变化时产生的热胀冷缩造成的

伸长或缩短对桥墩之间不产生过大的拉力或推力，继而保证桥墩的独立支撑。

7.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：在纵向滑动下块的下面一

面、纵向滑动上块和纵向滑动下块的两侧面设有加入润滑剂的润滑槽，或者，在导滑槽内设

有润滑槽，采用润滑剂来润纵向导滑下块和纵向滑动上块与导滑座体的导滑槽的接触部

分。

8.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：凹槽包括上凹槽和下凹

槽，凹槽是圆形槽或椭圆形槽或矩形槽；在纵向滑动上块和纵向滑动下块上同时有凹槽而

形成双面凹槽，或者，只在纵向滑动上块或纵向滑动下块上有凹槽而形成单面凹槽。

9.根据权利要求1所述的橡胶减振防侧翻支座，其特征在于：所述的橡胶减振防侧翻支

座既适用于横向独墩单支座支撑梁体的高架桥安装使用，又适用于横向双墩和横向多墩的

单支座支撑梁体和多支座支撑梁体的高架桥安装使用，还适用于对传统的支座进行替换使

用，还适用于对传统的支座进行替换成为防止高架桥的梁体侧翻的防侧翻支座安装使用。
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橡胶减振防侧翻支座

技术领域

[0001] 本发明涉及铁路和高速公路的高架桥技术领域中的一种橡胶减振防侧翻支座。

背景技术

[0002] 高速路、城市立交的建设耗资巨大，特别是高架桥的桥墩的建造成本高。为了在受

建设地理位置限制和节约土地使用的情况下节省建造成本，根据施工单位的要求，很多设

计单位将更多的桥墩设计为独墩单支座的支撑型式；独墩支撑的桥墩之间用一个桥墩上采

用固定式支座来支撑与多个桥墩上采用全浮式的活动支座支撑相结合的组合支撑，来使盖

梁（横向支撑梁体的横向梁）与梁体（纵向的梁体）之间在遇到热胀冷缩时，能够自动调整结

合处的配合位置。而高架桥上连续行驶的载重汽车的总体载荷有超过设计载荷过多，超过

设计载荷过多往往是引起高架桥扭转倾覆的主要原因，扭转倾覆造成了很多高架桥的侧翻

事故。

[0003] 多墩多支座支撑梁体的高架桥的梁体在承载连续单边通过的载重汽车时，支撑梁

体的稳定性最好，但，建造成本最高。独墩单支座支撑梁体的高架桥的建造成本最低，但，独

墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体在承载连续单边通过的载重汽车时，支撑梁体的稳定性

最差，最容易造成高架桥的梁体侧翻。而施工单位为了降低建造成本，往往又要求设计单位

将大多数的多墩设计为独墩。

[0004] 独墩支撑的桥墩又有边柱墩和中间墩两种，边柱墩设有盖梁，中间墩绝大多数没

有设置盖梁；边柱墩的高架桥的盖梁与梁体之间采用的是固定式支座来进行支撑，采用没

有设置盖梁的中间墩的高架桥的梁体与桥墩上端之间、和采用没有设置盖梁的中间墩的高

架桥的盖梁与桥墩上端之间全浮式支座来进行支撑。

[0005] 固定支座是通过预置在盖梁中和支座垫石中的锚固螺栓将支座与盖梁和支座垫

石固定在一起，并通过锚固螺栓将预置在梁体中的梁底预埋钢板把支座与梁体固定在一

起，让支座承受上面的梁体和过往车辆的重量；全浮式支座是将支座放置在通过锚固螺栓

把支座下钢板固定在盖梁的支座垫石上面或将支座放置在通过锚固螺栓把支座下钢板固

定在桥墩上端的支座垫石上面，并通过锚固螺栓将预置在梁体中的梁底预埋钢板把支座上

钢板与梁体固定在一起，让支座上钢板压在全浮式支座上承受上面的梁体和过往车辆的重

量。

[0006] 目前，高速公路的高架桥主要使用的是板式橡胶支座和盆式橡胶支座；

盆式橡胶支座分固定支座与活动支座，活动支座又分为多向活动支座和纵向活动支

座；活动盆式橡胶支座由上支座板、聚四氟乙烯板、承压橡胶块、橡胶密封圈、中间支座板、

钢紧箍圈、下支座板以及上下支座连接板组成；组合上、中支座板构造或利用上下支座连接

板即可形成固定支座。而

固定支座和全浮式的活动支座都是采用没有进行限位固定的上下连接的整体式座体

或采用没有进行限位固定的上下组合式整体座体，并没有锁定不向梁体的两边偏移的锁固

装置和没有锁定上支座板与下支座板之间的锁固装置。继而会导致在高架桥的左右梁体上
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承载不均时容易发生高架桥的梁体侧翻。

[0007] 板式橡胶支座有矩形和圆形，无固定和活动支座之分；采用薄钢板或钢丝网作为

加劲层以提高支座的竖向承载能力；通过不均匀弹性压缩实现转动，通过剪切变形实现水

平位移。采用锚固螺栓把支座下钢板固定在盖梁和支座垫石上面或将支座放置在通过锚固

螺栓把支座下钢板固定在桥墩上端的支座垫石上面，并通过锚固螺栓将预置在梁体中的梁

底预埋钢板把支座上钢板与梁体固定在一起，让支座上钢板压在全浮式支座上承受上面的

梁体和过往车辆的重量。而

板式橡胶支座都是采用支座放置在支座上钢板上、让支座下钢板支座上，并没有锁定

不向梁体的两边偏移的锁固装置和没有锁定支座上钢板与支座下钢板之间的锁固装置。继

而会导致在高架桥的左右梁体上承载不均时容易发生高架桥侧翻。

[0008] 加上，传统的支座在选配时，一般不必过多担心支座的安全储备，比如计算得到一

个支座的最大反力为4100，最小反力为3700，那就选用承载力为4000的支座，这是因为4000

支座的允许支反力变化范围是3200～4200，不能从更安全的角度考虑加大支座的承载力而

选用5000的支座。因为5000支座最低合适的承载力是4000，而最小支反力3700已小于此值，

故不适宜选用。

[0009] 再加上，频繁的高架桥的梁体侧翻的安全事故，造成了巨大的经济损失和财产损

毁；而采取的补救措施是：增加高架桥的横向的桥墩的数量，补救增加的桥墩的建造成本极

高。

[0010] 因此，由以上背景技术可见，高架桥所使用的传统支座只有支撑梁体的载荷的功

能和能力，根本没有防侧翻的功能和能力。

[0011] 目前的现有技术，也有专利号为CN2015105183408的一种桥梁抗倾覆支座及其施

工方法，但其是将整个支座与梁体和盖梁通过螺杆固定连接在一起，虽然能够防止高架桥

的梁体侧翻，但梁体在支座上不能够前后滑动和不能够适应梁体的热胀冷缩造成的伸长和

收缩，而使梁体容易把桥墩拉斜或推歪，继而使支座不能够实际应用到高架桥的建设中。还

有专利号为CN2016104866163的桥梁抗倾覆支座，但其是在地震时防止梁体的倾覆，通过三

个板之间彼此交叉设置的插接板进行接触配合，在插接板和三个板之间为圆柱滚子配合，

提高抗震效能的灵敏度；两两相邻的插接板之间通过间隔设置的刹车片进行配合，在地震

发生时，将地震的水平力的振幅进行分解为高频低幅的振动，提高了抗震性能；但并没有限

制三个板之间不能够上下移动和梁体的横向移动，没有防止高架桥的梁体侧翻的功能。也

还有专利号为CN2017102968862的一种曲线梁桥抗倾覆支座，但其是通过旋转套筒上端面

一侧中部铰接固定有连接杆，两根连接杆8在两支座主体中间位置铰接，铰接固定在两组支

座主体旋转套筒上的连接杆8分别在两组旋转套筒的前方和后方；通过支座主体承受梁体

在偏载作用下向下的压力，使得该侧旋转轴承带着旋转套筒一起发生向下的位移，下压的

旋转套筒使得虎牙在套筒内壁滑动轨道内向上运动，该侧旋转套筒3在虎牙5作用于滑动轨

道9上的反力作用下绕旋转轴承发生转动，进而带动旋转套筒3上连接杆8转动，再通过铰接

的两连接杆将力传递至另一侧支座的旋转套筒上，使得另一侧旋转套筒绕该侧旋转轴承4

发生螺旋向上的转动，转动力使得旋转抽成对该侧梁体产生向下的拉力，对偏载产生的扭

矩进行抵抗；而其本身没有限制和固定支座不能够上下移动，没有防止高架桥的梁体侧翻

的功能。也还有专利号为CN2017202109525的一种基于结构自平衡的独柱墩桥梁抗倾覆装
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置，但其是通过传力杆件、滑轮和强力钢丝绳来传递、转换、改变力的方向，将原本作用在单

侧的偏载力传递到另外一侧，使得桥梁两侧受力均衡；其并不能够锁定梁体不能够横向移

动和上下移动，没有防止高架桥的梁体侧翻的功能。

[0012] 为了消除现有技术中的技术缺陷和消除独墩单支座支撑的高架桥带来的安全隐

患，我们通过多年的研究和实践，设计出了能够最大限度防止独墩支撑的高架桥侧翻的橡

胶减振防侧翻支座。

发明内容

[0013] 本发明的目的是提供一种在不需要考虑传统支座的最大反力与最小反力变化范

围的基础上，将防侧翻的安全系数提高到了传统支座承载力的几十倍至几百倍的橡胶减振

防侧翻支座，是既能够防止独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体侧翻、又能够使独墩单支

座支撑梁体的高架桥的梁体在温度变化时自动适应高架桥的热胀冷缩造成的前后滑移的

橡胶减振防侧翻支座。

[0014] 为实现上述目的，本发明所述的橡胶减振防侧翻支座包括由横向限位部分、锁定

限制部分和承载部分组成的导滑座体，由纵向滑动下板、橡胶块和纵向滑动上块组成的纵

向滑动组或由纵向滑动上板和橡胶块块组成的纵向滑动组，导滑座体上的导滑槽；

在长侧面开有长开口而使矩形管式的导滑座体的横截面呈凸字形的导滑槽，在导滑槽

内安装有由纵向滑动下板、橡胶块和纵向滑动上块组成的纵向滑动组或在导滑槽内安装有

由纵向滑动上板和橡胶块组成的纵向滑动组，安装在导滑槽内的纵向滑动上块的上面一面

高于导滑座体的上端，纵向滑动上块的滑动引导块比上凸台宽；在纵向滑动上块的下面一

面的上凹槽内和纵向滑动下块的上面一面下凹槽内安装有橡胶块，或者，在纵向滑动上块

的下面一面与纵向滑动下块的上面一面下凹槽内之间安装有橡胶块，或者，在纵向滑动上

块的下面一面的上凹槽内与纵向滑动下块的上面一面之间安装有橡胶块，或者，在纵向滑

动上块的下面一面的上凹槽内和导滑座体的导滑槽底部的上面一面内安装有橡胶块，或

者，在纵向滑动上块的下面一面和导滑座体的导滑槽底部的上面一面内安装有橡胶块；

纵向滑动上块在纵向滑动下块的上面，纵向滑动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限

制部分的下面被限制和锁定不能够向上移动，纵向滑动下块在导滑槽的承载部分的上面被

限制和锁定不能够向下移动，纵向滑动上块和纵向滑动下块同时在导滑槽的两个横向限位

部分之间被限定不能够横向移动，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块的滑动孔

中和插入纵向滑动下块的滑动孔中来定位纵向滑动上块和纵向滑动下块之间的整体联动、

和带动在纵向滑动上块和纵向滑动下块在导滑槽中的整体联动式纵向滑动；或者，纵向滑

动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分的下面一面、橡胶块在导滑槽承载部分的上

面一面而使纵向滑动上块被限制和锁定不能够向上下移动，纵向滑动上块和橡胶块在导滑

槽的两个横向限位部分之间而使纵向滑动上块被限定不能够横向移动，通过橡胶块与纵向

滑动上块的下面一面和导滑槽的底部接触产生的摩擦来进行接触面定位，再通过橡胶块的

变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上块在导滑槽中的只能够纵向滑动；

实际使用时，与导滑座体的导滑槽配合的纵向滑动组的组件有五种配合型式：一、在纵

向滑动上块的下面一面的上凹槽内和纵向滑动下块的上面一面下凹槽内安装有橡胶块，纵

向滑动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分的下面一面与纵向滑动下块的上面一
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面之间，纵向滑动下块在纵向滑动上块的滑动引导块的下面一面与导滑槽承载部分的上面

一面之间，纵向滑动上块和纵向滑动下块同时在导滑槽的两个横向限位部分之间，通过立

柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块的滑动孔中和插入纵向滑动下块的滑动孔中来定

位纵向滑动上块和纵向滑动下块之间的整体联动、和带动在纵向滑动上块和纵向滑动下块

在导滑槽中的整体联动式纵向滑动；二、在纵向滑动上块的下面一面与纵向滑动下块的上

面一面下凹槽内之间安装有橡胶块，纵向滑动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分

的下面一面与纵向滑动下块的上面一面之间，纵向滑动下块在纵向滑动上块的滑动引导块

的下面一面与导滑槽承载部分的上面一面之间，纵向滑动上块和纵向滑动下块同时在导滑

槽的两个横向限位部分之间，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块的滑动孔中和

插入纵向滑动下块的滑动孔中来定位纵向滑动上块和纵向滑动下块之间的整体联动、和带

动在纵向滑动上块和纵向滑动下块在导滑槽中的整体联动式纵向滑动；三、在纵向滑动上

块的下面一面的上凹槽内与纵向滑动下块的上面一面之间安装有橡胶块，纵向滑动上块的

滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分的下面一面与纵向滑动下块的上面一面之间，纵向滑

动下块在纵向滑动上块的滑动引导块的下面一面与导滑槽承载部分的上面一面之间，纵向

滑动上块和纵向滑动下块同时在导滑槽的两个横向限位部分之间，通过立柱导滑销的两端

分别插入纵向滑动上块的滑动孔中和插入纵向滑动下块的滑动孔中来定位纵向滑动上块

和纵向滑动下块之间的整体联动、和带动在纵向滑动上块和纵向滑动下块在导滑槽中的整

体联动式纵向滑动；四、在纵向滑动上块的下面一面的上凹槽内和导滑座体的导滑槽底部

的上面一面内安装有橡胶块，纵向滑动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分的下面

一面与橡胶块的上面一面之间，橡胶块在纵向滑动上块的滑动引导块的下面一面的上凹槽

与导滑槽承载部分的上面一面之间，纵向滑动上块和橡胶块同时在导滑槽的两个横向限位

部分之间，通过橡胶块与纵向滑动上块的下面一面的上凹槽和导滑槽的底部接触产生的摩

擦来进行接触面定位，再通过橡胶块的变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上块在导滑槽中

的只能够纵向滑动；五、在纵向滑动上块的下面一面和导滑座体的导滑槽底部的上面一面

内安装有橡胶块，纵向滑动上块的滑动引导块在导滑槽的锁定限制部分的下面一面与橡胶

块的上面一面之间，橡胶块在纵向滑动上块的滑动引导块的下面一面与导滑槽承载部分的

上面一面之间，纵向滑动上块和橡胶块同时在导滑槽的两个横向限位部分之间，通过橡胶

块与纵向滑动上块的下面一面和导滑槽的底部接触产生的摩擦来进行接触面定位，再通过

橡胶块的变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上块在导滑槽中的只能够纵向滑动；

纵向滑动上块通过锚固螺栓穿过支座上钢板后与梁体中的梁底预埋钢板一起把梁体

与纵向滑动上块固定在一起；导滑座体通过锚固螺栓穿过支座下钢板后与盖梁或桥墩上端

的支座垫石中预埋的螺套把导滑座体与盖梁或桥墩上端及其上的支座垫石与导滑座体固

定在一起，或者，通过锚固螺栓与盖梁或桥墩上端的支座垫石中预埋的螺套把导滑座体与

盖梁或桥墩上端及其上的支座垫石与导滑座体固定在一起；

通过导滑座体内的凸字形的导滑槽的长开口处两边的锁定限制部分来锁定和限制纵

向滑动上块的滑动引导块的两侧和纵向滑动下块的两侧不上下移动/或锁定和限制纵向滑

动上块的滑动引导块的两侧不上下移动，再通过导滑座体内的凸字形的导滑槽的横向限位

部分来限制纵向滑动上块和纵向滑动下块不向两侧滑动/或限制纵向滑动上块不向两侧滑

动，从而实现锁定独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体的两边不上下摆动，继而锁定独墩
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单支座支撑梁体的高架桥的梁体不会向任何一边侧翻。

[0015] 所述的导滑座体是矩形管式的长侧面有长开口的座体，矩形管式的长侧面的长开

口把导滑座体的内部和开口处结合成为凸字形的导滑槽；导滑槽的长开口处两边的平折部

分是锁定限制部分，导滑槽的长开口处的平折部分下面的竖向部分是横向限位部分，导滑

槽的平折部分下面的横向部分是承载部分；通过导滑座体的锁定限制部分来锁定和限制纵

向滑动上块两侧的滑动引导块不上下移动；通过导滑座体的横向限位部分来限制纵向滑动

上块不向两侧滑动；通过导滑座体的承载部分来承载纵向滑动上块和纵向滑动上块上所承

受的所有重力；在导滑座体的承载部分上设有让锚固螺栓穿过的螺孔，并在螺孔的承载部

分的上面一面上设有容纳锚固螺栓头或螺帽的沉孔，安装好的锚固螺栓头或螺帽在沉孔内

不露出导滑槽；

所述的纵向滑动上块是上部或中部和上部的两侧有纵向缺的凸字形的块状体，在块状

体的下面一面有或没有向上凹陷的上凹槽，在上凹槽以外的滑动引导块上有或没有让立柱

导滑销插入的滑动孔；纵向滑动上块包括上凸台和滑动引导块两部分，滑动引导块的侧向

宽度比上凸台的侧向宽度宽，上凸台在滑动引导块的上面与滑动引导块是一个整体或一个

组合整体；滑动引导块在导滑座体内的凸字形的导滑槽内被限制而不能够上下移动；  在纵

向滑动上块上有让锚固螺栓穿过的螺孔，并在纵向滑动上块的滑动引导块的下面一面的螺

孔上设有容纳锚固螺栓头或螺帽的沉孔，安装好的锚固螺栓头或螺帽在沉孔内不露出纵向

滑动上块的下面一面。

[0016] 所述的橡胶块是圆形块或椭圆形块或矩形块，是采用传统的桥梁板式橡胶支座的

橡胶体部分或桥梁盆式橡胶支座的橡胶体板体部分；在橡胶块承受梁体上传来的压力时，

橡胶块的中部向外和四周均匀弹性扩张；在橡胶块承受梁体上传来的压力减小时，橡胶块

的外缘向中部弹性收缩。

[0017] 所述的纵向滑动下块是上面一面有或没有下凹槽的矩形块状体，在下凹槽以外的

矩形块状体上有让立柱导滑销插入的滑动孔；纵向滑动下块上的滑动孔与纵向滑动上块的

下面一面上的滑动孔的位置对应相通；

所述的凹槽包括上凹槽和下凹槽，纵向滑动上块上的凹槽是上凹槽，纵向滑动下块上

的凹槽是下凹槽；凹槽是圆形槽或椭圆形槽或矩形槽，凹槽的形状根据橡胶块的形状来进

行设置；在纵向滑动上块与橡胶块和纵向滑动下块配合而组合成为纵向滑动组时，在纵向

滑动上块和纵向滑动下块上同时有凹槽而形成双面凹槽，或者，只在纵向滑动上块或纵向

滑动下块上有凹槽而形成单面凹槽；在纵向滑动上块与橡胶块配合而组合成为纵向滑动组

时，只在纵向滑动上块上有凹槽而形成单面凹槽，或者，在纵向滑动上块上没有凹槽；

在纵向滑动上块与橡胶块和纵向滑动下块配合而组合成为纵向滑动组时，在上凹槽以

外的滑动引导块上有让立柱导滑销插入的滑动孔；在纵向滑动上块只与橡胶块配合而组合

成为纵向滑动组时，在上凹槽以外的滑动引导块上可以不设置让立柱导滑销插入的滑动

孔；

所述的横向指的是梁体的横截面的方向和导滑槽的横截面的方向及盖梁的顺方向，所

述的纵向指的是梁体的方向和导滑槽的槽口方向。

[0018] 上与下是相对的，导滑座体的安装位置与纵向滑动组的安装位置也是相对的、安

装位置可以互换。
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[0019] 所述的纵向滑动上块、纵向导滑下块和导滑座体在制造时，可以将外形轮廓处和

内腔的轮廓处进行倒角或圆角处理。

[0020] 为了便于导滑座体的安装和制造，所述的导滑座体可以将导滑座体的横向限位部

分、锁定限制部分和承载部分进行分开制造后再组合在一起形成一个整体，也可以将导滑

座体的横向限位部分和锁定限制部分与导滑座体的承载部分分开制造后再组合成为一个

整体，也还可以将导滑座体的锁定限制部分与导滑座体的横向限位部分和承载部分分开制

造后再组合成为一个整体，也还可以将导滑座体的锁定限制部分和横向限位部分的上面部

分与导滑座体的横向限位部分下面部分和承载部分分开制造后再组合成为一个整体。

[0021] 为了增加纵向导滑上块和纵向导滑下块在导滑槽内的纵向滑动性能，将纵向导滑

上块和纵向导滑下块与导滑槽接触的部分进行研磨抛光成为光滑的接触面，来增加纵向导

滑上块和纵向导滑下块在导滑槽内的纵向滑动性能，从而保证梁体在温度变化时产生的热

胀冷缩造成的伸长或缩短对桥墩之间不产生过大的拉力或推力，继而保证桥墩的独立支

撑。

[0022] 为了在受到梁体的热胀冷缩带来的伸缩时能够推动纵向滑动上块和纵向滑动下

块在导滑槽内顺利的前后滑动，在纵向滑动下块的下面一面、纵向滑动上块和纵向滑动下

块的两侧面设有加入润滑剂的润滑槽，或者，在导滑槽内设有润滑槽，采用润滑剂来润纵向

导滑下块和纵向滑动上块与导滑座体的导滑槽的接触部分；所述的润滑剂优先采用石墨润

滑剂，其次采用石墨锂基脂。

[0023] 为了使橡胶减振防侧翻支座在承受梁体及梁体上的承载重力时有减震的效果，橡

胶块采用具有弹性收缩和弹性变形控制扩张功能的橡胶制造，而使橡胶块具有弹性伸张和

弹性收缩的功能。

[0024] 为避免橡胶块在承受上面的重力时产生的应力集中，橡胶块的上下两面采用平面

或约带弧形面，在承受纵向滑动上块传递的压力时与纵向滑动上块充分接触而使橡胶块均

匀受力来消除集中应力。

[0025] 为了防止灰尘进入导滑座体的导滑槽内加速纵向滑动上块和纵向导滑下块与导

滑槽之间的磨损，采用风尘套密封导滑槽的前后端和密封导滑槽的上面开口部分与纵向滑

动上块的上凸台之间的空隙。

[0026] 橡胶减振防侧翻支座在高架桥的梁体与盖梁或桥墩上端的支座垫石之间固定好

后，在高架桥的桥面上有载重汽车汽车通过时，载重汽车通过时的振动、震动和重力通过车

轮传递给梁体，梁体再传递给纵向滑动上块，纵向滑动上块再传递给橡胶块，橡胶块消除振

动和震动后将重力直接传递给导滑座体的承载部分，或者，胶块消除振动和震动后将重力

再传递给纵向滑动下块，之后再传递给导滑座体的承载部分；橡胶块在吸收上面传来的振

动和震动后从橡胶块的中心向外缘的四周产生轻微的弹性波动，从而消除载重汽车通过时

对高架桥的桥面产生的振动和震动；橡胶块在承受上面传来的重力时，重力从橡胶块的上

面向下压而使橡胶块横向变形而形成橡胶块从中心向外缘弹性伸张，而使变形后的橡胶块

承载梁体和载重汽车的重力；

在高架桥的桥面上的载重汽车汽车呈现单边通过时，承载载重汽车的一边的梁体压向

纵向滑动上块和橡胶块的压力增加，而没有承载载重汽车的一边的梁体压向纵向滑动上块

和橡胶块压力减少；此时，没有承载载重汽车的一边的梁体压向纵向导滑组在导滑座体的
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导滑槽内不能够向上移动和不能够向两侧滑动，承载载重汽车的一边的梁体压向纵向导滑

组在导滑座体的导滑槽内不能够向下移动和不能够向外边滑动，锁固和限定了纵向导滑组

在导滑座体的导滑槽内不能够上下移动和向侧边滑动，使高架桥的桥面上的载重汽车汽车

呈现单边超载通过时，因导滑座体与纵向导滑组之间的锁定和限定而使独墩单支座支撑梁

体的高架桥不会产生侧翻，增加了独墩单支座高架桥在载重汽车通过时的稳定性；同时，采

用橡胶减振防侧翻支座后，弯道不急的高架桥都可以将双墩和多墩的高架桥改为独墩支撑

的高架桥，降低了高架桥的建造成本；

遇到天气变化时，梁体随着温度的变化产生收缩或伸长，带动纵向导滑组的纵向滑动

上块在导滑座体内的导滑槽内纵向移动，或者，带动纵向导滑组的纵向滑动上块和纵向滑

动下块在导滑座体内的导滑槽内纵向移动，来消除梁体在收缩或伸长时梁体对桥墩之间的

拉力或推力，使桥墩不产生偏移和歪斜。

[0027] 所述的橡胶减振防侧翻支座既适用于横向独墩单支座支撑梁体的高架桥安装使

用，又适用于横向双墩和横向多墩的单支座支撑梁体和多支座支撑梁体的高架桥安装使

用，还适用于对传统的支座进行替换使用，还适用于对传统的支座进行替换成为防止高架

桥的梁体侧翻的防侧翻支座安装使用。

[0028] 所述的橡胶减振防侧翻支座相对于传统的支座具有的突出的实质特点：

1.  从根本上解决了传统的支座对高架桥的梁体的横向稳定性差、不能够防止高架桥

的梁体侧翻的技术问题，开创了高架桥使用的支座能够完全防侧翻的先例；集防止独墩单

支座支撑梁体的高架桥侧翻与适应高架桥的热胀冷缩的变化功能于一体，既适用于横向独

墩单支座支撑梁体的高架桥安装使用，又适用于横向双墩和横向多墩的单支座支撑梁体和

多支座支撑梁体的高架桥安装使用，还适用于对传统的支座进行替换成为防高架桥侧翻的

防侧翻支座安装使用；提高了高架桥的使用安全性和使用稳定性，防止了高架桥的侧翻；

2.  通过橡胶块的弹性变形而从橡胶块的中心向外缘四周产生的弹性波动，来吸收车

辆通过时的振动和震动；

3.  通过橡胶块在中心向外缘四周产生的弹性伸长和弹性收缩，来适应通过的载重汽

车的承载通过的数量和重量的变化；

4.  通过橡胶块的弹性变形而使橡胶块的受力均匀，来避免橡胶块在承载载荷时产生

集中应力；

5.  通过导滑座体的锁定限制部分，来锁定和限制纵向滑动上块的滑动引导块和纵向

导滑下块在导滑槽内不能够上下移动，从而锁定高架桥的梁体的两边不能够上下摆动，继

而锁定横向独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体不会向任何一边侧翻；

6.  通过导滑座体内的横向限位部分，来限制纵向导滑块不向两侧滑动，而使梁体始终

保持在橡胶减振防侧翻支座的上面不发生位置的横向偏移；

7.  将传统支座防侧翻的安全系数只有支座的承载力的40-50%，提高到了防侧翻的安

全系数是传统支座承载力的几十倍至几百倍的橡胶减振防侧翻支座，使独墩单支座支撑梁

体的高架桥的防侧翻能力得到了显著的提高，提高了独墩单支座支撑梁体的高架桥的承载

安全性和载重汽车在高架桥上连续通过的高载荷通过安全性。

[0029] 所述的橡胶减振防侧翻支座的有益效果：

1.  从根本上解决了传统的支座对高架桥的梁体的横向稳定性差、不能够防止高架桥
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的梁体侧翻的技术问题，开创了高架桥使用的支座能够完全防侧翻的先例；集防止独墩单

支座支撑梁体的高架桥侧翻与适应高架桥的热胀冷缩的变化功能于一体，既适用于横向独

墩单支座支撑梁体的高架桥安装使用，又适用于横向双墩和横向多墩的单支座支撑梁体和

多支座支撑梁体的高架桥安装使用，还适用于对传统的支座进行替换成为防高架桥侧翻的

防侧翻支座安装使用；提高了高架桥的使用安全性和使用稳定性，防止了高架桥的侧翻；

2.  通过橡胶块的弹性变形而从橡胶块的中心向外缘四周产生的弹性波动，来吸收车

辆通过时的振动和震动；

3.  通过橡胶块在中心向外缘四周产生的弹性伸长和弹性收缩，来适应通过的载重汽

车的承载通过的数量和重量的变化；

4.  通过橡胶块的弹性变形而使橡胶块的受力均匀，来避免橡胶块在承载载荷时产生

集中应力；

5.  通过导滑座体的锁定限制部分，来锁定和限制纵向滑动上块的滑动引导块和纵向

导滑下块在导滑槽内不能够上下移动，从而锁定高架桥的梁体的两边不能够上下摆动，继

而锁定横向独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体不会向任何一边侧翻；

6.  通过导滑座体内的横向限位部分，来限制纵向导滑块不向两侧滑动，而使梁体始终

保持在橡胶减振防侧翻支座的上面不发生位置的横向偏移；

7. 通过润滑剂润滑，而使橡胶减振防侧翻支座的使用寿命长，防侧翻锁固能力强；

8.  将传统支座防侧翻的安全系数只有支座的承载力的40-50%，提高到了防侧翻的安

全系数是传统支座承载力的几十倍至几百倍的橡胶减振防侧翻支座，使独墩单支座支撑梁

体的高架桥的防侧翻能力得到了显著的提高，提高了独墩单支座支撑梁体的高架桥的承载

安全性和载重汽车在高架桥上连续通过的高载荷通过安全性。

附图说明

[0030] 图1是采用有上凹槽的纵向导滑上块、橡胶块和下凹槽的纵向导滑下块安装在导

滑座体内的剖视结构示意图；

图2是图1的A-A的剖视结构示意图；

图3是图1的左视图的外观结构示意图。

[0031] 图4是采用有上凹槽的纵向导滑上块和橡胶块安装在导滑座体内的剖视结构示意

图；

图5是图4的B-B的剖视结构示意图；

图6是图4的左视图的外观结构示意图。

[0032] 图7是采用没有上凹槽的纵向导滑上块和橡胶块安装在导滑座体内的剖视结构示

意图；

图8是图7的C-C的剖视结构示意图；

图9是图7的左视图的外观结构示意图。

[0033] 图10是导滑座体的剖视结构示意图；

图11是图10的D-D的剖视结构示意图；

图12是图10的俯视图的外观结构示意图。

[0034] 图13是纵向滑动上块的外观结构示意图；
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图14是图13的左视图的外观结构示意图；

图15是图13的仰视图的外观结构示意图；

图16是图13采用上凹槽的左视图的剖视结构示意图；

图17是图13采用上凹槽的仰视图的外观结构示意图。

[0035] 图18是纵向滑动下块采用下凹槽的剖视结构示意图；

图19是图18采用下凹槽的俯视图的外观结构示意图。

[0036] 图中所示：导滑座体1、纵向滑动上块2、纵向滑动下块3、橡胶块4、导滑槽5、锁定限

制部分6、上凹槽7、下凹槽8、滑动引导块9、上凸台10、纵向缺11。

具体实施方式

[0037] 所述的橡胶减振防侧翻支座包括由横向限位部分、锁定限制部分6和承载部分组

成的导滑座体1，由纵向滑动下板、橡胶块4和纵向滑动上块2组成的纵向滑动组/或由纵向

滑动上板和橡胶块4块组成的纵向滑动组，导滑座体1上的导滑槽5；

在长侧面开有长开口而使矩形管式的导滑座体1的横截面呈凸字形的导滑槽5，在导滑

槽5内安装有由纵向滑动下板、橡胶块4和纵向滑动上块2组成的纵向滑动组或在导滑槽5内

安装有由纵向滑动上板和橡胶块4组成的纵向滑动组，安装在导滑槽5内的纵向滑动上块2

的上面一面高于导滑座体1的上端，纵向滑动上块2的滑动引导块9比上凸台10宽；在纵向滑

动上块2的下面一面的上凹槽7内和纵向滑动下块3的上面一面下凹槽8内安装有橡胶块4，

或者，在纵向滑动上块2的下面一面与纵向滑动下块3的上面一面下凹槽8内之间安装有橡

胶块4，或者，在纵向滑动上块2的下面一面的上凹槽7内与纵向滑动下块3的上面一面之间

安装有橡胶块4，或者，在纵向滑动上块2的下面一面的上凹槽7内和导滑座体1的导滑槽5底

部的上面一面内安装有橡胶块4，或者，在纵向滑动上块2的下面一面和导滑座体1的导滑槽

5底部的上面一面内安装有橡胶块4；

纵向滑动上块2的滑动引导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面与纵向滑动下

块3的上面一面之间被限制和锁定不能够向上移动，纵向滑动下块3在纵向滑动上块2的滑

动引导块9的下面一面与导滑槽5承载部分的上面一面之间被限制和锁定不能够向下移动，

纵向滑动上块2和纵向滑动下块3同时在导滑槽5的两个横向限位部分之间被限定不能够横

向移动，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块2的滑动孔中和插入纵向滑动下块3

的滑动孔中来定位纵向滑动上块2和纵向滑动下块3之间的整体联动、和带动在纵向滑动上

块2和纵向滑动下块3在导滑槽5中的整体联动式纵向滑动；或者，纵向滑动上块2的滑动引

导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面、橡胶块4在导滑槽5承载部分的上面一面而

使纵向滑动上块2被限制和锁定不能够向上下移动，纵向滑动上块2和橡胶块4在导滑槽5的

两个横向限位部分之间而使纵向滑动上块2被限定不能够横向移动，通过橡胶块4与纵向滑

动上块2的下面一面和导滑槽5的底部接触产生的摩擦来进行接触面定位，再通过橡胶块4

的变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上块2在导滑槽5中的只能够纵向滑动。

[0038] 实际使用时，纵向滑动组的组件与导滑槽5的配合有以下五种配合型式：

一、在纵向滑动上块2的下面一面的上凹槽7内和纵向滑动下块3的上面一面下凹槽8内

安装有橡胶块4，纵向滑动上块2的滑动引导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面与

纵向滑动下块3的上面一面之间，纵向滑动下块3在纵向滑动上块2的滑动引导块9的下面一
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面与导滑槽5承载部分的上面一面之间，纵向滑动上块2和纵向滑动下块3同时在导滑槽5的

两个横向限位部分之间，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块2的滑动孔中和插

入纵向滑动下块3的滑动孔中来定位纵向滑动上块2和纵向滑动下块3之间的整体联动、和

带动在纵向滑动上块2和纵向滑动下块3在导滑槽5中的整体联动式纵向滑动；

二、在纵向滑动上块2的下面一面与纵向滑动下块3的上面一面下凹槽8内之间安装有

橡胶块4，纵向滑动上块2的滑动引导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面与纵向滑

动下块3的上面一面之间，纵向滑动下块3在纵向滑动上块2的滑动引导块9的下面一面与导

滑槽5承载部分的上面一面之间，纵向滑动上块2和纵向滑动下块3同时在导滑槽5的两个横

向限位部分之间，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块2的滑动孔中和插入纵向

滑动下块3的滑动孔中来定位纵向滑动上块2和纵向滑动下块3之间的整体联动、和带动在

纵向滑动上块2和纵向滑动下块3在导滑槽5中的整体联动式纵向滑动；

三、在纵向滑动上块2的下面一面的上凹槽7内与纵向滑动下块3的上面一面之间安装

有橡胶块4，纵向滑动上块2的滑动引导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面与纵向

滑动下块3的上面一面之间，纵向滑动下块3在纵向滑动上块2的滑动引导块9的下面一面与

导滑槽5承载部分的上面一面之间，纵向滑动上块2和纵向滑动下块3同时在导滑槽5的两个

横向限位部分之间，通过立柱导滑销的两端分别插入纵向滑动上块2的滑动孔中和插入纵

向滑动下块3的滑动孔中来定位纵向滑动上块2和纵向滑动下块3之间的整体联动、和带动

在纵向滑动上块2和纵向滑动下块3在导滑槽5中的整体联动式纵向滑动；

四、在纵向滑动上块2的下面一面的上凹槽7内和导滑座体1的导滑槽5底部的上面一面

内安装有橡胶块4，纵向滑动上块2的滑动引导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面

与橡胶块4的上面一面之间，橡胶块4在纵向滑动上块2的滑动引导块9的下面一面的上凹槽

7与导滑槽5承载部分的上面一面之间，纵向滑动上块2和橡胶块4同时在导滑槽5的两个横

向限位部分之间，通过橡胶块4与纵向滑动上块2的下面一面的上凹槽7和导滑槽5的底部接

触产生的摩擦来进行接触面定位，再通过橡胶块4的变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上

块2在导滑槽5中的只能够纵向滑动；

五、在纵向滑动上块2的下面一面和导滑座体1的导滑槽5底部的上面一面内安装有橡

胶块4，纵向滑动上块2的滑动引导块9在导滑槽5的锁定限制部分6的下面一面与橡胶块4的

上面一面之间，橡胶块4在纵向滑动上块2的滑动引导块9的下面一面与导滑槽5承载部分的

上面一面之间，纵向滑动上块2和橡胶块4同时在导滑槽5的两个横向限位部分之间，通过橡

胶块4与纵向滑动上块2的下面一面和导滑槽5的底部接触产生的摩擦来进行接触面定位，

再通过橡胶块4的变形韧性和弹性变形来使纵向滑动上块2在导滑槽5中的只能够纵向滑

动。

[0039] 纵向滑动上块2通过锚固螺栓穿过支座上钢板后与梁体中的梁底预埋钢板一起把

梁体与纵向滑动上块2固定在一起；导滑座体1通过锚固螺栓穿过支座下钢板后与盖梁或桥

墩上端的支座垫石中预埋的螺套把导滑座体1与盖梁或桥墩上端及其上的支座垫石与导滑

座体1固定在一起，或者，通过锚固螺栓与盖梁或桥墩上端的支座垫石中预埋的螺套把导滑

座体1与盖梁或桥墩上端及其上的支座垫石与导滑座体1固定在一起。

[0040] 通过导滑座体1内的凸字形的导滑槽5的长开口处两边的锁定限制部分6来锁定和

限制纵向滑动上块2的滑动引导块9的两侧和纵向滑动下块3的两侧不上下移动/或锁定和

说　明　书 10/13 页

13

CN 110761183 A

13



限制纵向滑动上块2的滑动引导块9的两侧不上下移动，再通过导滑座体1内的凸字形的导

滑槽5的横向限位部分来限制纵向滑动上块2和纵向滑动下块3不向两侧滑动/或限制纵向

滑动上块2不向两侧滑动，从而实现锁定独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体的两边不上

下摆动，继而锁定独墩单支座支撑梁体的高架桥的梁体不会向任何一边侧翻。

[0041] 所述的导滑座体1是矩形管式的长侧面有长开口的座体，矩形管式的长侧面的长

开口把导滑座体1的内部和开口处结合成为凸字形的导滑槽5；导滑槽5的长开口处两边的

平折部分是锁定限制部分6，导滑槽5的长开口处的平折部分下面的竖向部分是横向限位部

分，导滑槽5的平折部分下面的横向部分是承载部分；通过导滑座体1的锁定限制部分6来锁

定和限制纵向滑动上块2两侧的滑动引导块9不上下移动；通过导滑座体1的横向限位部分

来限制纵向滑动上块2不向两侧滑动；通过导滑座体1的承载部分来承载纵向滑动上块2和

纵向滑动上块2上所承受的所有重力；在导滑座体1的承载部分上设有让锚固螺栓穿过的螺

孔，并在螺孔的承载部分的上面一面上设有容纳锚固螺栓头或螺帽的沉孔，安装好的锚固

螺栓头或螺帽在沉孔内不露出导滑槽5。

[0042] 所述的纵向滑动上块2是上部或中部和上部的两侧有纵向缺11的凸字形的块状

体，在块状体的下面一面有或没有向上凹陷的上凹槽7，在上凹槽7以外的滑动引导块9上有

或没有让立柱导滑销插入的滑动孔；纵向滑动上块2包括上凸台10和滑动引导块9两部分，

滑动引导块9的侧向宽度比上凸台10的侧向宽度宽，上凸台10在滑动引导块9的上面与滑动

引导块9是一个整体或一个组合整体；滑动引导块9在导滑座体1内的凸字形的导滑槽5内被

限制而不能够上下移动；  在纵向滑动上块2上有让锚固螺栓穿过的螺孔，并在纵向滑动上

块2的滑动引导块9的下面一面的螺孔上设有容纳锚固螺栓头或螺帽的沉孔，安装好的锚固

螺栓头或螺帽在沉孔内不露出纵向滑动上块2的下面一面。

[0043] 所述的橡胶块4是圆形块或椭圆形块或矩形块，是采用传统的桥梁板式橡胶支座

的橡胶体部分或桥梁盆式橡胶支座的橡胶体板体部分；在橡胶块4承受梁体上传来的压力

时，橡胶块4的中部向外和四周均匀弹性扩张；在橡胶块4承受梁体上传来的压力减小时，橡

胶块4的外缘向中部弹性收缩。

[0044] 所述的纵向滑动下块3是上面一面有或没有下凹槽8的矩形块状体，在下凹槽8以

外的矩形块状体上有让立柱导滑销插入的滑动孔；纵向滑动下块3上的滑动孔与纵向滑动

上块2的下面一面上的滑动孔的位置对应相通。

[0045] 所述的凹槽包括上凹槽7和下凹槽8，纵向滑动上块2上的凹槽是上凹槽7，纵向滑

动下块3上的凹槽是下凹槽8；凹槽是圆形槽或椭圆形槽或矩形槽，凹槽的形状根据橡胶块4

的形状来进行设置；在纵向滑动上块2与橡胶块4和纵向滑动下块3配合而组合成为纵向滑

动组时，在纵向滑动上块2和纵向滑动下块3上同时有凹槽而形成双面凹槽，或者，只在纵向

滑动上块2或纵向滑动下块3上有凹槽而形成单面凹槽；在纵向滑动上块2与橡胶块4配合而

组合成为纵向滑动组时，只在纵向滑动上块2上有凹槽而形成单面凹槽，或者，在纵向滑动

上块2上没有凹槽。

[0046] 在纵向滑动上块2与橡胶块4和纵向滑动下块3配合而组合成为纵向滑动组时，在

上凹槽7以外的滑动引导块9上有让立柱导滑销插入的滑动孔；在纵向滑动上块2只与橡胶

块4配合而组合成为纵向滑动组时，在上凹槽7以外的滑动引导块9上可以不设置让立柱导

滑销插入的滑动孔。
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[0047] 所述的横向指的是梁体的横截面的方向和导滑槽5的横截面的方向及盖梁的顺方

向，所述的纵向指的是梁体的方向和导滑槽5的槽口方向。

[0048] 上与下是相对的，导滑座体1的安装位置与纵向滑动组的安装位置也是相对的、安

装位置可以互换。

[0049] 所述的纵向滑动上块2、纵向导滑下块和导滑座体1在制造时，可以将外形轮廓处

和内腔的轮廓处进行倒角或圆角处理。

[0050] 为了便于导滑座体1的安装和制造，所述的导滑座体1可以将导滑座体1的横向限

位部分、锁定限制部分6和承载部分进行分开制造后再组合在一起形成一个整体，也可以将

导滑座体1的横向限位部分和锁定限制部分6与导滑座体1的承载部分分开制造后再组合成

为一个整体，也还可以将导滑座体1的锁定限制部分6与导滑座体1的横向限位部分和承载

部分分开制造后再组合成为一个整体，也还可以将导滑座体1的锁定限制部分6和横向限位

部分的上面部分与导滑座体1的横向限位部分下面部分和承载部分分开制造后再组合成为

一个整体。在实际使用时，优先采用：导滑座体1的锁定限制部分6与导滑座体1的横向限位

部分和承载部分分开制造后再组合成为一个整体。

[0051] 为了增加纵向导滑上块和纵向导滑下块在导滑槽5内的纵向滑动性能，将纵向导

滑上块和纵向导滑下块与导滑槽5接触的部分进行研磨抛光成为光滑的接触面，来增加纵

向导滑上块和纵向导滑下块在导滑槽5内的纵向滑动性能，从而保证梁体在温度变化时产

生的热胀冷缩造成的伸长或缩短对桥墩之间不产生过大的拉力或推力，继而保证桥墩的独

立支撑。

[0052] 为了在受到梁体的热胀冷缩带来的伸缩时能够推动纵向滑动上块2和纵向滑动下

块3在导滑槽5内顺利的前后滑动，在纵向滑动下块3的下面一面、纵向滑动上块2和纵向滑

动下块3的两侧面设有加入润滑剂的润滑槽，或者，在导滑槽5内设有润滑槽，采用润滑剂来

润纵向导滑下块和纵向滑动上块2与导滑座体1的导滑槽5的接触部分；所述的润滑剂优先

采用石墨润滑剂，其次采用石墨锂基脂。

[0053] 为了使橡胶减振防侧翻支座在承受梁体及梁体上的承载重力时有减震的效果，橡

胶块4采用具有弹性收缩和弹性变形控制扩张功能的橡胶制造，而使橡胶块4具有弹性伸张

和弹性收缩的功能。

[0054] 为避免橡胶块4在承受上面的重力时产生的应力集中，橡胶块4的上下两面采用平

面或约带弧形面，在承受纵向滑动上块2传递的压力时与纵向滑动上块2充分接触而使橡胶

块4均匀受力来消除集中应力。

[0055] 为了防止灰尘进入导滑座体1的导滑槽5内加速纵向滑动上块2和纵向导滑下块与

导滑槽5之间的磨损，采用风尘套密封导滑槽5的前后端和密封导滑槽5的上面开口部分与

纵向滑动上块2的上凸台10之间的空隙。

[0056] 橡胶减振防侧翻支座在高架桥的梁体与盖梁或桥墩上端的支座垫石之间固定好

后，在高架桥的桥面上有载重汽车汽车通过时，载重汽车通过时的振动、震动和重力通过车

轮传递给梁体，梁体再传递给纵向滑动上块2，纵向滑动上块2再传递给橡胶块4，橡胶块4消

除振动和震动后将重力直接传递给导滑座体1的承载部分，或者，胶块消除振动和震动后将

重力再传递给纵向滑动下块3，之后再传递给导滑座体1的承载部分；橡胶块4在吸收上面传

来的振动和震动后从橡胶块4的中心向外缘的四周产生轻微的弹性波动，从而消除载重汽
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车通过时对高架桥的桥面产生的振动和震动；橡胶块4在承受上面传来的重力时，重力从橡

胶块4的上面向下压而使橡胶块4横向变形而形成橡胶块4从中心向外缘弹性伸张，而使变

形后的橡胶块4承载梁体和载重汽车的重力；

在高架桥的桥面上的载重汽车汽车呈现单边通过时，承载载重汽车的一边的梁体压向

纵向滑动上块2和橡胶块4的压力增加，而没有承载载重汽车的一边的梁体压向纵向滑动上

块2和橡胶块4压力减少；此时，没有承载载重汽车的一边的梁体压向纵向导滑组在导滑座

体1的导滑槽5内不能够向上移动和不能够向两侧滑动，承载载重汽车的一边的梁体压向纵

向导滑组在导滑座体1的导滑槽5内不能够向下移动和不能够向外边滑动，锁固和限定了纵

向导滑组在导滑座体1的导滑槽5内不能够上下移动和向侧边滑动，使高架桥的桥面上的载

重汽车汽车呈现单边超载通过时，因导滑座体1与纵向导滑组之间的锁定和限定而使独墩

单支座支撑梁体的高架桥不会产生侧翻，增加了独墩单支座高架桥在载重汽车通过时的稳

定性；同时，采用橡胶减振防侧翻支座后，弯道不急的高架桥都可以将双墩和多墩的高架桥

改为独墩支撑的高架桥，降低了高架桥的建造成本；

遇到天气变化时，梁体随着温度的变化产生收缩或伸长，带动纵向导滑组的纵向滑动

上块2在导滑座体1内的导滑槽5内纵向移动，或者，带动纵向导滑组的纵向滑动上块2和纵

向滑动下块3在导滑座体1内的导滑槽5内纵向移动，来消除梁体在收缩或伸长时梁体对桥

墩之间的拉力或推力，使桥墩不产生偏移和歪斜。

[0057] 所述的橡胶减振防侧翻支座既适用于横向独墩单支座支撑梁体的高架桥安装使

用，又适用于横向双墩和横向多墩的单支座支撑梁体和多支座支撑梁体的高架桥安装使

用，还适用于对传统的支座进行替换使用，还适用于对传统的支座进行替换成为防止高架

桥的梁体侧翻的防侧翻支座安装使用。
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