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(54) ANORDNUNG ZUM LADEN DER BATTERIE VON ELEKTROFAHRRADERN

(57) Eine Anordnung zum Laden der Batterie von Elekt-
rofahrradern und dergleichen einspurigen Elektro-
fahrzeugen, weist ein stationdres Ladegerat auf, 6
dessen an einem Halter angeordnete Ladekontakte A
mit Kontaktelementen am Elektrofahrzeug elektrisch
zu verbinden sind, wobei die Kontaktelemente (5) /Lf
mit der Nabe (7) eines Rades (1) des Elektrofahr-
zeuges verbunden sind. Die Kontaktelemente (5)
sind an einem Schenkel (4) eines etwa L-férmigen 1
Haltestiickes angeordnet, dessen anderer Schenkel /P_
(3) mit der Nabe (7) des Rades (1) verbindbar ist. F l G 3 o
Dadurch wird eine sichere Anordnung geschaffen. ’
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Zusammenfassung

Eine Anordnung zum Laden der Batterie von Elektrofahrridern und dergleichen

einspurigen Elektrofahrzeugen, weist cin stationdres Ladegerit auf, dessen an einem

Halter angeordnete Ladekontakte mit Kontaktelementen am Elektrofahrzeug elektrisch

zu verbinden sind, wobei die Kontaktelemente (5) mit der Nabe {7) eines Rades (1} des

Elektrofahrzeuges verbunden sind.

Die Kontaktelemente (5) sind an einem Schenkel (4) eines etwa L-formigen

Haltestiickes angeordnet, dessen anderer Schenkel (3) mit der Nabe (7) des Rades (1}

verbindbar ist.

Dadurch wird eine sichere Anordnung geschaffen.

Wien, 18. Oktober 2010
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zum Laden der Batterie von
Elektrofahrridern und dergleichen einspurigen Elektrofahrzeugen, mit einem
stationdren Ladegerdt, dessen an einem Halter angeordnete Ladekontakte mit
Kontaktelementen am Elektrofahrzeug elektrisch zu verbinden sind, wobei die

Kontaktelemente mit der Nabe eines Rades des Elektrofahrzeuges verbunden sind.

Es sind derartige Anordnungen bekannt, bei denen von den Ladekontakten der
Positivkontakt auf einer Seite und der Negativkontakt auf der anderen Seite eines ein
Rad des Elektrofahrrades in Ruhestellung haltenden Halters angeordnet ist, und die
entsprechenden Kontaktelemente je auf einer und der anderen Seite des Rades
angeordnet sind, wobei der Abstand der Ladekontakte voneinander dem Abstand der

Kontaktelemente entspricht.

In der EP 2 168 848 Al ist eine derartige Anordnung beschrieben, bei der die
Kontaktelemente als Gewindebuchsen ausgebildet sind, die auf die Enden der Radachse
aufgeschraubt werden. Die Verbindung der zu der Batterie des Elektrofahrzeuges
fihrenden Kabel mit den Kontaktelementen ist nicht beschrieben und wire auch
schwierig. Sind némlich die Enden nur mit der Auflenfliche der Gewindebuchse
verbunden, z.B. verlotet, wiirde sich das Kabel beim Aufschrauben der

Gewindebuchsen auf die Radachse um die Gewindebuchsen aufwickein.

Die Erfindung hat es sich zum Ziel gesetzt, eine Anordnung der eingangs genannten Art

gegeniiber der beschriebenen Anordnung zu verbessern.

Erreicht wird dies dadurch, dass die Kontaktelemente an einem Schenkel eines etwa
L-formigen Haltestiickes angeordnet sind, dessen anderer Schenkel mit der Nabe des

Rades verbindbar i1st.

Bei einer erfindungsgemifen Anordnung wird ein Schenkel des etwa L-formigen
Haltestiickes mit der die Nabe bildenden Achse des Rades verbunden, ohne dass hiebei

die Verbindungskabel verdreht oder sonstwie beschadigt werden kénnen.
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Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die Kontaktelemente als
flachiges Metallteil ausgebildet, der an der im Einbauzustand unteren Seite des einen

nicht metallischen Schenkels befestigt ist.

Die Befestigung des Metallteiles an dem nicht metallischen Schenkel erfolgt dabei
zweckmifig dadurch, dass der Metallteil mit dem nicht metallischen Schenkel verklebt

ist.

Eine problemlose Verbindung des etwa L-formigen Haltestiickes mit der Nabe des
Elektrofahrrades wird zweckmiBig dadurch erreicht, dass der mit der Nabe des Rades
verbindbare Schenkel mit einer Bohrung zum Durchstecken des mit einem Gewinde

versehenen Endes der die Nabe bildenden Achse des Rades versehen ist.

Um das etwa L-formige Haltestiick an einer Verdrehung im befestigten Zustand zu
verhindern, greift nach einem weiteren Merkmal der Erfindung der mit der Nabe des
Rades verbindbare Schenkel zur Verdrehungssicherung vorzugsweise mit einem Ansatz

in eine Offnung der Radgabel des Elektrofahrzenges ein.

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten
Ausfiihrungsbeispieles ndher beschrieben, ohne auf dieses Beispiel beschrinkt zu sein.

Dabei zeigen:

Fig. 1 eine schematische schaubildliche Ansicht eines Rades eines Elektrofahrrades mit
monticrten Kontaktelementen;

Fig. 2 das Detail A aus Fig. 1 in gro8erem Malflstab;

Fig. 3 eine schaubildliche Ansicht des L-formigen Haltestiickes mit montierten
Kontaktelementen;

Fig. 4 eine schaubildliche Ansicht von hinten eines auf einer Radgabel montierten
Haltestiickes.

Gemil Fig. 1 wird das Rad 1 eines Elektrofahrrades an einer Radgabel 2 gelagert. Ein

L-formiges Haltestiick weist zwei Schenkel 3 und 4 auf. Mit dem einen Schenkel 4 ist
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ein Kontaktelement 5 verklebt, das aus einem flichigen Metallteil besteht. Der Schenkel

4 besteht aus einem nicht metallischen Werkstoff, insbesondere aus Kunststoff.

Der andere Schenkel 3 weist eine Bohrung 6 auf, durch die, wie insbesondere aus Fig. 2
ersichtlich ist, das Ende der die Nabe bildenden Achse 7 des Rades 1 durchgesteckt ist.
Die Achse 7 wird in {iblicher Weise in einem Langloch 8 der Gabel 2 gehalten. Das
Ende der Achse 7 ist mit einem Gewinde versehen, auf das eine Mutter 9 aufgeschraubt

ist, sodass der Schenkel 3 mit der Achse 7 bzw. der Gabel 2 verschraubt ist.

Der Schenkel 3 besitzt, wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, einen Ansatz 10, der in das
Langloch 8 der Radgabel 2 eingereift. Dadurch wird eine Verdrehung des L-formigen
Haltestiickes 3, 4 verhindert.

Das zur Batterie des Elektrofahrrades fithrende Kabel 11 ist mit dem Kontaktelement 5

verbunden.

Im Rahmen der Erfindung sind zahlreiche Abinderungen mdglich, so kann die
Verbindung des Kontaktelementes 5 mit dem Schenkel 4 auch anders als durch
Verklebung, z.B. durch Verschraubung erfolgen. Statt eines eigenen Ansatzes 10 kénnte
der Schenkel 3 direkt in die Offnung der Radgabel 2 eingreifen.
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Patentanspriiche

1. Anordnung zum Laden der Batterie von Elektrofahrrddern und dergleichen
einspurigen Elektrofahrzeugen, mit einem stationdren Ladegerit, dessen an einem
Halter angeordnete Ladckontakte mit Kontaktelementen am Elektrofahrzeug elektrisch
zu verbinden sind, wobei die Kontaktelemente (5) mit der Nabe (7) eines Rades (1) des
Elektrofahrzeuges verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktelemente
(5) an einem Schenkel (4) eines etwa L-formigen Haltestlickes angeordnet sind, dessen
anderer Schenkel (3) mit der Nabe (7) des Rades (1) verbindbar ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktelemente
als flachiges Metallteil (5) ausgebildet sind, der an der im Einbauzustand unteren Seite

des einen nicht metallischen Schenkels (4) befestigt ist.

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Metallteil (5) mit
dem nicht metallischen Schenkel (4) verklebt ist.

4. Anordnung nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der mit der
Nabe (7) des Rades (1) verbindbare Schenkel (3) mit einer Bohrung (6) zum
Durchstecken des mit einem Gewinde versehenen Endes der die Nabe bildenden Achse

{7) des Rades (1) versehen ist.

5. Anordnung nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der mit der
Nabe (7) des Rades (1) verbindbare Schenkel (3) zur Verdrehungssicherung
vorzugsweise mit cinem Ansatz (10) in eine Offnung (8) der Radgabel (2) des
Elektrofahrzeuges eingreift.

Wien, 18. Oktober 2010 A Martin Karl Schweiger
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