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Keksinndn kohteena on ajoneuvon nopeuden ilmaisin ajoneuvon likimdd-
rdistd nopeutta ilmaisevan signaalin synnyttdmiseksi kdytettdvaksi
vyhdessd liukumisen hallintalaitteiden kanssa, kuten on tarkemmin

mddritelty oheisen patenttivaatimuksen 1 johdannossa.

Erds suurimmista vaikeuksista jarrutettaessa liikkuvaa ajoneuvoa ku-
ten autoa, kiitoradalla rullaavaa lentokonetta tai muuta pydrilléad
kulkevaa ajoneuvoa esiintyy silloin, kun jarrutettava pySrd tai pyo-
rdt liukuvat tai luisuvat, tdmdn liukumisen saadessa aikaan ajoneu-
von liikkeen hallinnan menettdmisen. Pydrien lukkiutuminen saa ai-
kaan niin suuren ajoneuvon suunnattavuuden huononemisen, ettd seu-
rauksena on hallitsematon liukuminen tai luisuminen samalla kun py&-
rien lukkiutuneena oleminen aiheuttaa sen matkan pitenemisen, joka
tarvitaan pysdhtymiseen, mikd@ johtuu liukumisen aikana vallitsevasta
pienentyneestd kitkakertoimesta. Useimmissa tieolosuhteissa mik&li
liukuminen voidaan v&dlttdd, niin mydskin ajoneuvo voidaan pysdyttdd

turvallisemmin ja lyhyemmdll& matkalla.

Tunnetaan erilaisia liukumisenhallintajdrjestelmid, jotka ovat tehok-

kaita erilaisissa tieolosuhteissa pienentdmddn pysdytysmatkaa ja 1li-
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sdd@mddn ajoneuvon stabiilisuutta sen suunnassa pitdmiseksi. Joilla-
kin niistd voidaan tehokkaasti vdlttdd ajoneuvon luisumista salli-
malla pydrien pydriminen. T&md on toteutettu kehittdmdlld ajoneuvon
nopeussignaali, joka edustaa ajoneuvon nopeutta. Tdtd ajoneuvon no-
peussignaalia verrataan ajoneuvon pydradn nopeussignaaliin, joka edus-
taa pydrdn nopeutta, jolloin niistd saadaan kriittinen liukumista
osoittava suhdesignaali. Tdmd kriittinen liukumissuhde mddrdaytyy
edeltd mddrdtyn,ajoneuvon nopeuteen verratun pydrdn nooeuden vaih-

teluarvon suhteena ajoneuvon nopeuteen.

Td1ll6in on vaikeutena ajoneuvon nopeuden mddrddminen vaikkakin py&-
rdn nopeus voidaan vdlittdmdsti mddrdtd kardaaniakselin tai muun sel-

laisen pydrimisnopeuden perusteella.

Keksinndn ldhtdkohtana on sellainen tunnettu ajoneuvon nopeuden il-
maisin, jossa ajoneuvon likimd&drdistd nopeutta ilmaiseva signaali
synnytetddn kdytettdvdksi yhdessd liukumisen hallintalaitteiden kans-
sa, joihin liukumisen hallintalaitteisiin kuuluu pydrdn kehdnopeuden
ilmaisin py®rédn keh&dnopeutta ilmaisevan signaalin synnyttdmiseksi ja
p-ilmaisin tien ja pydrédn vdlisen kitkakertoimen ilmaisevan signaa-
lin synnyttédmiseksi, ajoneuvon nopeuden ilmaisimeen kuuluessa konden-
saattori, joka on jdrjestetty varattavaksi py&rdn nopeuden ilmaisi-
melta tulevalla signaalilla, purkauspiiri kondensaattorin purkami-
seksi vakiovirralla ja kytkinpiiri, joka on sijoitettu mainittuun
purkauspiiriin ja jdrjestetty liukumisen hallintalaitteiden ohjaami-
seksi siten, ettd kondensaattori purkautuu kun ajoneuvon jarruja

kdytetddn ja purkaus keskeytyy kun jarrut vapautetaan.

Tdllaiseen tunnettuun ajoneuvon nopeuden ilmaisimeen liittyy kuiten-
kin seuraava epdkohta. Kuten yleisesti tunnettua, vaihtelee ajoneu-
von hidastuwvwuusaste tien ja py®rien vdlisestd kitkakertoimesta riip-
puvaisesti. Siitd syystd, jos mainitun kondensaattorin purkautumis-
nopeus on ennalta mddr&dtty (vakio), niin sen yli vaikuttava jannite

saattaa olla joskus virheellinen.

Keksinnén tarkoituksena on vdlttd3d mainittu epdkohta ja tdmdn tarkoi-
tuksen saavuttamiseksi keksintd® on tunnettu siitd, ettd purkauspiiriin
kuuluu elimet mainitun vakiovirran arvon muuttamiseksi kitkakertoimen
arvosta riippuvaisesti. Keksinndn mukaisesti siis kondensaattorin
purkausnopeus automaattisesti sdddetddn kitkakertoimen avon mukaan,
jolloin kondensaattorin yli vaikuttavaa jdnnitettd voidaan kdyttia



58219

hyvdlld tarkkuudella ajoneuvon nopeussignaalin approksimaationa.
Piirustuksissa:

Kuvio 1 esittdd lohkokaaviota liukumisen ohjauslaitteistosta, jossa
kdytetddn tdmidn keksinndn mukaista ajoneuvon nopeuden ilmai-

sinta.

Kuvio 2 esittdd graafisesti ajan funktiona ajoneuvon nopeuden, pyo-
ran nopeuden ja ajoneuvon jarrupaineen vaihteluita kdytet-

tdessd liukumisen hallintalaitteita.

Kuvio 3 esittdd keksinndn mukaisen ajoneuvon nopeuden ilmaisimen vir-

tapiirikaaviota ja

kuviot 4 ja 5 esittdvdat graafisesti erilaisia oletettuja signaaleja,
jotka on annettu t&mdn keksinndn mukaisella ajoneuvon nopeu-

den ilmaisimella.

Viitaten piirustuksiin ja erityisesti kuvioon 1, on siind esitetty
liukumisen hallintajdrjestelmd 10, johon kuuluu pydr&n nopeuden il-
maisin 12, joka synnyttdd pyOrdn nopeussignaalin, joka edustaa pyo-
ran nopeutta. Hidastuvuuden (jarrutuksen) ilmaisin 14 on jdrjestetty
ottamaan vastaan johdon 16 kautta pydrdn nopeussignaali pydrdn nopeu-
den ilmaisimelta 12 ja antamaan looginen "ON" signaali, kun py6rén
nopeuden hidastuvuus ylittd8d edeltd mddrdtyn arvon. Tamd "ON" sig-
naali sy&tetddan johdon 18 kautta ensimmdisen JA-verdjdn 20 toiseen
sisddnmenoon. Ensimmd@isen JA-ver&djdn ulostulo 20 on kytketty joh-
dolla 22 seuraavan JA-verdjdn 24 toiseen sisddnmenoon. Kiihtyvyyden
ilmaisin 26 on jdrjestetty ottamaan vastaan johdon 28 kautta py&rén
nopeussignaali ja antamaan looginen "EI" signaali kun pydrdn hidas-
tuvuus ylittdd mddrdtyn arvon. Tamd& "EI" signaali sydtetdidn johdon
30 kautta seuraavan JA-verdjdn 24 toiseen sisdidnmenoon. JA-veridjdn
24 ulostulo on kytketty johdon 32 kautta magneettiventtiilin kelalle
(ei naytetty), joka on jdrjestetty vapauttamaan jarrupaine, kun vir-
ta kytkeytyy kelalle "ON" signaalilla. T&mdn keksinn®én mukaista ajo-
neuvon nopeuden ilmaisinta 34 kdytetddn tdssd jdrjestelmdssd ja sc
ottaa vastaan pydrdn nopeussignaalin py&rdn nopeuden ilmaisimelta joh-
don 36 kautta. Ajoneuvon nopeuden ilmaisin ottaa vastaan edellecn
johdon 38 kautta koko jédrjestelmdn 10 ulostulosignaalin ja johdon 40

kautta p-signaalin, joka edustaa u-ilmaisimelta 42 saatavaa kitkaker-
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rointa p. Tdmd@ ajoneuvon nopeuden ilmaisin 34 antaa sitten likimda-
rdisen ajoneuvon nopeussignaalin, joka aaproksimoi todellista ajo-
neuvon nopeutta. pu-Ilmaisin 42 ottaa vastaan johdon 42 kautta koko
jJdrjestelmdn ulostulosignaalin ja antaa u-signaalin, jonka j&dnnite
on verrannollinen kitkakertoimeen u. p-signaali sydtetdin myds joh-
don 46 kautta vertailuun 41, joka toisaalta ottaa vastaan johdon 50
kautta pydrdn nopeussignaalin ja johdon 52 kautta likimddrdisen ajo-
neuvon nopeussignaalin ajoneuvon nopeuden ilmaisimelta 34. Vertai-
lussa 41 verrataan likimddrdistd ajoneuvon nopeussignaalia py&ridn
nopeussignaaliin ja se antaa loogisen "ON" signaalin, kun ajoneuvon
nopeussignaalin ja py®rdn nopeussignaalin vdlinen ero ylittdd arvon,
joka on edeltd mddrdtty p-signaalin mukaisesti. Vertailuasteen 41
ulostulo on kytketty johdon 54 kautta ensimmiisen JA-verdjidn 20
toiseen sisddnmenoon.

Seuraavassa kuvion 1 mukaisen jdrjestelmdn toimintaa selostetaan
viittaamalla kuvioon 2.

Kuviosta 2 n&hdddn, ettd ajoneuvon nopeussignaali, jonka jidnnite on
Vv ja joka alunperin on vakio, alkaa hidastua ajanhetkeni tl’ kuten
on naytetty kdyrdlld 60, kun taas pydrdn nopeussignaali, jolla on
jé@nnite Vw pienenee huomattavasti kuten on esitetty mutkittelevalla
kdyrdlld 62. Hidastuvuuden ilmaisin 40 antaa t&l118in "ON" signaalin,
joka sitten syOtetddn ensimmdisen JA-verdjin 20 toiseen sisdinmenoon.
Ajoneuvon nopeuden ja pydrdn nopeuden vidlinen ero saavuttaa edeltd
madrdtyn arvon ajanhetkenid t2, jolloin vertailuaste 41 antaa "ON"
signaalin, joka sitten sydtetdidn johdon 54 kautta ensimmiisen JA-
verdjdn 20 toiseen sisddnmenoon. Koska "ON" signaali hidastuvuuden
ilmaisimelta l4 on syStetty ensimmdisen JA-verdjdn 20 yhteen sisddn-~
menoon, antaa ensimmdinen JA-verdjd 20 "ON" signaalin, joka sitten
sybtetddn johdon 22 kautta toisen JA-verijdn 24 sisdinmenoon. Toinen
JA-verdjd 24 ottaa vastaan toisen sisHinmenon kautta "ON" signaalin
kiihtyvyyden ilmaisimelta 26 ja titen toinen JA-veridji 24 antaa "ON"
signaalin ulostulossaan. Ulostulon "ON" signaali sydtetiin johdon 32
kautta magneettiventtiilin kelalle, joka sitten toimii jarrupaineen
helpottamiseksi. Siitd huolimatta, ettd jarrupaine pienenee, jatkuu
pydrédn nopeuden pieneneminen konti ensimmiisti nopeuden minimipistet-
td 66 jontuen jarrulaitteen aikaviiveestd. Kun jarruvoima pienenee,
alkaa pyodrédn nopeus kiintyd. Kun pydrdn nopeus tidmdn jdlkeen saavut-
taa edeltd mddrdtyn arvon ajanhetkend t3, antaa kiihtyvyyden ilmaisin

26  "EI" signaalin, joka sy®ttetddn johdon 30 kautta toiselle JA-veri-
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jdlle 2. "EI" signaalin saapuessa kiihtyvyyden ilmaisimelta 26,
siirtyy toisen JA-verdijdn 24 ulostulo antamaan "EI" signaalia,

joka sitten katkaisee virran kelalta, sallien jarrupaineen uudel-
leen lisdédntymisen. Siitd huolimatta, ecttd jarrupaine uudelleen li-
sadntyy, jatkuu py®rdn nopeuden lisddntyminen kohti seuraavaa maksi-
mipistettd 67, Jjohtuen jarrulaitteiston aikaviiveestd. Samat edelld

mainitut toiminnot toistuvat, kunnes ajoneuvon nopeus tulee nollaan.

Kuviosta 2 voidaan huomata, ettd sen ajanjakson pituus, jonka kela
on virrallisena, esim. ajanjaksot t2 - t3, t4 - t5 tai t6 - t7, on
kddntden verrannollinen kitkakertoimen suuruuteen. p-ilmaisin 42 an-
taa sen johdosta u-signaalin muuttamalla vastakkaiseen suuntaan nii-

den ajanjaksojen keskiarvoa, joina venttiilin kela on virrallinen.

Kuviossa 3 on esitetty erddn edullisen suoritusmuodon mukainen vir-
tapiirijdrjestely kuviossa 1 esitetylle ajoneuvon nopeuden ilmaisi-
melle, johon kuuluu diodi Dl’ jonka anodi on kytketty johdon 36 kaut-
ta pydrédn nopeuden ilmaisimeen 12 ja katodi johdon 72, liitoskohdan

X ja johdon 74 kautta kondensaattorille Cl’ joka on puolestaan kyt-
ketty maahan. Liitoskohta X on kytketty johdon 76 kautta vastuksen

Rl toiseen napaan, toisen navan ollessa kytketty liitoskohdan Y ja
johdon 78 kautta vastuksen R2 toiseen napaan. Vastus R1 on tehty va-
loa johtavasta materiaalista. Vastuksen R2 toinen napa on kytketty
johdon 80 kautta NPN-~tyyppisen transistorin Tl kollektorille ja tran-
sistorin Tl emitteri on kytketty maahan. Transistorin Tl kanta on
kytketty johdon 38 ja muuttajan (ei ndytetty) kautta toiselle JA-ve-
rdjdlle 24. Liitoskohta X on myds kytketty johdon 82 kautta PNP-tyyp-
pisen transistorin T2 kannalle. Transistorin T, kollektori on maa-

2

doitettu vastuksen R, kautta. Transistorin T, emitteri on kytketty

vastuksen R4 ja johdgn 84 kautta 10V positiiiiseen j@nniteldhteeseen
ja lisdksi kytketty johdon 86 kautta PNP-tyyppisen transistorin T3
kannalle. Transistorin T3 kollektori on maadoitettu vastuksen R5
kautta ja emitteri on kytketty vastuksen R6 ja johdon 84 kautta +10V
positiiviselle jd@nniteldhteelle. Transistorin T3 emitteri on mydskin
kytketty johdon 88 kautta NPN-tyyppisen transistorin T4 kannalle,
jonka emitteri on maadoitettu vastuksen R7 kautta. Transistorin Ty
emitteri on mydskin kytketty johdon 90 kautta diodin D2 anodille,
jonka katodi on kytketty diodin D, anodille. Diodin D, katodi on kyt-
ketty diodin D4

liitoskohtaan Y. Transistorin T4 kollektori on kytketty johdon 94

3 3
anodille, jonka katodi on kytketty johdon 92 kautta

kautta kondensaattorille C,, joka on puoclestaan maadoitettu. Transis-
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torin T4 kollektori on myds kytketty johdon 94 ja vastuksen R
ta diodin D

8 kaut-
5 katodille, jonka anodi on kytketty johdon 96 kautta
toiseen +12V positiiviseen jdnnitel&dhteeseen. Lisdksi on jirjestetty
lamppu L, jonka yksi napa on kytketty johdon 84 kautta +10V posi-
tiiviseen jdnniteldhteeseen. Lampun L toinen napa on kytketty johdon
98 kautta transistorin T5 kollektorille, jonka emitteri on maadoi-
tettu. Transistorin T5 kanta on kytketty johdon 40 kautta u-ilmaisi-
melle 42. Lamppu L on siten sijoitettu, ettd vastus Rl joutuu lam-
pulta L tulevan sdteilyn alaiseksi. Liitoskohta X on kytketty johdon

52 kautta vertailuasteeseen 41.

Kuvion 3 mukaisen virtapiirin toimintaa on seuraavassa selostettu

viitaten kuvioon 4.

Kuviossa 4 on todellisen ajoneuvon nopeuden ja py®drdn nopeuden ilmai-
simen 12 antaman py&rdn nopeussignaalin vaihteluita havainnollistet-
tu kdyrillad 110 ja 112 samassa jdnnitemittakaavassa. Seuraavan JA-
verdjdn 24 ulostulosignaali, joka syStetddn muuttajan kautta tran-
sistorin Tl kannalle, on esitetty kdyrdnd 114 kuvan alaosassa. Nor-
maalissa ajossa sydtetddn pydrdn nopeussignaali, jonka jdnnite on Vw’

johdon 36 ja diodin D, kautta kondensaattorille Cl, jolloin konden-

saattori Cl varautuu ;énnitteeseen Vw' Tdll6in on huomattava, ettd
jadnnite Vw on riittdvdn korkea kondensaattorin Cl varaamiseksi huo-
limatta transistorin Tl johtavuudesta, johtuen "EI" signaalista toi-
sen JA-verdjdn 24 ulosmenossa ja purkausvirta I kulkee vastusten Rl
ja R2 ja transistorin T1 ldpi. Kuitenkin kun moottoriajoneuvoa jar-
rutetaan ja pyOrdn nopeus alkaa hidastumaan, niin j&nnite Vw piene-
nee siten sallien kondensaattorin Cl purkautumisen purkausvirralla I
siten, ettd potentiaali liitoskohdassa X alenee kuten on esitetty

alueella D-E.

Jos tdlldin liitoskohdan X potentiaalin oletetaan olevan Vx’ niin
potentiaalit Vel’ Ve2 ja Ve3 transistoreiden T2, T3 ja T4 kullakin

emitterilld voidaan ilmaista seuraavasti:

I
<
+
<

Vel X dl

Ve2 x al a2

]l
<
+
<
+
<

1
<

Ves x T Va1 a2 a3

joissa le, de ja Vd3 vastaavasti edustavat kunkin transistorin Tl’



58219

T2 ja T3 kannan ja emitterin v&dlilld tapahtuvaa jdnnitteen alenemaa.

Edelleen potentiaali V_ liitoskohdassa Y ilmaistaan seuraavasti:

V. =V_+V + Vv -V - 3V

y X dl dz2 d3 d

jossa Vd edustaa jdnnitteen alenemaa kunkin diodin Dl' D2 ja D3 ano-

din ja katodin vdlilld.

T4118in on tidrkedid, ettd jdnnitteen alenema transistorin kannan ja
emitterin vdlilld on oleellisesti vakio kun transistori on sopivalla
etujdnnitteelld jidrjestetty johtavaksi. Sama on sovellettavissa my0ls

diodille. Edelleen voidaan todeta seuraava yhtdlo:

A" =V =V =V

dl dz2 a3 d

Tdmédn johdosta potentiaali Vy voidaan ilmaista seuraavasti:

Tdmdn johdosta jé&nnitteen alenema liitoskohtien X ja Y vdlilld on
jatkuvasti 2Vd ja niin ollen katkoviivoilla ympdroity virtapiiri 100
kuviossa 3 toimii vakiojdnnitepiirind pitden yll&d vakiojdnnitteen
alenemaa liitoskohtien X ja Y vdlill&d. Témd vakiojdnnitepiiri 100
voidaan haluttaessa korvata milld tahansa muulla vakiojénnitepiiril-

14. Koska vastuksen R, resistanssi on sopivasti suurempi kuin vastuk-

1

sen R, resistanssi, niin purkausvirta I pysyy oleellisesti vakiona,

2
mistd on seurauksena, ettd potentiaali Vx pienenee lineaarisesti ku-

ten on esitetty lineaarisella kdyr&n osalla D-E.

Kun tdssd tilanteessa toisen JA-verdijdn 24 ulostulosignaaliksi muut-
tuu "ON", niin transistori Tl tulee johtamattomaan tilaan siten, etta
purkausvirta I tulee nollaksi siten pitden potentiaalin Vx vakiona,
kuten on esitetty osalla E-F. Vdhdn ajan kuluttua ulostulosignaalik-
si muuttuu "EI", jolloin transistori Tl tulee johtavaksi siten, etta
potentiaali Vx pienenee, kuten on esitetty kdyrdn osalla F-G. Koska
purkausvirtaa pidetddn arvossa I, on kdyrdn osan F-G kaltevuus sama
kuin k&dyrédn osan D-E. Pisteessd G ylittd& jdnnite Vw potentiaalin

Vx' kondensaattori Cl varautuu jé&nnitteeseen Vw ja jédnnite Vx vaih-
telee kuten kdyrédn osalla G-H on esitetty. Potentiaali Vx ndin ollen

toistuvasti vaihtelee kuten k&yr&dlld D-E-F-G~H on esitetty, kunnes
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ajoneuvon nopeus tulee nollaan.

Tdstd kdy ilmi, ettd potentiaalin Vx vaihtelu D-E-F-G-H on approksi-
maatio todellisesta ajoneuvon nopeudesta. Potentiaali VX on sen joh-
dosta kdyttdkelpoinen likimd&drdisend ajoneuvon nopeuden signaalina,

joka sydtetddn johdon 52 kautta vertailuasteeseen.

Kun t&116in kitkakerroin u pienenee, niin todellisen ajoneuvon kiih-
tyvyyden tulisi pienentyd kuten on esitetty kdyrdlla 120 kuviossa 5.
Ajoneuvon nopeus ndin ollen vaihtelee, kuten kdyrdlld 122 on esitet-
ty. Jos vastuksen Rl resistanssi ei muutu, niin potentiaali VX muut-
tuu kdyran Dl—El—Fl-—Gl-Hl mukaisesti. Jos vastuksen Rl resistanssi

lisddntyy, niin potentiaali VX vaihtelee, kuten on esitetty kdyrdlla

D2—E2-F2-G2—H2. Siitd syystd on edullista muuttaa vastuksen R, re-

1
sistanssia, jotta vaikutetaan kd&ntden verrannollisesti kitkaker-

toimien Wy suuruuteen.

Vastus Rl on tehty sen johdosta valoa johtavasta materiaalista ja

lamppu L on sijoitettu vastapddtd vastusta R Kun u-signaali p-il-

1°

maisimelta 42 sydtetddn johdon 38 kautta transistorin T. kannalle,

5
niin lamppu L palaa l&hettden valoca, jonka intensiteetti on verran-
nollinen kitkakertoimen u suuruuteen. Koska vastus Rl on valovastus,

niin wvastuksen Rl resistanssi vaihtelee kddntden verranncllisena kit-

kakertoimen p suuruuteen.

On ymmdrrettdvdd, ettd valovastus Rl ja lamppu L voidaan korvata toi-
sentyyppiselld vastuksella ja ohjattavalla energial&d@hteelld, kuten
magneettivastuselementilld ja s&hkOmagneetilla. Lisdksi tdllaista
muunnosmuotoa voidaan soveltaa vastukseen R2.

Edelld olevan selostuksen perusteella on ymmdrrettdvdd, ettd keksin-
ndn mukainen ajoneuvon nopeuden ilmaisin on tarkoitettu synnyttdmédn
ajoneuvon nopeussignaalin, joka sopivasti approksimoi todellista ajo-
neuvon nopeutta huolimatta kitkakertoimen suuresta vaihtelusta py&-

rien ja tien pinnan vdlilld.

On ilmeistd, ettd tdmdn keksinndn monet muunnosmuodot ja vaihtoehdot

ovat mahdollisia edelld annettujen ohjeiden perusteella. Siitd syystéd
on ymmdrrettdvdd, ettd seuraavien patenttivaatimusten puitteissa kck-
sintd voidaan kdytdnnbssd toteuttaa muullakin tavoin kuin edelld esi-

tetyn suoritusmuodon mukaisesti.
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Patenttivaatimukset

L. Ajoneuvon nopeuden ilmaisin ajoneuvon likimddr&distd nopeutta il-
maisevan signaalin synnyttdmiseksi kdytettdvdksi yhdessd liukumisen
hallintalaitteiden kanssa, joihin liukumisen hallintalaitteisiin
kuuluu pydrédn kehdnopeuden ilmaisin (l2) py®&rdn kehdnopeutta ilmai-
sevan signaalin synnyttdmiseksi ja p-ilmaisin (42) tien ja py®ran
vdlisen kitkakertoimen (i) ilmaisevan signaalin synnyttdmiseksi,
ajoneuvon nopeuden ilmaisimeen (34) kuuluessa kondensaattori (Cl),
joka on jdrjestetty varattavaksi pydrdn nopeuden ilmaisimelta (12)
tulevalla signaalilla, purkauspiiri (Rl, R2’ Tl) kondensaattorin
(c,)
tettu mainittuun purkauspiiriin ja jédrjestetty liukumisen hallinta-

purkamiseksi vakiovirralla ja kytkinpiiri (Tl)' joka on sijoi-

laitteiden ohjaamaksi siten, ettd kondensaattori (Cl) purkautuu kun
ajoneuvon jarruja kdytetddn ja purkaus keskeytyy kun jarrut vapaute-
taan, tunnettu siitd, ettd purkauspiiriin kuuluu elimet (L,
Rl) mainitun vakiovirran arvon muuttamiseksi kitkakertoimen (u) ar-

vosta riippuvaisesti.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvon nopeuden ilmaisin,
tunnettu siitd, ettd mainittuihin elimiin kuuluu valovas-
tus (Rl) ja lamppu (L), jonka valovoimakkuus on jdrjestetty muuttu-
maan kitkakertoimesta (u) riippuvaisesti, lampun (L) ollessa sijoi-

tettuna valovastuksen (Rl) viereen.
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Patentkrav

1. Fordonets hastighetsvisare fOr alstring av en fordonets ungefirliga
hastighet visande signal f&r att anvéndas tillsammans med glid-
kontrollanordningar, vilka uppvisar hjulets periferihastighets-

visare (1l2) f0r alstring av en hjulets periferihastighet visande
signal och en y-visare (42) fOr alstring av en friktionskoefficient
(u) mellan hjulet och vdgen visande signal, varvid fordonets

hastighetsvisaren (34) omfattar en kondensator (C som anordnats

),
att laddas av den fran hjulets hastighetsvisaren %12) kommande
signalen, en urladdningskrets (Rl, R2, Tl) f6r urladdning av
kondensator (Cl) med konstant strom och en kopplingskrets (Tl)'
som dr beldgen i den ndmnda urladdningskretsen och anordnats att
styras av glidkontrollanordningarna pd sd sdtt, att kondensator
(Cl) urladdar sig vid anvdndning av fordonets bromsar och urladd-
ningen avbrytes vid frigdring av bromsarna, k @& nnetecknad
ddrav, att urladdningskretsen omfattar organ (L, Rl) f6r foérédndring
av konstantstrOmmens vdrde beroende av friktionskocefficients (u)

vadrde.

2. Fordonets hastighetsvisare enligt patentkravet 1, k & nn e -
t ecknad didrav, att de ndmnda organen uppvisar ett ljus-
motsténd (Rl) och en lampa (L), vars ljusstyrka anordnats att
férdandra beroende av friktionskoefficient (u), varvid lampan (L)

dr beldgen invid ljusmotsténdet (Rl).

Viitejulkaisuja-Anférda publikationer

Hakemus julkaisuja:-AnsSkningspublikationer: Saksan Liittotasavalta-Fdrbundsrepubli-
ken Tyskland(DE) 1 919 1k1 (63 ¢ 53/07).

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Isco-Britannia-Storbritannien(GB) 880 767 (G 05 C).
Ranska-Frankrike(FR) 1 503 029 (G 01 G). USA(US) 3 026 148 (303-21), 3 245 213
(303-21).
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