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ES 2 279 604 T3 2

DESCRIPCIÓN

Bastidor trasero para un vehículo a motor.
La presente invención se refiere a un bastidor tra-

sero para un vehículo de motor tal como una motoci-
cleta o un vehículo automóvil de tres ruedas.

Un bastidor trasero conocido para tal vehículo de
motor se representa en las figuras 1 y 2. Este bastidor
trasero conocido, designado en general con el número
de referencia 51, tiene un par de elementos de bastidor
principales sustancialmente paralelos 52 lateralmente
espaciados uno de otro y una pluralidad de elemen-
tos de bastidor transversales 53 que se extienden entre
e interconectan los elementos de bastidor principales
52. Los elementos de bastidor transversales 53 tienen
extremos que apoyan contra y están unidos a superfi-
cies laterales interiores de los elementos de bastidor
principales 52, por lo que la distancia entre los ele-
mentos de bastidor principales 52 se determina por
la longitud de los elementos de bastidor transversales
53. Cada uno de los elementos de bastidor principa-
les 52 incluye un tubo superior 54 y un tubo inferior
55, cada uno de los cuales tiene una forma rectangu-
lar en sección transversal, y una chapa de refuerzo 56
que refuerza los tubos 54 y 55. El tubo inferior 55 se
extiende oblicuamente hacia arriba hacia su extremo
trasero donde se une integralmente al tubo superior
54. Los tubos superior e inferior 54, 55 tienen respec-
tivos extremos delanteros construidos como juntas de
bastidor j para conexión a un bastidor delantero de
vehículo (no representado).

Las chapas de refuerzo 56 de los respectivos ele-
mentos de bastidor principales 52 difieren en forma
una de otra. Las juntas j de los tubos superiores 54
también difieren en forma de las juntas j de los tubos
inferiores 55.

Los tubos inferiores 55 tienen agujeros de unión
de tuerca que se extienden lateralmente a su través en
posiciones espaciadas, y se han montado tuercas 57
en los respectivos agujeros de unión de tuerca.

Este bastidor trasero conocido 51 tiene la desven-
taja de que, dado que cada uno de sus componentes,
está diseñado para realizar su propia función, está for-
mado por muchos componentes, y se precisan muchos
troqueles y plantillas para fabricar los componentes.
También es tedioso y lento unir los componentes, por-
que hay que soldarlos a lo largo de sus bordes prolon-
gados. Además, algunos componentes son de forma
compleja, y por lo tanto es lento y costoso maquinar-
los a la exactitud deseada.

Según la presente invención se facilita un basti-
dor trasero para un vehículo de motor, incluyendo un
par de elementos de bastidor principales lateralmente
espaciados y una pluralidad de elementos de bastidor
transversales que interconectan dichos elementos de
bastidor principales, caracterizado porque uno de di-
chos elementos de bastidor transversales tiene medios
de unión en sus respectivos extremos opuestos para
soportar cubiertas laterales.

Dado que uno de los elementos de bastidor trans-
versales tiene medios de unión en sus respectivos ex-
tremos opuestos para soportar cubiertas laterales, no
se requieren ménsulas especiales para soportar las cu-
biertas laterales. Por lo tanto, el bastidor trasero es de
estructura relativamente simple.

Porciones de extremo opuesto de dicho elemento
de bastidor transversal pueden sobresalir hacia fuera
de los elementos de bastidor principales y estar inter-

namente roscadas para recibir pernos para la sujeción
de dichas cubiertas laterales.

Al menos uno de dichos elementos de bastidor
transversales puede estar colocado verticalmente con-
tra y unido a los elementos de bastidor principales.
Como resultado, los elementos de bastidor transversa-
les no tienen que tener exactitud dimensional estricta
en sus longitudes. Las longitudes de sus porciones a
unir a las superficies superior o inferior de los elemen-
tos de bastidor principales pueden ser relativamente
pequeñas. Los elementos de bastidor transversales se
pueden instalar así con facilidad, de modo que el bas-
tidor trasero puede ser fabricado de forma relativa-
mente barata.

Una realización de la invención se describirá aho-
ra a modo de ejemplo y con referencia a los dibujos
acompañantes, en los que:

La figura 1 es una vista en planta de un bastidor
trasero conocido.

La figura 2 es una vista en alzado lateral del basti-
dor trasero conocido representado en la figura 1.

La figura 3 es una vista fragmentaria en alzado la-
teral de un bastidor trasero para una motocicleta según
la presente invención, con partes asociadas.

La figura 4 es una vista en alzado lateral del basti-
dor trasero representado en la figura 3.

La figura 5 es una vista en planta del bastidor tra-
sero representado en la figura 3.

La figura 6 es una vista en perspectiva para ilustrar
la manera en que un elemento de bastidor transversal
delantero está unido a elementos de bastidor principa-
les del bastidor trasero representado en la figura 3.

La figura 7 es una vista en sección transversal to-
mada a lo largo de la línea VII-VII de la figura 6.

La figura 8A es una vista en perspectiva despieza-
da de una junta de un tubo superior.

La figura 8B es una vista en sección longitudinal
transversal de la junta del tubo superior representado
en la figura 8A.

La figura 9A es una vista en perspectiva despieza-
da de una junta de un tubo inferior.

Y la figura 9B es una vista en sección longitudinal
transversal de la junta del tubo inferior representado
en la figura 9A.

Como se representa en la figura 3, un bastidor tra-
sero 1 para un vehículo de motor tal como una motoci-
cleta o un vehículo automóvil de tres ruedas es de una
estructura relativamente simple. Soporta un asiento de
conductor S, un par de cubiertas laterales opuestas C,
y una placa de matrícula (no representada).

Como se representa en las figuras 4 y 5, el bastidor
trasero 1 incluye un par de elementos de bastidor prin-
cipales sustancialmente paralelos 2 lateralmente espa-
ciados uno de otro, y una pluralidad de elementos de
bastidor transversales 3a, 3b, 3c que se extienden en-
tre e interconectan los elementos de bastidor principa-
les 2. Los elementos de bastidor transversales 3a, 3b,
3c están espaciados uno de otro a lo largo de la longi-
tud del bastidor trasero 1, y sirven como elementos de
bastidor transversales trasero, intermedio y delantero,
respectivamente. Los elementos de bastidor principa-
les 2 incluyen respectivos tubos superiores 4 de forma
rectangular en sección transversal y respectivos tubos
inferiores 5 de nuevo de forma rectangular en sec-
ción transversal sustancialmente idéntica a la forma
en sección transversal de los tubos superiores 4. Los
tubos inferiores 5 tienen respectivas porciones delan-
teras espaciadas hacia abajo de los tubos superiores 4
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y respectivas porciones traseras que se extienden obli-
cuamente hacia arriba hacia sus extremos traseros que
están unidos integralmente a los tubos superiores 4.

Chapas de refuerzo 6 están soldadas a las superfi-
cies laterales exteriores de los tubos superior e infe-
rior 4, 5. Los tubos 4, 5 tienen sus respectivo extre-
mos delanteros construidos como juntas de bastidor j
para conexión a un bastidor delantero de vehículo (no
representado). El elemento de bastidor transversal in-
termedio 3b y el elemento de bastidor transversal de-
lantero 3c tienen forma de un tubo de forma circular
en sección transversal. El elemento de bastidor trans-
versal intermedio 3b es más largo que la distancia en-
tre los elementos de bastidor principales 2 y se coloca
en y suelda a superficies superiores de los tubos su-
periores 4, con sus porciones de extremo opuesto so-
bresaliendo hacia fuera de los elementos de bastidor
principales 2 y sirviendo como accesorios t a los que
se fijan las cubiertas laterales C.

El elemento de bastidor 3b incluye un tubo rec-
to simple que tiene extremos opuestos internamente
roscados para proporcionar los accesorios t. Las cu-
biertas laterales C se fijan a los extremos opuestos del
elemento de bastidor 3b por sujetadores tal como per-
nos o análogos.

Dado que el elemento de bastidor 3b funciona co-
mo un elemento para interconectar los elementos de
bastidor principales 2 y también como un soporte pa-
ra soportar las cubiertas laterales C, no se necesitan
ménsulas especiales para soportar las cubiertas late-
rales C, y el bastidor trasero 1 se puede hacer así de
un número reducido de componentes y de estructura
simplificada.

El elemento de bastidor transversal delantero 3c
tiene sus porciones de extremo opuesto colocadas de-
bajo y soldadas a superficies inferiores de los tubos
inferiores 5 (véase también la figura 6). El elemento
de bastidor 3c incluye un tubo recto simple.

Dado que el elemento de bastidor 3c se coloca de-
bajo y suelda a los tubos inferiores 5 de los elementos
de bastidor principales 2, no tiene que tener una exac-
titud dimensional tan alta como los elementos de bas-
tidor transversales conocidos a los que previamente
se hizo referencia, y por lo tanto se pueden fabricado
fácilmente y de forma relativamente barata.

El elemento de bastidor transversal trasero 3a in-
cluye una chapa alargada que tiene sus porciones de
extremo opuesto colocadas en y soldadas a superficies
superiores de los tubos superiores 4. Las tuercas 7 tie-
nen sus superficies inferiores directamente soldadas
a las superficies superiores de los tubos superiores 4
cerca del elemento de bastidor transversal trasero 3a.
El asiento de conductor S está montado en el bastidor
trasero 1 por pernos (no representados) enroscados en
las tuercas 7. El asiento se puede instalar en el basti-

dor trasero 1 con facilidad porque las tuercas 7, solda-
das a las superficies superiores de los tubos superio-
res 4, son fácilmente accesibles para la operación de
montaje.

Dado que los elementos de bastidor transversales
3a, 3b, 3c están colocados simplemente de forma ver-
tical en o debajo de, y soldados a, los tubos superior e
inferior 4, 5, dicho elementos de bastidor no tienen
que tener una exactitud dimensional estricta en sus
longitudes. Las longitudes de las porciones a soldar
a los tubos superior e inferior 4, 5 pueden ser relativa-
mente pequeñas. Los elementos de bastidor transver-
sales pueden ser instalados así con facilidad, de modo
que el bastidor trasero 1 se puede fabricar de forma
relativamente barata.

Las chapas de refuerzo 6 soldadas a las superficies
laterales exteriores de los tubos superior e inferior 4,
5 son de forma idéntica una a otra y están orientadas
simétricamente con respecto a la longitud del bastidor
trasero 1. En consecuencia, las chapas de refuerzo 6
son de un diseño común y se pueden fabricar a me-
nos costo que si se formasen de forma diferente una a
otra.

Unas tuercas 8 están unidas a las superficies exte-
riores de los tubos inferiores 5 hacia adelante y hacia
atrás de las chapas de refuerzo 6. Como se represen-
ta en la figura 7, se ha formado un agujero de unión
en una pared exterior del tubo inferior 5, y la tuerca 8
tiene su espiga insertada en el agujero de unión y sol-
dada al tubo. Las juntas j sirven para conectar el bas-
tidor trasero 1 al bastidor delantero de vehículo. Las
juntas j de los respectivos tubos superior e inferior 4
y 5 son de forma diferente una a otra, para lograr una
estructura simplificada y para reducir el peso logran-
do al mismo tiempo el nivel requerido de resistencia
de la unión.

Así, como se representa en las figuras 8A y 8B, ca-
da una de las juntas j de los tubos superiores 4 incluye
una ménsula en forma de L 10 que tiene un brazo más
corto insertado en el tubo por su extremo delantero
abierto y soldado al tubo para cerrar por ello su ex-
tremo delantero. La ménsula tiene un agujero de co-
nexión 10h formado en su brazo más largo, que no se
inserta en el tubo 4.

Cada una de las juntas j de los tubos inferiores 5
incluye una ménsula forjada en frío 11 de mayor gro-
sor, para la deseada resistencia mecánica en su fun-
ción de conexión. Como se representa en las figuras
9A y 9B, la ménsula 11 tiene un extremo más estre-
cho insertado en el tubo de su extremo abierto delan-
tero y soldado al tubo para cerrar por ello su extremo
delantero abierto. La ménsula 11 tiene un agujero de
conexión 11h formado en el extremo alejado del ex-
tremo más estrecho.
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REIVINDICACIONES

1. Un bastidor trasero para un vehículo de motor,
incluyendo un par de elementos de bastidor princi-
pales lateralmente espaciados (2) y una pluralidad de
elementos de bastidor transversales (3) que interco-
nectan dichos elementos de bastidor principales, ca-
racterizado porque uno (3b) de dichos elementos de
bastidor transversales tiene medios de unión (t) en sus
respectivos extremos opuestos para soportar cubiertas
laterales (C).

2. Un bastidor trasero según la reivindicación 1,
donde dicho elemento (3b) de los elementos de bas-
tidor transversales tiene sus porciones de extremo
opuesto que sobresalen hacia fuera de dichos elemen-
tos de bastidor principales (2) y que sirven como me-
dios de unión para dichas cubiertas laterales.

3. Un bastidor trasero según la reivindicación 1 o
2, donde al menos uno de dichos elementos de basti-
dor transversales (3) está colocado verticalmente con-
tra y unido a dichos elementos de bastidor principales
(2).

4. Un bastidor trasero según cualquier reivindica-
ción precedente, incluyendo además un par de chapas
de refuerzo (6) unidas a superficies exteriores de di-
chos elementos de bastidor principales (2), respectiva-
mente, dichas chapas de refuerzo son de forma idén-
tica una a otra.

5. Un bastidor trasero según cualquier reivindica-
ción precedente, donde cada uno de dichos elementos
de bastidor principales (2) incluye tubos superior e in-
ferior (4, 5), incluyendo dichos elementos de bastidor
transversales (3) un elemento de bastidor transversal
delantero (3c), un elemento de bastidor transversal in-
termedio (3b), y un elemento de bastidor transversal
trasero (3a), incluyendo dicho elemento de bastidor
transversal delantero (3c) y dicho elemento de basti-
dor transversal intermedio (3b) respectivos tubos de
forma circular en sección transversal colocados verti-
calmente contra y soldados a dichos tubos inferiores
y superiores respectivamente, e incluyendo dicho ele-
mento de bastidor transversal trasero (3a) una chapa
alargada colocada verticalmente contra y soldada a di-
chos tubos superiores.
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