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DESCRIPCIÓN

Elevalunas y vehículo con elevalunas.
La presente invención se refiere a un elevalunas y

a un vehículo con el elevalunas.
Se conoce a partir del documento DE-A-101 07

696 un elevalunas que divulga las características del
preámbulo de la reivindicación 1 y que comprende
una placa de soporte de luna, cursores de acciona-
miento de la placa y de los carriles de guiado de cur-
sor. Se prevé un órgano de reajuste del juego entre el
cursor y el carril guía, este órgano está entre la placa
y el carril guía.

Se conoce igualmente a partir del documento DE-
A-102 39 447 un elevalunas que comprende una pla-
ca de soporte de luna, cursores de accionamiento de
la placa y carriles de guiado de cursor. Se prevén ór-
ganos de reajuste del juego entre el cursor y el carril
guía, estando estos órganos dispuestos de cada lado
del carril guía.

El vehículo 206CC posee un dispositivo elevalu-
nas para luna trasera de vehículo automóvil del tipo
cabriolé. El dispositivo elevalunas comprende un pa-
nel, una placa cursor a la cual está fijada una luna,
siendo arrastrada la placa cursor en traslación a lo lar-
go de un carril guía sobre el panel. La placa está guia-
da en traslación a lo largo del carril guía mediante
dos cursores situados a diferentes alturas. Los curso-
res comprenden cada uno un órgano elástico que re-
ajusta el juego entre la placa y el panel. Los órganos
elásticos están del lado del panel orientado hacia el
interior del vehículo.

El inconveniente de este dispositivo es que la pre-
sión de rigidez del dispositivo en una dirección trans-
versal a la dirección de circulación del vehículo no es
suficiente. En particular, cuando el vehículo se despla-
za, la rigidez del dispositivo no permite vencer el es-
fuerzo aerodinámico que provoca la atracción de la lu-
na hacia el exterior del vehículo. El borde superior de
la luna mantenida en voladizo por el elevalunas bas-
cula, accionando el cursor superior. El órgano elástico
del cursor superior está entonces forzado y no puede
impedir que la placa se separe del panel bajo el efecto
del esfuerzo aerodinámico. Por consiguiente, durante
el cierre de la luna, y en particular durante la rodadura,
el borde superior de la luna no está convenientemente
guiado en las juntas de estanqueidad del techo.

Por lo tanto, existe una necesidad de un elevalu-
nas que permite evitar tal deformación y que ofrece
una prestación de rigidez más importante.

Para esto, la invención propone un elevalunas que
comprende: las características de la reivindicación 1.

Según una realización preferida, el cursor com-
prende dos mordazas que contienen el carril guía.

Según una realización preferida, las mordazas son
forzadas la una hacia la otra por el órgano de reajuste
de juego.

Según una realización preferida, según una sec-
ción transversal al carril guía, las mordazas se adaptan
a la forma del carril guía.

Según una realización preferida, el cursor com-
prende un pasador que se extiende a través de una
hendidura del carril guía, siendo las mordazas desli-
zantes a lo largo del pasador, por una y otra parte del
carril guía.

Según una realización, el órgano de reajuste de
juego es un resorte coaxial con el pasador.

La invención se refiere también a un vehículo con

un elevalunas tal como el que se describe en la reivin-
dicación 1.

Según una realización, el primer cursor está por
encima del segundo cursor.

Otras características y ventajas de la invención
aparecerán en la descripción detallada que sigue de
las realizaciones de la invención, ofrecidas a título de
ejemplo únicamente y con referencia a los dibujos que
muestran:

- figura 1, una vista en perspectiva de un elevalu-
nas;

- figura 2, una vista en sección según A-A de la
figura 1;

- figura 3, una representación esquemática del per-
fil del elevalunas según la figura 1.

La invención se refiere a un elevalunas que com-
prende una placa de soporte de luna y cursores de ac-
cionamiento de la placa. Los cursores están guiados
por carriles guía. El elevalunas comprende un único
órgano de reajuste del juego entre cada cursor y el
carril guía correspondiente.

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de un
elevalunas. El elevalunas 10 comprende una placa 14
que soporta una luna 13. La placa 14 está acciona-
da por cursores (16, 161). Los cursores (16, 161) son
desplazados por un sistema de accionamiento 11. A
título de ejemplo, la figura 1 muestra el sistema 11
que comprende un cable, transmisiones y un tambor
de accionamiento. El sistema de accionamiento 11 no
se volverá a describir. Los cursores (16, 161) son guia-
dos por carriles (18, 181) de guiado. El desplazamien-
to de los cursores (16, 161) a lo largo de los carriles
guía (18, 181) permite el desplazamiento de la placa
14 y la subida y bajada de la luna 13.

El elevalunas permite por ejemplo accionar una
luna trasera de vehículo automóvil, especialmente del
tipo cabriolé o cupé. La luna trasera en este tipo de ve-
hículo no está guiada por carriles guía de luna en to-
da la distancia entre la posición cerrada y la posición
abierta. La luna está entonces en voladizo y manteni-
da por su parte inferior por el elevalunas.

La figura 2 muestra una vista en sección según A-
A de la figura 1. Se representa una vista más detalla-
da del cursor 16. El cursor 16 acciona la placa 14 de
soporte de luna y el cursor 16 está guiado en el carril
guía 18. el carril guía 18 puede ser efectuado en un
panel 12. El panel 12 es, por ejemplo, un panel desti-
nado a estar fijado en la carrocería de un vehículo. El
panel ofrece un soporte sobre el cual el conjunto del
elevalunas se puede montar, y ofrece al elevalunas así
montado una rigidez mayor que un carril de guiado.
En posición en el vehículo, un lado del panel 12 ocu-
pado por la placa está orientado hacia el exterior del
vehículo, mientras que el otro lado del panel 12 está
orientado hacia el interior del vehículo.

El elevalunas comprende un órgano 22 que reajus-
ta el juego entre el cursor 16 y el carril guía 16, reajus-
tando el órgano sólo el juego entre el cursor y el carril
guía. En particular, el órgano 22 permite reajustar el
juego que aparece durante el montaje (dispersión de
fabricación) y reajustar el juego (desgaste en funcio-
namiento) del cursor sobre el carril guía. El órgano 22
está entre la placa 14 y el carril guía 18. El órgano 22
no se extiende más allá del carril guía 18 hacia el lado
del carril guía opuesto al orientado hacia la placa.

La geometría del carril guía 18 determina las
carreras de subida y de bajada de la luna 13. La geo-
metría del carril guía permite, por ejemplo, que la luna
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baje verticalmente o baje soportando un movimien-
to de rotación (por combinaciones con el carril guía
181 descrito más adelante). La figura 2 muestra el pa-
nel 12 y el carril guía 18 en sección. El panel 12 se
extiende según un plano mediano P colocado sensi-
blemente en vertical en la carrocería del vehículo; el
carril guía 18 es un refuerzo en este plano. El refuer-
zo permite mejorar el guiado del cursor a lo largo del
panel. El carril guía puede comprender flancos que
se extienden en planos sensiblemente perpendicula-
res al plano mediano P; alternativamente los flancos
del carril guía se extienden en planos inclinados que
dan al carril guía una sección troncocónica. Los pla-
nos inclinados se van ensanchando a partir del fondo
del carril guía en dirección al plano mediano P de ma-
nera a formar una cubeta. La sección troncocónica del
carril guía 18 en el panel 12 permite garantizar un me-
jor centrado del cursor en el interior del carril guía 18.
Esto mejora el guiado del cursor 16 en el carril guía.

El carril guía 18 puede comprender una hendidura
30. La hendidura 30 está realizada a través del panel
12 y se extiende sensiblemente sobre toda la longi-
tud del carril guía. La hendidura está realizada en el
fondo del carril guía 18. La hendidura permite que el
cursor 16 se extienda a través del panel; esto permite
disponer la placa de soporte de luna de un lado del pa-
nel 12 y disponer el sistema de accionamiento 11 del
otro lado del panel 12. La hendidura 30 permite que
el cursor 16 se deslice de un extremo del carril guía
al otro. El cursor 16 acciona por un lado del panel 12
la placa 14 de soporte y es accionado por el otro lado
del panel por el sistema de accionamiento 11.

El cursor permite el accionamiento de la placa 14
y de la luna 13. Según la representación de las figu-
ras el cursor 16 se extiende por una y otra parte del
carril guía 18 a través de la hendidura 30. En la figu-
ra 2, el cursor comprende un pasador 28. El pasador
28 se extiende a través de la hendidura 30 y transmite
los movimientos del sistema de accionamiento 11 a
la placa 14. El cursor 16 está conectado en un extre-
mo 32, al sistema de accionamiento 11, por ejemplo
mediante una traviesa 34. La conexión con el siste-
ma de accionamiento puede ser clásica. El cursor está
conectado por otro extremo 31 del pasador a la placa
14 de soporte de luna 13. Un saliente 33 puede estar
dispuesto cerca del extremo 31 para soportar la placa
14. La placa 14 puede estar retenida contra el salien-
te 33 por remachado o por un tornillo introducido en
el extremo 31 del pasador. La placa 14 puede hacerse
solidaria al cursor 16.

El cursor 16 puede también comprender mordazas
24, 26 que contienen el carril guía 18. Las mordazas
24, 26 garantizan estabilidad de del cursor 16 a lo lar-
go del carril guía 18. Las mordazas 24, 26 están por
una y otra parte del panel 12 de manera a retener en
traslación el cursor 16 según una dirección transver-
sal al panel 12. Según una sección transversal al carril
guía, las mordazas 24, 26 se adaptan a la forma del
carril guía 18. Esto mejora la estabilidad del cursor 16
a lo largo del carril guía 18. De este modo, el cursor
16 comprende una mordaza macho 24 y una mordaza
hembra 26. Según la figura 2, al ser la sección trans-
versal del carril guía 16 troncocónica, las mordazas
24, 26 presentan secciones troncocónicas. La morda-
za macho 24 está constituida por una zapata que pre-
senta flancos opuestos inclinados y conformados para
permitirle introducirse en la cubeta definida por los
flancos inclinados del carril guía 18. Correlativamen-

te, la mordaza hembra 28 remata la cara opuesta del
carril guía 18 aplicándose sobre los flancos inclinados
del carril guía que son complementarios. La ventaja
de la sección troncocónica del carril guía es permitir
el centrado del cursor respecto del carril guía y res-
pecto de la hendidura 30. La mordaza hembra 26 coo-
pera con la mordaza macho 24 de manera a garantizar
la estabilidad del cursor a lo largo del carril guía.

Las mordazas 24, 26 son forzadas la una hacia la
otra por el órgano de reajuste 22 del juego que garan-
tiza un contacto deslizante entre las mordazas 24, 26
y el panel 12. El órgano 22 puede ser un órgano elás-
tico coaxial al pasador; el órgano 22 es, por ejemplo,
un resorte coaxial con el pasador 28.

El montaje del cursor representado en la figura 2
a través del panel puede ser efectuado en el siguien-
te orden. El pasador 28, eventualmente macho 24, la
hendidura 30 del panel 12 y a continuación la morda-
za hembra 26. Las mordazas 24, 26 son deslizantes a
lo largo del carril guía para garantizar el movimien-
to de subida/bajada de la placa. El extremo 34 se in-
troduce a continuación en la traviesa 24 que permite
la conexión con el sistema de accionamiento 11. La
traviesa 34 es hundida a continuación en dirección al
extremo 31 por solicitación del órgano 22 de mane-
ra a introducir una arandela de retención terminal 36
en el extremo 32. La arandela de retención 36 y el
saliente 33 bloquean en traslación el conjunto de los
elementos. El órgano 22 es entonces mantenido bao
tensión; permitiendo reajustar el juego del montaje y
el desgaste de los elementos. El órgano 22 fuerza las
mordazas deslizantes a lo largo del pasador 28 la una
hacia la otra y garantiza un contacto deslizante entre
el cursor y el carril guía.

De este modo, cuando el vehículo rueda, el esfuer-
zo aerodinámico tiende a separar la luna 13 hacia el
exterior, atrayendo sucesivamente hacia el exterior la
placa 14 y el cursor 16 por su extremo 31. Los ele-
mentos situados entre el panel 12 y el extremo 32 del
pasador 28 son entonces forzados hacia el panel 12
por la acción del pasador 28. Los elementos entre el
panel 12 y el extremo 32 del pasador 28 forman un to-
pe rígido para el cursor y el órgano 22 de reajuste de
juego que está del otro lado del panel no sufre ninguna
tensión. El cursor 16 no puede entonces ser accionado
en traslación con la placa 14. Esto permite vencer el
efecto aerodinámico. De este modo, la distancia entre
el panel 12 y la placa 14 permanece invariable cuando
un esfuerzo aerodinámico tiende a separar la placa y
la luna, del panel. Esto permite dar al elevalunas una
mayor rigidez según una dirección transversal a la di-
rección de circulación del vehículo, hacia el exterior
del vehículo.

De este modo el elevalunas 10 evita la deforma-
ción hacia el exterior del vehículo de la luna 13, per-
mitiendo que el borde superior de la luna penetre con-
venientemente en la junta de estanqueidad del techo.
Por otra parte, la invención presenta también la ven-
taja de una mejor repetitividad de la posición alta o
cerrada de la luna.

La figura 1 muestra el elevalunas 10 que compren-
de un segundo cursor 161 de accionamiento de la pla-
ca 14 (las características relativas a la descripción del
cursor 16 que se encuentran en la descripción del se-
gundo cursor 161, llevan la misma referencia seguida
de la cifra 1.). La presencia del segundo cursor 161
permite una mejor estabilidad de la placa respecto del
panel 12. El elevalunas comprende entonces un se-
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gundo carril 181 de guiado del segundo cursor 161.
La geometría de los dos carriles guía permite propor-
cionar un movimiento particular a la luna cuando está
bajada, por ejemplo un movimiento de basculamien-
to. El elevalunas comprende también un órgano de re-
ajuste del juego entre el segundo carril guía 181 y el
segundo cursor 161.

La figura muestra una representación esquemática
de perfil del elevalunas 10 según la figura 1. El segun-
do cursor 161 puede comprender, entre sus extremos
311 y 321, los mismos elementos que el cursor 16 an-
teriormente descrito, a saber, un pasador 261, un sa-
liente 331, mordazas 241 y 261 que contienen el carril
guía 181, una traviesa 341, estando el conjunto reteni-
do en traslación por una arandela de retención 361. El
segundo órgano 221 de reajuste de juego está preferi-
blemente montado coaxialmente al pasador 281. Pre-
feriblemente, el segundo órgano 221 está del lado del
carril guía 181 opuesto al orientado hacia la placa 14.
El segundo órgano 221 permite forzar las mordazas la
una contra la otra para garantizar un contacto desli-
zante entre el segundo cursor 161 y el segundo carril
guía 181 y para reajustar el juego que aparece durante
el montaje (dispersión de fabricación) y reajustar el
juego (desgaste en funcionamiento) del segundo cur-
sor 161. Los carriles guía 18, 181 se pueden efectuar
ambos en el panel 12, en el mismo plano mediano P.
El panel común 12 hace que el elevalunas sea más rí-
gido y más fácil de montar en el vehículo.

En la figura 3, el exterior del vehículo está del la-
do del plano mediano P del panel 12 ocupado por la
luna 13, estando el otro lado del plano P orientado ha-
cia el interior del vehículo. En esta figura, el panel 12
comprende los dos carriles guía 18, 181, deslizándo-
se uno de los cursores 16 y 161en cada uno de ellos.
Cuando el elevalunas está colocado en el vehículo, el
cursor 16 está situado por encima del cursor 161. Los
órganos 22, 221 de reajuste de juego están cada uno
de un lado del plano mediano P. No se extienden ha-
cia el otro lado del plano mediano P. El órgano 22 del
cursor 16 está entre la placa 14 y el carril guía 18; el
órgano 221 del segundo cursor 161 está del lado del
plano P que no está orientado hacia la placa 14, sino
hacia el interior del vehículo.

Cuando el elevalunas y una luna están montados
en el vehículo, la luna está mantenida en voladizo por

el elevalunas. De este modo, cuando la luna 13 es for-
mada hacia el exterior del vehículo, el borde superior
40 de la luna 13 bascula hacia el suelo. El bascula-
miento del borde 40 fuerza el segundo cursor 161 ha-
cia el interior del vehículo y fuerza el cursor 16 hacia
el exterior del vehículo. Sin embargo, al estar los dos
órganos 22 y 221 de reajuste de juego cada uno de un
lado del plano mediano P del panel 12, los cursores
16 y 161 topan cada uno por un lado del panel contra
el panel 12, no estando los órganos 22 y 221 forzados.
El extremo 32 del cursor 16 topa contra el panel 12 y
el extremo 311 del cursor 161 topa contra el panel 12.
La separación entre la placa 14 y los carriles guía 18,
181, y por consiguiente, la separación entre la luna
y el panel 12, permanecen sensiblemente constantes
cuando la luna está à mitad del recorrido. Los curso-
res 16 y 161 impiden entonces que el borde superior
de la luna 13 se separe de su carrera, lo que permite
una buena penetración de este borde 40 en la junta de
estanqueidad del techo.

La invención se refiere también a un vehículo que
comprende tal elevalunas. La ventaja es, que durante
la circulación con la luna parcialmente levantada, el
borde superior de la luna mantenida en voladizo por
el elevalunas no bascula. Esto permite subir comple-
tamente la luna, durante la circulación, y que el borde
superior penetre convenientemente en la junta de es-
tanqueidad del techo. En particular, la rigidez de la
luna hacia el exterior está garantizada con el elevalu-
nas anteriormente descrito y que comprende el primer
cursor 16, con el órgano 22 entre el carril guía 18 y la
placa 14, por encima del segundo cursor 161, con el
órgano 221 dispuesto del otro lado del panel 12 res-
pecto del órgano 22.

Por supuesto, la presente invención no se limita a
las realizaciones descritas a título de ejemplo. De este
modo, el elevalunas no se limita a una utilización en
la parte trasera de un vehículo de tipo cabriolé o cupé
sino que también se puede utilizar en la parte delante-
ra y sobre todo tipo de vehículo. Además, la invención
no se limita a la utilización de las mordazas descritas
para garantizar la estabilidad de los cursores en los
carriles guía. Por otra parte, la invención no se limita
tampoco al perfil en sección transversal del carril guía
ni al perfil descrito de las mordazas.
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REIVINDICACIONES

1. Un elevalunas que comprende:

- una placa (14) de soporte de luna,

- un primer cursor (16) y un segundo cursor
(161) de accionamiento de la placa,

- un primer carril (18) de guiado del primer
cursor (16), y un segundo carril (181) de
guiado del segundo cursor (161), y

- un único órgano (22) de reajuste del jue-
go entre el primer cursor (16) y el pri-
mer carril guía (18), estando el órgano en-
tre la placa (14) y el carril guía (18), y
un segundo órgano (221) de reajuste del
juego entre el segundo carril (181) y el
segundo cursor (161), caracterizado por-
que

los carriles guía (18, 181) están en un mismo plano,
los órganos (22, 221) de reajuste de juego están cada
uno de un lado opuesto del plano.

2. El elevalunas según la reivindicación 1, carac-
terizado porque el cursor (16) comprende dos mor-

dazas (24, 26) que contienen la corredera (18).
3. El elevalunas según la reivindicación 2, carac-

terizado porque las mordazas (24, 26) están forzadas
la una hacia la otra por el órgano (22) de reajuste de
juego.

4. El elevalunas según la reivindicación 2 ó 3, ca-
racterizado porque, según una sección transversal al
carril guía (18), las mordazas (24, 26) se adaptan a la
forma del carril (18).

5. El elevalunas según una de las reivindicaciones
2 a 4, caracterizado porque el cursor (16) comprende
un pasador (28) que se extiende a través de una hen-
didura (30) del carril guía, las mordazas (24, 26) son
deslizantes a lo largo del pasador (28) por una y otra
parte del carril guía (18).

6. El elevalunas según una de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque el órgano (22)
de reajuste de juego es un resorte coaxial con el pasa-
dor (28).

7. Un vehículo con un elevalunas (10) según una
de las reivindicaciones anteriores.

8. El vehículo según la reivindicación anterior, ca-
racterizado porque el primer cursor (16) está por en-
cima del segundo cursor (161).
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