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(54)实用新型名称

环形塔式立体车库中的悬臂式升降轿厢

(57)摘要

本实用新型公开了一种环形塔式立体车库

中的悬臂式升降轿厢，解决了运行中悬臂轿厢的

强度不足和挠度不够的问题。悬臂式升降轿厢是

由带轨道的水平行车架（24）和L形立架（25）组成

的，在L形立架（25）的顶端与水平行车架（24）的

前端之间设置有斜撑拉杆（26），在L形立架（25）

的下端外侧设置有旋转连接突出舌（27），在第一

区域轿厢升降立柱（17）上设置有轿厢垂直升降

导向装置（30），轿厢垂直升降导向装置（30）与L

形立架（25）连接在一起；在轿厢垂直升降导向装

置（30）上设置有轿厢旋转中心支架（29），回转驱

动装置（28）的回转驱动轴与旋转连接突出舌

（27）连接在一起。本实用新型结构强度高，很好

地克服了悬臂的挠度。
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1.一种环形塔式立体车库中的悬臂式升降轿厢，其特征在于，悬臂式升降轿厢是由带

轨道的水平行车架（24）和L形立架（25）组成的，在L形立架（25）的顶端与水平行车架（24）的

前端之间设置有斜撑拉杆（26），在L形立架（25）的下端外侧设置有旋转连接突出舌（27），在

第一区域轿厢升降立柱（17）上设置有轿厢垂直升降导向装置（30），轿厢垂直升降导向装置

（30）与L形立架（25）连接在一起；在轿厢垂直升降导向装置（30）上设置有轿厢旋转中心支

架（29），在轿厢旋转中心支架（29）上设置有回转驱动装置（28），回转驱动装置（28）的回转

驱动轴与旋转连接突出舌（27）连接在一起。

2.根据权利要求1所述的一种环形塔式立体车库中的悬臂式升降轿厢，其特征在于，在

水平行车架（24）的前端设置有平层对中搭接伸出臂（31）。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 209066976 U

2



环形塔式立体车库中的悬臂式升降轿厢

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种立体车库，特别涉及一种塔状环形的立体车库中的悬臂式升

降轿厢。

背景技术

[0002] 目前，社会上轿车数量日益增多，并呈快速增长趋势，快速增加的汽车数量，造成

车位紧张的局面，近年来立体车库得到迅猛发展，社会上立体车库形式也层出不穷；为了追

求地上车库的美观，现有技术设计了各种各样的圆柱塔形车库，但这些车库存在车位数量

少，存取车时间长，自动化程度低的问题；现有的立体车库升降轿厢一般设计为四立柱升降

形式，此形式的优点是升降轿厢升降平稳，但是四立柱占据比较大的空间，造成轿厢无法沿

圆周方向任意选择进出车的方向；为了增加每层的停车位数量，一般要增大圆形立体车库

每层占地面积，但占地面积增大后，如何进行分区来存取车，各区中的升降轿厢又彼此如何

独立运行，以提高存取车效率，是现场急需要解决的问题；特别是采用圆柱形立体库后，为

了提高存取车效率，一般设计轿厢要沿一端升降旋转，但轿厢被设计成长达六米多的悬臂，

如何解决运行中轿厢的强度问题和挠度问题也是现场急需要解决的问题。

发明内容

[0003] 本发明提供了一种环形塔式立体车库中的悬臂式升降轿厢，解决了运行中悬臂轿

厢的强度不足和挠度不够的技术问题。

[0004] 本实用新型是通过以下技术方案解决以上技术问题的：

[0005] 一种环形塔式立体车库，包括圆柱形筒壁，在圆柱形筒壁的内侧设置有立体环形

停车位，在立体环形停车位内设置有圆柱状升降井，将圆柱状升降井沿中轴线等分成四等

份后，分别形成有第一扇形柱状区域、第二扇形柱状区域、第三扇形柱状区域和第四扇形柱

状区域，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第一扇形柱状区域上设置有第一区域轿厢升降

立柱，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第二扇形柱状区域上设置有第二区域轿厢升降立

柱，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第三扇形柱状区域上设置有第三区域轿厢升降立

柱，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第四扇形柱状区域上设置有第四区域轿厢升降立

柱，在第一区域轿厢升降立柱、第二区域轿厢升降立柱、第三区域轿厢升降立柱和第四区域

轿厢升降立柱之间设置有水平环状连接架，水平环状连接架是沿上下垂直方向在四个立柱

之间间隔设置的；在水平环状连接架的内圈中设置有十字形支撑筋，在水平环状连接架的

外圆与立体环形停车位之间设置有放射状水平支撑筋，在第一区域轿厢升降立柱上设置有

第一悬臂式升降轿厢，在第一区域轿厢升降立柱的顶端设置有第一轿厢驱动装置，第一轿

厢驱动装置的一端与第一悬臂式升降轿厢连接在一起，在第一轿厢驱动装置的另一端连接

有第一轿厢配重。

[0006] 在第二区域轿厢升降立柱上设置有第二悬臂式升降轿厢，在第二区域轿厢升降立

柱的顶端设置有第二轿厢驱动装置，第二轿厢驱动装置的一端与第二悬臂式升降轿厢连接

说　明　书 1/3 页

3

CN 209066976 U

3



在一起，在第二轿厢驱动装置的另一端连接有第二轿厢配重；在第三区域轿厢升降立柱上

设置有第三悬臂式升降轿厢，在第三区域轿厢升降立柱的顶端设置有第三轿厢驱动装置，

第三轿厢驱动装置的一端与第三悬臂式升降轿厢连接在一起，在第三轿厢驱动装置的另一

端连接有第三轿厢配重；在第四区域轿厢升降立柱上设置有第四悬臂式升降轿厢，在第四

区域轿厢升降立柱的顶端设置有第四轿厢驱动装置，第四轿厢驱动装置的一端与第四悬臂

式升降轿厢连接在一起，在第四轿厢驱动装置的另一端连接有第四轿厢配重。

[0007] 悬臂式升降轿厢是由带轨道的水平行车架和L形立架组成的，在L形立架的顶端与

水平行车架的前端之间设置有斜撑拉杆，在L形立架的下端外侧设置有旋转连接突出舌，在

第一区域轿厢升降立柱上设置有轿厢垂直升降导向装置，轿厢垂直升降导向装置与L形立

架连接在一起；在轿厢垂直升降导向装置上设置有轿厢旋转中心支架，在轿厢旋转中心支

架上设置有回转驱动装置，回转驱动装置的回转驱动轴与旋转连接突出舌连接在一起。

[0008] 在水平行车架的前端设置有平层对中搭接伸出臂。

[0009] 本实用新型结构强度高，很好地克服了悬臂的挠度，车库整体结构紧凑和结构稳

定性高的优点。

附图说明

[0010] 图1是本实用新型的轿厢垂直升降时的结构示意图；

[0011] 图2是本实用新型的轿厢与驱动装置及配重之间的配合关系图；

[0012] 图3是本实用新型的轿厢与回转驱动装置28之间的连接结构示意图；

[0013] 图4是本实用新型的轿厢的立体结构示意图；

[0014] 图5是本实用新型所在车库在俯视方向上的结构示意图；

[0015] 图6是图5中的A-A向剖视图。

具体实施方式

[0016] 下面结合附图对本实用新型进行详细说明：

[0017] 一种环形塔式立体车库，包括圆柱形筒壁1，在圆柱形筒壁1的内侧设置有立体环

形停车位6，在立体环形停车位6内设置有圆柱状升降井，将圆柱状升降井沿中轴线等分成

四等份后，分别形成有第一扇形柱状区域3、第二扇形柱状区域4、第三扇形柱状区域5和第

四扇形柱状区域2，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第一扇形柱状区域3上设置有第一区

域轿厢升降立柱17，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第二扇形柱状区域4上设置有第二

区域轿厢升降立柱19，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第三扇形柱状区域5上设置有第

三区域轿厢升降立柱20，在圆柱状升降井的中心轴线外侧的第四扇形柱状区域2上设置有

第四区域轿厢升降立柱18，在第一区域轿厢升降立柱17、第二区域轿厢升降立柱19、第三区

域轿厢升降立柱20和第四区域轿厢升降立柱18之间设置有水平环状连接架21，水平环状连

接架21是沿上下垂直方向在四个立柱之间间隔设置的；在水平环状连接架21的内圈中设置

有十字形支撑筋22，在水平环状连接架21的外圆与立体环形停车位6之间设置有放射状水

平支撑筋23，在第一区域轿厢升降立柱17上设置有第一悬臂式升降轿厢8，在第一区域轿厢

升降立柱17的顶端设置有第一轿厢驱动装置15，第一轿厢驱动装置15的一端与第一悬臂式

升降轿厢7连接在一起，在第一轿厢驱动装置15的另一端连接有第一轿厢配重11。
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[0018] 在第二区域轿厢升降立柱19上设置有第二悬臂式升降轿厢9，在第二区域轿厢升

降立柱19的顶端设置有第二轿厢驱动装置，第二轿厢驱动装置的一端与第二悬臂式升降轿

厢9连接在一起，在第二轿厢驱动装置的另一端连接有第二轿厢配重12；在第三区域轿厢升

降立柱20上设置有第三悬臂式升降轿厢10，在第三区域轿厢升降立柱20的顶端设置有第三

轿厢驱动装置，第三轿厢驱动装置的一端与第三悬臂式升降轿厢10连接在一起，在第三轿

厢驱动装置的另一端连接有第三轿厢配重13；在第四区域轿厢升降立柱18上设置有第四悬

臂式升降轿厢8，在第四区域轿厢升降立柱18的顶端设置有第四轿厢驱动装置16，第四轿厢

驱动装置16的一端与第四悬臂式升降轿厢8连接在一起，在第四轿厢驱动装置16的另一端

连接有第四轿厢配重14。

[0019] 悬臂式升降轿厢是由带轨道的水平行车架24和L形立架25组成的，在L形立架25的

顶端与水平行车架24的前端之间设置有斜撑拉杆26，在L形立架25的下端外侧设置有旋转

连接突出舌27，在第一区域轿厢升降立柱17上设置有轿厢垂直升降导向装置30，轿厢垂直

升降导向装置30与L形立架25连接在一起；在轿厢垂直升降导向装置30上设置有轿厢旋转

中心支架29，在轿厢旋转中心支架29上设置有回转驱动装置28，回转驱动装置28的回转驱

动轴与旋转连接突出舌27连接在一起。

[0020] 在水平行车架24的前端设置有平层对中搭接伸出臂31，当水平行车架24与停车位

对正后，平层对中搭接伸出臂31伸出搭在立体环形停车位6的对应车位的钢结构上。

[0021] 本实用新型整体结构外立面呈圆柱形，分四个停车区，每个停车区90度范围，每个

区域独立运行；每个区域主要由升降控制系统、汽车搬运小车、进车室回转平台、停车台钢

结构等附件组成，每个停车区有单独的升降系统、驱动装置、搬运小车，每个停车区一层有

两个进出车室，进出车室可实现车身掉头。本停车库每层沿圆周设置有20个停车位，每个停

车区5个，可以建设不同层数和高度，升降提升系统将汽车在不同层和列的停车位之间存

放，边升降边摆转，灵活自如，每个升降轿箱旋转范围为90度。停车时，人只需将车开到进车

室，搬运小车自动将车搬运到升降轿箱上；停车台为钢结构形式，设置有轮胎支撑架，与主

体框架固定为一体。
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图1
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图2

图3
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图4

图5
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图6
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