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(57) Abstract: The invention relates to a steering wheel for a motor vehicle comprising an airbag module, having a low overall
height. The steering wheel comprises a steering wheel rim (11) and at least one spoke (12) which can be connected to the steering
wheel (17) in the region of the hub (13), and an airbag module (20) comprising at least one gas generator (24), at least one diffuser
(26) and at least one airbag (28). In an actuated state, the gas generator (24) conducts the gas in a first radial direction of flow to
the diffuser (26) which introduces said gas into the airbag (28), in an essentially radial second direction of flow with respect to the
2 steering wheel (17).

44643

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Lenkrad fiir ein Kraftfahrzeug mit einem Airbagmodul vorgeschlagen, das eine geringe Bau-
P hohe aufweist. Das Lenkrad hat einen Lenkradkranz (11) und wenigstens eine Speiche (12), die im Bereich einer Nabe (13) mit

einer Lenksdule (17) verbindbar ist, und ein aus wenigstens einem Gasgenerator (24), wenigstens einem Diffusor (26) und wenigs-
O tens einem Airbag (28) bestehendes Airbagmodul (20). Der Gasgenerator (24)

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2005/044643 Al

0 0000 00 O

AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH,
CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES,
FI, GB, GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE,
KG, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD,

TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,
EE, ES, F1, FR, GB, GR, HU, IE, IT, LU, MC, NL, PL, PT,
RO, SE, 81, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA,
GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG,
PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SY, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM,
7ZW.

Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir ~ Zur Erkidrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,  kiirzungen wird auf die Erklirungen ("Guidance Notes on Co-
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, PCT-Gazette verwiesen.

leitet im Betdtigungsfall Gas entlang einer ersten radialen Strdmungsrichtung an den Diffusor (26), welcher dieses in einer beziiglich
der Lenksdule (17) im wesentlichen radialen zweiten Strdmungsrichtung in den Airbag (28) einleitet.
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Lenkrad fiir ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Technisches Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

Stand der Technik

Bei den meisten bisherigen mit einem Airbagsystem ausgestatteten Lenkra-
dern ist das Airbagsystem im Nabenbereich des Lenkrades angeordnet.
Hierbei sind Gasgenerator, Diffusor und gefalteter Airbag axial Ubereinander
angeordnet. Im Betatigungsfall wird eine Abdeckklappe im Nabenbereich
entlang einer Sollbruchlinie vom sich flillenden Airbag gedffnet und der Air-
bag entfaltet sich in im wesentlichen axialer Richtung beziiglich der Lenk-

séule in Richtung des Fahrers.

Durch diese Art der Anordnung kann zwar eine sehr schnelle Bereitstellung
des gefiliten Airbags im Falle eines Unfalls erreicht werden, sie hat jedoch
auch einige Nachteile. Zum einen muss die aus Kunststoff bestehende Ab-
deckkappe in Richtung des Fahrers bewegt werden, was zu Hautverletzun-
gen fiihren kann. Ein anderes Problem ist konstruktiver Natur: Wenn der
mittlere Bereich der Nabe auch als Betétigungsflache fir eine Hupe benutzt
werden soll — was aus ergonomischen Griinden in der Regel sinnvoll ist — ist
es notwendig, das gesamte Airbagmodul axial beweglich anzuordnen. Dies
ist einerseits konstruktiv relativ aufwendig und hat weiterhin den Nachteil,
dass die Gesamtanordnung relativ hoch baut, da hier der Betatigungsschal-
ter fur die Hupe, der Gasgenerator, der Diffusor und der zusammengefaltete

Airbag axial hintereinander angeordnet sind. Weiterhin ergibt sich hier ein
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relativ hoher Betétigungsaufwand beim Betétigen der Hupe durch den Fah-
rer, da dieser das gesamte Airbagmodul niederdriicken muss. Ein weiterer
Nachteil einer solchen Anordnung ist darin zu sehen, dass ein relativ hohes
Spaltmal erforderlich ist, was aus &sthetischen und Designgriinden uner-

wiinscht ist.

Viele der oben genannten Probleme werden durch ein Lenkrad geldst, wie es
in der DE 101 50 772 C1 beschrieben ist. Hier erstreckt sich das Airbagmo-
dul parallel zu und neben der Lenks&ule und lasst somit den Bereich der Na-
be frei. Die Abdeckkappe 6ffnet sich in einer Richtung vom Fahrer weg, so
dass es hier zu keiner Verletzung kommen kann. Dadurch, dass das Airbag-
modul seitlich neben der Lenkséule angeordnet ist, kann das gesamte Lenk-
rad etwas flacher bauend ausgefiihrt sein, durch die axiale Ausfilhrung des
Airbagmoduls sind dieser Bauhéhenreduzierung jedoch Grenzen gesetzt.

Ein in wesentlichen Merkmalen ahnliches Lenkrad beschreibt die gattungs-
bildende WO 01/21450 A1. Auch hier sind Gasgenerator und Diffusor in
axialer Richtung neben der Lenksdule angeordnet. Die Austrittséffnungen
des Diffusors weisen eine radiale Komponente auf, so dass sich der Airbag
zunachst mit einer radialen Komponente ausdehnt. Die mit dieser Konstrukti-
on zu realisierende minimale Bauho6he ist derjenigen des Lenkrads aus der
DE 101 50 772 C1 vergleichbar.

Gegenstand der Erfindung

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, ein
Lenkrad mit einem Airbagmodul dahingehend weiterzubilden, dass eine ver-

ringerte Bauhohe des Lenkrades realisierbar ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Lenkrad mit den Merkmalen des Anspruchs 1

gelost.
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ErfindungsgeméfR erstrecken sich Gasgenerator und Diffusor beziiglich der
Lenkséaule in radialer Richtung, das heifdt, das Gas strémt bis zum Eintritt in
den Airbag ebenfalls radial zur Lenksédule. Die radiale Ausdehnung eines
Lenkrades ist ohnehin relativ gro}, so dass durch die Unterbringung des so
angeordneten Airbagmoduls nur ein geringer zusétzlicher Platzbedarf ent-
steht. Idealerweise ist hierbei zumindest ein Teil des Airbagmoduls, bei-
spielsweise der Gasgenerator, unter einer Speiche des Lenkrades gefiihrt
(Anspruch 2).

Eine besonders kompakte Bauweise ergibt sich bei einem Lenkrad mit den

weiteren Merkmalen des Anspruchs 3.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Weitere bevorzugte Ausfiihrungsformen ergeben sich aus den weiteren Un-
teranspriichen und aus dem nun mit Bezug auf die Zeichnungen naher er-

lauterten Ausfiihrungsbeispiel. Es zeigen:

Figur 1 Ein Lenkrad in der Draufsicht,

Figur 2 das Lenkrad aus Figur 1 entlang der Schnittlinie A-A,

Figur 3 das Lenkrad aus den Figuren 1 und 2 entlang der Schnittlinie B-
B in Figur 2,

Figur 4 das Lenkrad aus Figur 2 wahrend der Expansionsphase des
Airbags,

Figur 5 das Lenkrad aus den Figuren 2 und 4 mit vollstandig aufgebla-
senem Airbag,

Figur 6 eine perspektivische Darstellung eines hier verwendeten Air-
bags und

Figur 7 ein Lenkrad in einer der Figur 5 entsprechenden Darstellung,

wobei der Airbag mit einem Fangband versehen ist.
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Beschreibung bevorzugter Ausfithrungsformen

Die Figur 1 zeigt ein allgemein mit dem Bezugszeichen 10 versehenes Lenk-
rad. Es besteht aus einem Lenkradkranz 11, von dem aus sich drei Speichen
12,12',12" radial nach innen erstrecken und sich zur Nabe 13 vereinigen. Die
Nabe 13 tragt mittig ein Betétigungsfeld 14 fur eine Hupe. Das Airbagmodul
ist aus Fahrersicht unterhalb der ersten Speiche 12 und unterhalb der Nabe
13 angeordnet (in Figur 1 nicht dargestelit).

Figur 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie A-A in Figur 1. Unterhalb der
ersten Speiche 12 und der Nabe 13 ist das Gehause 22 angeordnet, in wel-
chem sich das Airbagmodul 20 befindet. Das Airbagmodul 20 besteht aus
dem Gasgenerator 24, dem Diffusor 26 und dem Airbag 28, die axial hinter-
einander angeordnet sind. Hiebei befinden sich Airbag 28 und Gasgenerator
24 auf unterschiedlichen Seiten der Lenks&ule 17 und werden durch den
Diffusor 26 miteinander verbunden. Der Airbag besteht aus einem
schlauchartigen Abschnitt 28a und einem Kissenabschnitt 28b. Im Ruhezu-
stand ist hierbei der Kissenabschnitt 28b auf den schlauchartigen Abschnitt
28b aufgefaltet. Im Betéatigungsfall stromt das Gas zunéchst radial in den
schlauchartigen Abschnitt 28a und von dort in den Kissenabéchnitt 28b.

Man erkennt anhand Figur 2, dass das Betatigunsfeld 14 fur eine Hupe, das
mit Druckfedern 15 gehalten ist, und mit dem ein Taster 16 betatigt werden

kann, vom Airbagmodul volistandig entkoppelt ist.

In Figur 3 ist der Strémungsweg des Gases vom Gasgenerator 24 zum Air-
bag 28 mit Pfeilen angedeutet. Zunachst stromt das Gas entlang einer ersten
Strémungsrichtung vom Gasgenerator 24 in den Diffusor 26. Diese Stro-
mungsrichtung ist radial beziiglich der Lenksaule 17. Der Diffusor 26 weist
zwei Rohrabschnitte 26a und 26b auf, die sich um die Lenksaule 17 herum
erstrecken. Hierbei |4uft der erste Rohrabschnitt 26a in Strémungsrichtung

rechts, der zweite Rohrabschnitt in Strémungsrichtung links an der Lenks&ule
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17 vorbei. Hierdurch wird ein hoher Gasdurchsatz bei gleichzeitig sehr kom-
pakter Bauweise erreicht. Von den Miindungséffnungen 27 des Diffusors
gelangt das Gas entlang der zweiten ebenfalls radialen Strémungsrichtung in
den Airbag 28. Der Strémungsweg des Gases vom Gasgenerator bis zum
Airbag 28 ist im wesentlichen radial beziiglich der Lenkséule 17.

Figur 4 .zeigt den Airbag wahrend der Expansionsphase. Der sich ausdeh-
nende Airbag 28 6ffnet die Klappe 23 des Gehauses 22 an der Sollbruch-
stelle 23a (siehe hierzu Figur 2) und dehnt sich zun&chst im wesentlichen
radial aus. Wéhrend der weiteren Expansion tritt der Airbag 28 axial durch
den freien Bereich zwischen Lenkradkranz 11 und Nabe 13, um schlieRlich

den gesamten Platz vor dem Lenkrad einzunehmen (siehe hierzu Figur 5).

Wie am besten anhand Figur 5 zu sehen ist, weist der Airbag an seinem dem
Diffusor zugewandten Ende einen schlauchartigen Abschnitt 28a und einen
sich hieran anschlieRenden Kissenabschnitt 28b auf. Der schlauchartige Ab-
schnitt 28a ist hierbei aulermittig, asymmetrisch zum Kissenabschnitt 28b.
Der geflilite Airbag hat somit die Struktur eines "schiefen Pilzes", wie man

anhand Figur 6 gut erkennen kann.

Es kann sinnvoll sein den Airbag 28 mit einem Fangband 29 auszustatten,
die sich im aufgeblasenen Zustand von der Mitte des Kissenabschnitts zu
einem an der Nabe anliegenden Bereich des Airbags erstreckt (s. hierzu Fi-
gur 7). Die Fangleine fiithrt den Airbag 28 wahrend der Entfaltung und posi-

tioniert ihn vor dem Lenkrad 10.
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11
12,12, 12"
13

14

15

16

17

20

22

23
23a
24

26
26a,b
27

28
28a
28b
29

Lenkrad

Lenkradkranz

Speiche

Nabe

Betatigungsfeld fur Hupe
Druckfedern

Taster

Lenksaule

Airbagmodul

Gehause

Klappe

Sollbruchstelle
Gasgenerator

Diffusor

Rohrabschnitt
Miindungséffnung
Airbag

schlauchartiger Abschnitt
Kissenabschnitt

Fangband
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Patentanspriiche

Lenkrad fiir ein Kraftfahrzeug mit einem Lenkradkranz (11) und wenig-
stens einer Speiche (12), die im Bereich einer Nabe (13) mit einer
Lenksaule (17) verbindbar ist, und einem aus wenigstens einem Gas-
generator (24), wenigstens einem Diffusor (26) und wenigstens einem
Airbag (28) bestehenden Airbagmodul (20), wobei der Gasgenerator
(24) im Betatigungsfall Gas entlang einer ersten Strémungsrichtung an
den Diffusor (26) leitet, welcher dieses in einer beziglich der Lenk-
séule (17) im wesentlichen radialen zweiten Strémungsrichtung in den
Airbag (28) einleitet,

dadurch gekennzeichnet, dass auch die erste Strémungsrichtung im

wesentlichen radial beziiglich der Lenkséule (17) ist.

Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Gasgenerator (24) zumindest teilweise unterhalb der Speiche in ra-

dialer Richtung erstrecki.

Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Diffusor (26) wenigstens zwei Rohrabschnitte (26a,b) aufweist, wobei
sich ein Rohrabschnitt (26b) in Stromungsrichtung des Gases links
und der andere Rohrabschnitt (26a) in Stromungsrichtung des Gases

rechts an der montierten Lenkséule (17) vorbei erstreckt.

Lenkrad nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Airbag (28) einen schlauchartigen Abschnitt (28a)
und einen Kissenabschnitt (28b) aufweist.

Lenkrad nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich durch
den Airbag (28) ein Fangband (29) vom schlauchartigen Abschnitt
(28a) zum Kissenabschnitt (29b) erstreckt.



WO 2005/044643 PCT/EP2004/011242

U5

0

Fig. 1

13a ‘ S . 7,
' : A Yara
L 7 "—S\\g\[
’/IIIII//, fl/rflt//ll///l/l/////I‘//l{
) N /
~/ K Y
/|
/|
; Zé /
/]
v . /
/ ; /
¥
/ =  qu— /
/ - o V
/i . ‘ /
y U4
' / /
4 : Y
/]
' /
L et BN AR A . > );///t//l/llf//rfl//;r//la
4

13 | s Fig:3 70



PCT/EP2004/011242

WO 2005/044643

2/5

z ‘B4

o e

!!!!!!!!!!!

— otcmm || — m—— e~

9/

\mu
-, S
=

PRI

SR T




PCT/EP2004/011242

WO 2005/044643

3/5

¥ B4

W
"
m

r‘l“!"“l

sl




WO 2005/044643 PCT/EP2004/011242

4/5




WO 2005/044643 PCT/EP2004/011242

5/5

Lo |

£|7

)
e

94

SR A 4 W
S m WA

29 f/m:




INT'IATIONAL SEARCH REPORT

Intve;:.l Application No

PCT/EP2004/011242

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

IPC 7 B60RZ21/16 B60R21/20

According to International Patent Classification (IPC) orto both national classification and iPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols}

IPC 7 B60R B62D

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data, PAJ

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 199 51 029 A (VOLKSWAGENWERK AG) 1
22 March 2001 (2001-03-22)
the whole document
X EP 1 211 145 A (VOLKSWAGENWERK AG) 1
5 June 2002 (2002-06-05)
the whole document
X DE 199 11 682 A (PETRI AG) 1,2,4
21 September 2000 (2000-09-21)
Y the whole document 5
Y US 5 452 915 A (FREDIN STEVEN R) 5
26 September 1995 (1995-09-26)
the whole document
A US 6 394 489 Bl (HEILIG ALEXANDER FET AL) 1
28 May 2002 (2002-05-28)
the whole document
D Further decuments are listed in the continuation of box C. Patent family members are listed in annex.

° Special categories of cited documents :

*A* document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

"E" earlier document but published on or after the international
fiting date

invention

which is cited to establish the publication date of another
citation or cther special reason (as specified)

"T* later document published after the international flling date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the

°X" document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
*L* document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone

"Y* document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, TX. 31 651 epo nl,

*O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-—
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
'P' document published prior to the international filing date but In the arl.
later than the priority date claimed &' document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international searech Date of malling of the intemational search report
1 December 2004 17/12/2004
Name and mailing address of the ISA Authorized officer

Fax: (+31-70) 340-3016 Busujocescu, B

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2004)




INT.NATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

Intern‘l Application No

PCT/EP2004/011242

Patent document
cited in search report

Publication
date

Patent famlly
member(s)

Publication
date

DE 19951029 A 22-03-2001 DE 19951029 Al 22-03-2001
DE 50005980 D1 13-05-2004
Wo 0121450 Al 29-03-2001
EP 1131229 Al 12-09-2001
EP 1211145 A 05-06-2002 DE 10115957 Al 13-12-2001
EP 1211145 AL 05-06-2002
DE 19911682 A 21-09-2000 DE 19911682 Al 21-09-2000
US 5452915 A 26-09-1995  EP 0705736 Al 10-04-1996
US 6394489 B1 28-05-2002  NONE

Fomn PGT/SA/210 (patent amily annex) (January 2004)




INTERNATIONALZR RECHERCHENBERICHT

ales Aktenzeichen

PCT/EP2004/011242

Inter

A, KLASSIFIZIEERUNG DE§ ANMELDUNGSGEGE SBANDES

IPK 7 B60R21/16 B60R21

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Kiassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

IPK 7 B6OR B62D

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Kiassifikationssymbole )

Recherchierte aber nicht zum Mindestpriiistoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data, PAJ

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elekironische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erfordertich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

22. Marz 2001 (2001-03-22)
das ganze Dokument

5. Juni 2002 (2002-06-05)
das ganze Dokument

DE 199 11 682 A (PETRI AG)
21. September 2000 (2000-09-21)
das ganze Dokument

US 5 452 915 A (FREDIN STEVEN R)
26. September 1995 (1995-09-26)
das ganze Dokument

28. Mai 2002 (2002-05-28)
das ganze Dokument

DE 199 51 029 A (VOLKSWAGENWERK AG) 1

EP 1 211 145 A (VOLKSWAGENWERK AG) 1

1,2,4

US 6 394 489 Bl (HEILIG ALEXANDER ET AL) 1

Wettere Veréffentichungen sind der Forisetzung von Feld G zu
entnehmen

Siehe Anhang Patentfamilie

° Besondere Kategorien von angegebenen Verdfienttichungen

"A" Verdffentlichung, die den allgemelnen Stand der Technlk definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

'E* alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedalum verdffentlicht worden ist

'L" Verdffentlichung, die geeignet Ist, einen Prioritatsanspruch zwelifelhaft er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréifentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefithrt)

‘0" Verdffentlichung, die sich auf eine mindliche Qffenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

*P* Verdifentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentiicht worden ist

*T* Spatere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedaium
oder dem Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidierl, sondern nur zum Versténdnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

*X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Verdffentlichung mit elner oder mehreren anderen
Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*&" Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

1. Dezember 2004

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

17/12/2004

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde
Européisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 3402040, Tx. 31 651 eponl,
Fax: (+31-70) 340-3016

Bevollméchtigter Bediensteter

Busuiocescu, B

Fommbilatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004)




INTERNATIONALZR RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdifentlich

, die zur selben Patentfamilie gehbren

lnle.?ales Aktenzeichen

PCT/EP2004/011242

Im Recherchenbericht

Datum der

Mitglied(er) der

Datum der

angefahrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verd&fientlichung
DE 19951029 A 22-03-2001 DE 19951029 Al 22-03-2001
DE 50005980 D1 13-05-2004
Wo 0121450 Al 29-03-2001
EP 1131229 Al 12-09-2001
EP 1211145 A 05-06-2002 DE 10115957 Al 13-12-2001
EP 1211145 Al 05-06-2002
DE 19911682 A 21-09-2000 DE 19911682 Al 21-09-2000
US 5452915 A 26-09-1995 EP 0705736 Al 10-04-1996
US 6394489 Bl 28-05-2002 KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Palenttamtiie) (Januar 2004)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

