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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un dispositivo per la
riduzione della pressione del carburante nei condoti di mandata
dell'impianto di iniezione di un motore a combustione interna, durante la
fase di impatio del veicolo equipaggiato con tale motore.

Sono noti alla fecnica dei dispositivi chiamati inferruttori inerziali
che hanno lo scopo di interrompere il funzionamenio della pompa del
carburante dell' impianto di iniezione del motore, in caso di un urlo del
veicolo che superi determinate soglie prefissate, in modo da limitare il pid

possibile il pericolo di incendi dovuti alla fuoriuscita di benzina in

pressione nel vano motore

Questi dispositivi, sono normalmente in grado di attivare una
seconda funzione contemporaneamente al distacco della pompa, come ad
esempio I'accensione delle luci di emergenza, oppure la commutazione di
una valvola che permeite di mellere in comunicazione il condotto di

mandata dalla pompa benzina agli iniettori del dispositivo di iniezione, con
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il condotto di ritorno al serbatoio, che normalmente serve a recuperare la
benzina pompata in eccesso ( brevetto svedese n® 467919).

I disposilivi descritti in precedenza, ed in particolare quello
contenuto nel brevetio svedese, non prevedono la possibilita di eliminare
la pressione anche nella parte di condotto compresa tra la pompa benzina
o Telettrovalvola di commutazione ed i singol tnietiori disposii sui
condotti di alimentazione del motore. Perlanto in caso di incidente, e di
possibile rottura di questa parle dei condolli, i potra avere un getto di
benzina in pressione, che seppure di ridotte dilﬁensionj, potrebbe dare
origine ad un incendio.

Scopo della presente invenzione & quello di eliminare .
I'inconveniente sopra descritto.

Detto scopo viene raggiunio dalla presente invenzione con un
dispositivo secondo le caratteristiche illustrate nella prima rivendicazione.

Ulteriori caratteristiche e vantaggi risulteranno chiari dalla
descrizione che segue, fornita a titolo di esempio non limitativo, e riferita
al disegno allegato che & una vista schematica del dispositivo secondo
I'invenzione.

Con riferimento alla figura, con 1 é indicata la centralina
elettronica dell'impianto di iniezione di carburante per un motore a
combustione interna (non illustrato) per autov—eicoli, in questo caso un
motlore con i cilindri disposti a V, ed i cui collettori di aspirazione sono
indicati con 2.

I singoli condotti di aspirazione 3, collegati ai collettori 2, sono

muniti di elettro iniettori del carburante 4, pilofati da detta centralina

p.L Barzand & Zanardo
Milano S.p.A.



eletironica di comando 1, in modo da aprirsi allernativamente in
conseguenza di parametri rilevati sul motore.

Agli iniettori 4 viene fornita benzina in pressione a mezzo di una
pompa 6, che la preleva da un serbatoio 8 ¢ la spinge nel condoiio. 9,
atiraverso ad una eletirovalvola di non ritorno 10 disposta incorporata
nella pompa 6 al posto delle aftuali valvole meccaniche, oppure, come
nell'esempio illustrato, in serie sulla linea di mandata ¢ commutabile in
valvola aperta verso il serbatoio per lo scarico tramite un condotto 11.

Il carburante raggiunge cosi il flauto 12 da dove viene distribuito
a tutti gli iniettori 4. La pressione nel circuito di alimentazione carburante
viene regolata da un regolatore di pressione 13, collegato at flauto tramite
un condotio 14, e provvisto di un collegamento 1S col serbatoio 8 pet lo
scarico del carburante in eccesso.

La pompa 6 € provvista di un comando elettrico 17 per il suo
immediato spegnimento, mentre la valvola di non rilorno 10, come detto,
pud essere commutata aperta verso il serbatoio sempre eletiricamente.

Il dispositivo secondo l'invenzione, prevede !'impiego di un
interruttore inerziale 19 atlo ad emetlere due segnali di comando in
contemporanea. Al momento dell'impatlo, di violenza tale da far
intervenire I'attuatore 19, quest’'ulimo interromperd I'alimentazione alla
pompa 6 tramite il comando 17 in modo da arrestarla, ed allo stesso tempo
la valvola 10, collegata in parallelo, verra commutata in valvola aperta per
permetiere il passaggio di benzina verso il serbatoio atiraverso il condotto
11..

Contemporaneamente !'inferrutiore 19 invierd un segnale alla
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centralina dell'impianto di iniezione, la quale, munita di opportuno
programma, provvedera ad aprire ¢ lenere aperti tulli gl iniettori allo
stesso fempo. In questo modo, la pressione residua esistente nei condotti
9. 14 e nel flauto 12 verra scaricala completamente e simulianeamente
all'arresto della pompa 6, di modo che non sia possibile avere, in caso di
rotiure, dei getli di benzina in pressione fuoriuscenti nel cofano motore,

tali da provocare degli incendi venendo a contatto con parti arroventate,
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MANDATAR! NOMIMATI : e

RIVENDICAZIONI

1) Dispositivo per la riduzione della pressione del carburante nei
condoiti di mandata (9,12,14) dell'impianto di intezione di un motore a
combustione interna, comprendente: una pompa carburante (6) coilegaia
tramite condotti (9,12), con I'interposizione di una valvola di nen riorno
(10) a degli iniettori {4) disposti sui condotli di aspirazione (3) del motore;
una centralina eletironica (1) atta a comandare 'apertura allernata degh
inietlori in dipendenza di parametri di funzionamento del motore; un
interruttore inerziale (19) atto ad attivarsi in caso di impatto del veicolo per
inviﬁre un comando di arresto a detla pompa carburante (6), caratterizzato
dal fatto che, la centralina eletironica (1) & abilitata a comandare ['apertura
totale contemporanea e continua di tutti gli iniettori (4) in dipendenza di un
segnale inviato da detto interrutiore inerziale (19) sempre in caso di detto
impatto.

2) Dispositivo secondo la rivendicazione 1 caratlerizzato dal fatto
che detta valvola di non ritorno (10) & aita ad essere commutaia
elettricamente, in dipendenza di un segnale dell'inferruttore inerziale (19)
dalla sua posizione normale di funzionamento ad una posizione aperta in
cui la benzina viene scaricata verso il serbatoio, sempre in caso di detto
impatto.

3) Dispositivo secondo la rivendicazione 1 caratterizzato dal fatto
che detta valvola di non ritorno é comandata dall’interruttore inerziale (19)
contemporaneamente alla pompa carburante (6) ed all'aperiura totale e
coniinua di tutti gli iniettori.
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