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Niniejszy wynalazek dotyczy kotléw do
ogrzewania domowego (np. instalacje do
ogrzewania centralnego) i przemystowego,
w ktorych cze¢sé paleniska, zasilana w spo-
s6b ciggly i samoczynny paliwem stalym o
$redniej jakosci (np. drobnym weglem lub
polpylem weglowym), tworzy gaznice i po-
taczona jest z komorg spalinowa, w ktérej
zostaja spalone gazy, uchodzace z gaznicy,
przy pomocy powietrza doprowadzanego
przez specjalne przewody. Powietrze, stu-
zace do zgazowania, doprowadza si¢ do
masy paliwa, zasilajacego palenisko, w ilo-
$ci dostatecznej do wytworzenia najwie-
kszej ilosci gazéw, wszakze bez nadmiaru,
tak iz spalanie gazéw odbywa sie jedynie
w komorze spalinowej za pomocg powie-

trza w tym celu doprowadzanego. Powie-
trze, stuzace do zgazowania, wdmuchuje
si¢ na ogoél za pomocy elektrycznego wen-
tylatora o dzialaniu przerywanym, rozrza-
dzanym przez urzadzenie termostatyczne
lub tez przez inny uklad, zalezny od tem-
peratury wody lub ogrzewanego pomiesz-
czenia. Obstuga takich kotléw jest bardzo
utrudniona podczas wielkich mrozéw i w
okresach przej$ciowych (wiosna i jesien),
zwlaszcza, gdy chodzi o instalacje ogrzewa-
nia centralnego.

Jezeli kociol obliczony jest na tempera-
ture nizsza od temperatur panujacych pod-
czas najsilniejszych mrozéw w danej miej-
scowosci, lub tez innymi stowy, jesli kociot
jest wigkszy od normalnego, wowczas w o-



kresach najchlodniejszych obstuga jego jest
tatwa; przeciwnie za$§ podczas dni o tem-
peraturze $redniej (wiosna i poczatekl je-
sieni) ogrzewanie jest o wiele za silne i mo-
ze nastapi¢ nawet zgaszenie paleniska, je-
$li nie chce si¢ przekroczyé¢ normalnej tem-
peratury, pomimo istnienia urzadzenia do-
z@rujacego fstaly omyk) wedlug wyna-
lazku, W kazdym’razie utrzymanie nor-
inalnej temperatury jest bardzo trudne. W
przeciwnym. przypadku, to znaczy, gdy ko-
ciol umozliwia latwe utrzymame tempera-
tury normalnej w okresach niezbyt zim-
nych, wéwczas uzyskanie destatecznego..o-

grzania w okresach silnych mrozow srl:a\)e

si¢ wrecz niemozliwe;—~ — -~ -
Wedlug wynalazku nnuejszego« wyzej
wymieniona niedogodnosé usumigto z tego

typu kotta z gaznica, zasilana samoczyn- .
nie, w ten spos6b, ze palenisko oraz gazni-

c¢ podzielono na dwie niezalezne czesci, z
ktorych kazda posiada wlasna dysze, przez

ktéra doprowadza sie pawietrze stuzace do

zgazowania, przy czym jednak obie czesci
posiadaja wspélny przewéd zasilajacy je w
paliwo. W, ten sposéb w jednym kadlubie
paleniska o jednym przewodzie do dopro-
wadzania paliwa wytwarza si¢ palenisko
podwéjne. Obstuga takiego kotta o podwoj-
nym palenisku jest bardzo latwa w kazdym
okresie, zwlaszcza przy zastosowaniu urza-
dzenia dozorujacego (staly plomyk). W o-
kresach wielkich mrozéw dzialaja oba pa-
leniska, podczas gdy w okresach przejscio-
wych dziata tylko jedno z palenisk, pod-
czas gdy drugie jest unieruchomione, a je-
go obleg wodny, jest wquczony z ukladu
rur ogrzewczych.

~ To podwéjne palenisko moze byé zasto-
sowane zaréwno do kottéw, w ktérych gaz-
nica znajduje sie¢ w dolnej czesci kotla, w
jego kadlubie, jak i do kottéw z przednimi
paleniskami, wbudowanymi przed wlasci-
wym kotlem, W pierwszym przypadku sam
kociol moze by¢ podzielony na. dwie czesci,
oddzielone od siebie koszem, zasilajacym

podwéina gaznice, przy czym kazda z tych
czeéci jest wlaczona do ogolnego obiegu o-

‘grzewczego za pomoca zaworow.

Z drugiej strony jednak moga zacho-

.dzi¢ trudnosci w stosowaniu palenisk-gaz-

nic z wentylatorem o dziataniu przerywa-
nym, zwlaszcza w okresach przejsciowych;
podczas okreséw bezczynnosci wentylatora,
ktére moga byé dtuzsze lub krétsze i zmie-
niaé¢ si¢ w szerokich granicach w danej in-
stalacji, wytwarzanie gazéw zmniejsza sig
coraz bardziej wraz ze spadkiem tempera-
tury; nalezy jednak dba¢ o to, by w chwili,
gdy wentylator znéw zaczyna dziala¢, re-
akcja zaréwno 'w gaznicy, jak i w komorze

spalinowej, rozpoczela si¢ natychmiast na

nowo, w przeciwnym bowiem razie moze
nastapi¢ badZz zgaszenie paleniska, badz
tez, co jest bardziej niebezpieczne, mozna
spowodowa¢ wybuch, jesli gazy nie zapali-
ty si¢ przy wylocie z gaznicy. Niebezpie-
czenistwo to wystepuje zwlaszcza, gdy tem-
peratura na zewnatrz nie jest zbyt niska,
co powoduje zbyt dtugie okresy bezczynno-
éci wentylatora.

Znany jest uktad, w ktérym powietrze,
stuzace do zgazowania, doprowadza si¢
przez bardzo waska szczeling, biegnaca
na calej glebokosci paleniska, na skutek
czego mozna spowodowaé, praktycznie bio-
rac, natychmiastowe zgazowanie w bardzo
wysokiej temperaturze (zgazowanie w tem-
peraturze topnienia popiotu); zapobiega si¢
w ten sposob bardzo wielu wyzej wzmian-
kowanym niebezpieczeristwom, bez uzyska-
nia jednak catkowitego bezpieczeristwa. A-
le niebezpieczeristwa te istnieja w daleko
wigkszym stopniu w kottach lub paleni-
skach, do ktérych doprowadza si¢ powie-
trze przez przewéd o szerokim przekroju.

Celem niniejszego wynalazku jest za-
pewnienie natychmiastowego rozpoczecia
spalania w chwili, gdy wentylator zostaje

ponownie uruchomiony, niezaleznie od diu-

gosci okresu jego bezczynnosci, Cel ten u-
zyskuje sig przez sztuczne wytworzenie w
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warstwie paliwa miejsca zaptonu gazéw, w
ktérym temperature utrzymuje si¢ podczas
calego okresu nieczynnoéci na wysokosci,
wystarczajacej do zapalenia gazéw w chwi-
li, gdy tylko zaczynajq si¢ one wywiazy-
wag.

W celu stworzenia takiego miejsca za-
ptonu powietrze atmosferyczne, doptywaja-
ce do paleniska na skutek ciagu naturalne-
go w chwili, gdy wentylator nie dziala, zo-
staje usuwane w jednym tylko miejscu
dzieki temu, iz w tym miejscu strefa pali-
wa stawia slabszy opér przeptywowi po-
wietrza, niz w miejscu $srodkowym.

W praktyce postepuje si¢ w rozmaity
sposob, miedzy innymi np. jak nastepuje;
otwor 14 do wyladowania kosza zasilaja-
cego zajmuje prawie polowe tylnej szero-
kosci paleniska, za$ jego przednia polowa
jest wolna. Paliwo spada skutkiem wlasne-
go ciezaru do paleniska i tworzy w kierun-
ku ku przedniej czeéci paleniska skarpe
naturalna, pochylona pod katem okoto 45°.
Dysza 18, doprowadzajaca powietrze, stu-
zace do zgazowania, ciagnie si¢ od tylnego
korica paleniska do punktu, lezacego w pe-
wnej odlegloéci od przedniego korica, tak
iz przedni koniec otworu tej dyszy znajdu-
je si¢ w bardzo nieznacznej odleglosci od
nachylonej powierzchni skarpy paliwa. In-
nymi slowy dysze umieszcza si¢ w ten spo-
s6b wzgledem masy paliwa w palenisku, a-
zeby przy kodcu tej dyszy grubosé war-
stwy paliwa, przez ktéra ma przeplynaé
powietrze, byla znacznie mniejsza, anizeli
we wszelkich innych punktach i tym sa-
mym, azeby opér stawiany w tym miejscu
przeplywajacemu powietrzu byl bardzo
nieznaczny. W chwili, gdy wentylator nie
dziala, a powietrze z zewnatrz doptywa je-

dynie na skutek ciagu naturalnego, panuja-

cego w palenisku, powietrze bedzie usito-
walo uj$é w miejscu, w ktérym panuje naj-
mniejszy opér, na skutek czego w tym miej-
scu zawsze bedzie przebiegaé reakcja i za-

wsze beda wytwarzaé sig gazy. To wytwa-

rzanie sie gazéw jest bardzo slabe i, pra;k-
tycznie biorac, wytworzony gaz spala sie
natychmiast, tworzac maly ptomyk, ktéry
spetnia role ptomyka stalego, stuzacego do
natychmiastowego zapalenia wytworzonego
gazu w chwili, gdy wentylator wznawia swa
dzialalnos$é. Dysze te mozna przedtuzyé za
pomoca malej rurki 19, chtodzonej za po-
moca krazacej wody, przy czym rurka ta
znajduje si¢ na tym samym poziomie pra-
wie, co i pochylona powierzchnia skarpy
paliwa i daje réwniez staly ptomien.

Na zalaczonych dla przykladu rysun-
kach przedstawiono na fig. 1 pionowy prze-
kréj poprzeczny kotla do centralnego o-
grzewania wzdluz linii I — I na fig. 2; fig.
2 — przekréj poziomy wzdluz linii 1] —
Il na fig. 1; na fig. 3 — przekréj pionowy
wzdtuz linii IIT — III na fig. 1; na fig. 4 —
przekréj podtuzny specjalnej dyszy do do-
prowadzania powietrza stuzacego do zga-
zowania; na fig. 5 — pionowy przekréj po-
przeczny podwojnego paleniska przednie-
go; na fig, 6 — poprzeczny przekréj piono-
wy odmiany przedstawionej na fig. 5, a na
fig. 7 — polowe przekroju innej odmiany.

Kociol, przedstawiony na fig. 1 — 3,
wzmiankowanego typu o dolnym ,wew:netr,z-
nym palenisku, tworzacym gaznice, nad
ktora znajduje si¢ komora spalinowa, ]est
podwéjny. Kadlub kotla ma ksztalt prrosto-
katnego réwnolegloscianu 1, w srodku kto-
rego znajduje si¢ kosz 2 do samoczynnego
zasilania paliwem. Z obu stron tego kosza
utworzone sa dwa paleniska z czgécaam
dodatkowymi. Kazde palenisko sklada. .sie
z dolnej czesci 3, tworzacej gaznice, z 910-
nowej komory spalinowej 4, ktéra z:ma;du,-
je si¢ nad gaznica i ktéra ciagnie sie az po-
nad kociol, a koticzy si¢ kolankiem 5, shu-
zacym do przeprowadzania gora,cy*ch gar
z6w przez uklad rurek 6; gazy uchod,;a,
przez dolne kanaly 7 ku rurze 8 wspélnej
dla obu palenisk. Kazde palemsko posiada

plaszcze wodne, taczace sie leszy soba, i

utworzone przez $cianke 9 'kosza, zemtrz-



ne Scianki 10 kotta, dno paleniska i uktad
rurek 6. Goraca woda wyplywa z punktu
11 ku zaworowi, nieprzedstawionemu na
rysunku, faczacemu kociot z gléwnym prze-
wodem wylotowym instalacji do ogrzewa-
nia centralnego; zimna woda wraca przez
rur¢ 12 poprzez zawdr {nieprzedstawiony
na rysunku), laczacy kociot z gléwnym
wsp6lnym przewodem powrotnym do wody.
W ten sposéb mozna dowolnie wylaczyé z
obiegu ogrzewanego jedno lub drugie pale-
nisko.

Kosz ciagnie si¢ na calej gtebokosci ko-
tla; ku dofowi zweza sie on, a jego dno 13
jest wygiete lub tez posiada ksztalt dasz-
ka. Kosz posiada wewnetrzna szczeline 14,
stuzaca do zasilania weglem na skutek
dziatania sily cigzkosci kazdego z palenisk;
ta szezelina (fig. 3) ciagnie sie mniej wiecej
na tylnej poltowie glebokosci palenisk,
skutkiem czego do paleniska spada pewna
ilo&¢ paliwa 15, ktéra samoczynnie uklada
si¢ w naturalng skarpe w kierunku przed-
nich drzwiczek 2uzlowych. Dolna krawed?
tej szczeliny ciagnie sie¢ az do paleniska
pod postacia wystajacej krawedzi 14°, kto-
ra zapobiega rozszerzaniu sie zZarzenia
skutkiem zgazowania, az do szczeliny zasi-
lajacej 14.

Powietrze, stuzace do zgazowania,
wdmuchuje si¢ przez wentylator, nieprzed-
stawiony na rysunku; mozZna zastosowaé
wspélny wentylator dla obu palenisk z od-
tzielng dla kazdego paleniska zasuwa za-
worowa, albo tez dla kazdego paleniska
stosuje sie oddzielny wentylator. W przy-
kladzie wykonania wdmuchuje sie powie-
trre przez dysze 17, umieszczona w $ciance
kosza (co zapewnia jego ochladzanie).

Dyszai ta na calej swej dlugoséci posiada
bardzo waska szczeline 18 (2 do 8 mm),
przez ktora uchodzi powietrze; dysza ta w
przekroju poprzecznym ma ksztalt zweZaja-
cy si¢ w kierunku ku szczelinie, najkorzyst-
niej ksztatt rury Venturi'ego, ktérej of jest
pochylona pod katem okolo 45° wzgledem

poziomu. Dzieki temu pochyleniu powietrze
wdmuchuje sie do paliwa wzdluz odpo-
wiedniej pochylej, co z jednej strony zapo-
biega zatykaniu przez fuzel szczeliny 18,
a z drugiej strony w polaczeniu z dziata-
niem wystajacej krawedzi 14' zapobiega
rozszerzaniu si¢ procesu spalania az do
kosza. Powietrze wdmuchuje sie (fig. 4 w
kierunku od A do B, to znaczy od tytu ko-
tta ku jego przodowi, a to w tym cely, by
uniknaé zbyt szybkiego przebiegu reakcji
w przedniej czeéci paleniska, to znaczy
tam, gdzie opér stawiany przeplywowi po-
wietrza jest mniejszy; by spowodowaé
réwnomierny przebieg zgazowania w calej
glebokosci paleniska, stosuje sie¢ wedlug
wynalazku, reduktor 22, umieszczony w
dyszy i dzielacy ja na calym jej przekroju
wraz ze szczeling 18 na dwie strefy o roz-
maitym ciénieniu; jedna 23 o ciénieniu
$rednim, np. 80 mm slupa wody, biegnaca
ku tyltowi i druga 24 o cisnieniu niskim (25
do 30 mm), biegnaca ku przodowi paleni-
ska. Jasnym jest, ze moina by bylo zasto-
sowaé wiele kolejnych reduktoréw.

Dysza biegnie na calej prawie szeroko-
$ci paleniska i w kazdym razie jej dtugos¢,
a wlasciwie dlugoéé bardzo waskiej szcze-
liny 18, przez ktéra uchodzi powietrze, jest
wieksza od dlugosci szczelin 14, stuzacych
do zasilania paliwem, a to w tym cely, by
grubosé¢ warstwy paliwa u przedniego kori-
ca szczeliny, przez ktéra ma powietrze
przeplynaé, byla znacznie mniejsza anizeli
w innych punktach i tym samym stawiala
jak najmniejszy opér przeplywajacemu
powietrzu. Dzieki powyzszemu w okresie,
gdy wentylator jest nieczynny, powietrze
atmosferyczne zassane do tej dyszy na
skutek rozprezenia, panujacego w pale-
niskach, bedzie usitowalo uj$é w miejscu o
najstabszym oporze; w wyniku tego prawie
cala ilo§¢ powietrza zassanego ujdzie przy
koficu dyszy, zapewniajac utrzymanie w
tym miejscu zarzacego si¢ punktu, wytwa-
rzajacego mely staly plomyk, ktéry w



chwili ponownego uruchomienia’ wentylato-
ra powoduje natychmiastowe wznowienie
procesu spalania. Powietrze, potrzebne do
podirzymania palenia si¢ tego stalego plo-
myka, doptywa do dyszy przez maly prze-
wod 25, ktory stanowi przedluzenie kadlu-
ba dyszy ku przodowi; ten przewéd zaopa-
trzony jest w bardzo lekka klape 26, wa-
hajaca si¢ w punkcie 27. Gdy wentylator
dziata, strumieri powietrza, wdmuchiwane-
go w kierunku od A do B, dociska te klape
do pochylego otworu przewodu 25, ktéry
zostaje w ten sposéb zamkniety; z chwila,
gdy wentylator przestaje dziataé, klapa
pod dzialaniem wlasnego ciezaru wraca do
polozenia pionowego, otwierajac w ten spo-
sob przewéd 25, na skutek czego powietrze
zewngtrzne moze przeplynaé bezposrednio
do dyszy. Mozna réwniez, jak to przedsta-
wiono ' na rysunku, zastosowaé rurke 19,
wychodzaca z dyszy i koriczaca sie prawie
na poziomie skarpy, przy czym zalezy to
wylacznie od ksztattu dyszy. Ta sama rur-
ka, oczywiscie ozigbiona, posiada duze zna-
czenie, gdy si¢ ja stosuje z dyszami o sze-
rokich wylotowych otworach powietrznych.
Dzigki rurce 19 mozna uniknaé konieczno-
$ci tworzenia pochylonej skarpy, ktéra w
rzeczywistoéci stanowi nieuzyteczna strate
przy wykorzystywaniu przekroju paleniska;
mozna np. zastosowaé szczeling 14, ciagna-
cq si¢ na calej szerokosci paleniska i w ten
sposob skierowaé rurke 19, aby jej otwér
wylotowy znalazl si¢ w sasiedztwie gérnej
powierzchni masy paliwa,
20 (fig. 1).

Komory spalinowe sa wyposazone w
szczeliny lub otwory 21, w ten sposéb roz-
mieszczone na calej wysokosci tych komér
i stuzace do doprowadzania powietrza do
spalania, by spali¢ catkowicie wytworzone
gazy i utworzy¢ na calej wysokosci i szero-
kosci komér spalinowych zastone z plomie-
ni.

Jak juz wzmiankowano wyzej, podwoéj-
ne palenisko-gaZnica moze byé wbudowane

np. w punkcie -

na zewnatrz kadluba kotla, jako palenisko
przednie. Na fig. 5 do 7 przedstawiono trzy
przyklady takich przednich palenisk.

Na fig. 5 palenisko przednie sklada sie
ze skrzyni 30 z plaszczem wodnym, pola-
czonym z plaszczami wodnymi wlasciwego
kotla; ten kadlub 30 dzwiga w gornej cze-
$ci kosz 31 do zasilania paliwem stalym,
skad paliwo to spada na skutek wlasnego
ciezaru na srodek gornej czesci kadtuba 30,
ponad wydrazony kadlub 32, umieszczony
naj osi skrzyni 30. Paliwo uklada si¢ w
skrzyni po obu stronach wydrazonego ka-
dluba 32, tworzac dwie naturalne skarpy.
Wydrazony kadlub 32 jest polaczony z pta-
szczem wodnym skrzyni 30 i zawiera po-
dwoéjna dysze 33, podobna do tej, jaka jest
przedstawiona na poprzednich figurach, ale
ktéra zawiera dwie przeciwlegle szczeliny
wdmuchowe. Ta dysza moze byé wyposazo-
ra w staly ptomyk taki, jak opisano po-
przednio. W ten sposéb tworza si¢ dwa od-
dzielne paleniska, ktére moga dziataé nieza-
leznie od siebie lub réwnoczesnie, Wytwo-
rzone gazy uchodza przez $rodkowa rure
34, potaczona bezposrednio z kotlem, nie-
przedstawionym na rysunku, przy czym po-
wietrze spalania doprowadza si¢ badZ do
komory lub komér spalenia, badz tez bez-
posrednio do przewodu 34.

W odmianie wykonania, przedstawionej
na fig. 6, a nadajacej si¢ glownie dla pa-
liwa, posiadajacego popi6l o bardzo wyso-
kiej temperaturze topnienia, stoé,uie sig
réwniez jedna lub wiele rur gazowych 34,
przy czym kosz zasilajacy korczy sie przy
bocznych $ciankach skrzyni 30°. Ta ostatnia
jest w tym przypadku wyposazona w dwie
przeciwlegle dysze o waskiej szczelinie 35,
przez ktére powietrze wdmuchuje sie w
kierunku poziomym lub tez skosnie ku do-
towi; nie moze byé¢ juz wlasciwie mowy o
rzeczywistym podziale paleniska-gaZnicy,
ale poniewaz stosowane dysze z waska
szczeling wywieraja swe dzialanie jedynie
na nieznacznej glebokosci, wigc dziatanie



kazdej dyszy jest ograniczone najwyzej do
polowy szerokosci paleniska, co wlasciwie
tworzy podwéjne palenisko, jak w wypad-
kach wyzej opisanych. Kazda z dysz jest
polaczona z gérnym wystgpem 14, jak to
przedstawiono na fig. 1, w celu podanym
wyzej.

W. odmianie wykonania, przedstawionej.
na fig. 7, ktéra odpowiada odmianie, przed-
stawionej na fig. 6, i ktéra stosuje sie do
paliwa o duzej zawartosci popiotu, kazda
polgaznica zaopatrzona jest w dwie umie-
szczone jedna nad druga dysze 36 i 37 o
rozmaitych stopniach nachylenia, przy
czym mala dolna dysza jest nieco cofnieta
wzgledem gornej dyszy i stuzy gléwnie do
stapiania popioléw, pochodzacych z gornej
glownej dyszy.

Zastrzezenia patentowe.

1. Kociol do ogrzewania centralnego,
zawierajacy gaznice, komore spalinowa do
spalania gazéw, powstajacych w gaznicy,
przy czym gaznica jest podzielona na dwie
niezalezne czesci, z ktérych kazda jest
wlasna, wytwornica i posiada wlasny uklad,
doprowadzajacy powietrze, obie za$ te
czeéci polaczone sa ze wspdlnym koszem
do samoczynnego zasilania paliwem statym
pod dziataniem sily ciezkoséci oraz z komo-
ra spalinowa kotla, wreszcie zawierajacy
kadlub i kosz do zasilania paliwem stalym
o podwéjnych sciankach, pomiedzy ktéry-
mi krazy woda, znamienny tym, ze kosz
(2) jest umieszczony w srodku gérnej cze-
$ci kotla i laczy tylna i przednia $cianke
kotta, tworzac wraz z innymi $ciankami ko-
tla dwie oddzielne pionowe komory spali-
nowe (5) dla gazéw, plynacych z gaznicy,
przy czym obieg wody w kotle i w koszu
jest podzielony na dwa niezalezne obwody,
z Ktoérych kazdy otacza jedna z komér spa-
linowych i potaczony jest z obiegiem
ogrzewczym za pomoca zaworow (11), zas
dolna czes$é kotla zawiera kadtub, wydra-

z2ony w édrodku, ktéry ciggnie sie od po-
wierzchni tylnej ku powierzchni przedaiej,
dokladnie pod szczeling (14), przez ktéra
paliwo wypada z kosza i ktéry dzieli dolna
cze$é kotla na dwie oddzielne czesci i kaz-
da z tych czesci zasilana jest powietrzem,
stuzacym do zgazowania, za pomoca urza-
dzenia o dzialaniu przerywanym, ktére
wdmuchuje powietrze przez bardzo waskie
stosowane juz wydiuzone szczeliny (18),
wykonane z obu stron wzmiankowanego
wydrazonego kadluba, tworzac w ten spo-
s6b w dolnej czesci kotla dwie niezalezne
gaZnice, przy czym gaz, plynacy z tych
gaZnic, zostaje spalony w gornej odpowied-
niej komorze spalinowej (4) za pomoca
powietrza, wprowadzanego przez znane juz
dziurkowane rurki (21), rozmieszczone pie-
trowo na caltej wysokosci tych komér.

2. Kociol wedtug zastrz. 1, znamienny
tym, ze komora spalinowa (fig. 5) jest po-
laczona z zewnetrzna gaznica (30), ktéra
sktada sie z kadluba, z gérnego kosza (31}
do samoczynnego zasilania paliwem sta-
tym, z kadluba wydrazonego (32), umie-
szczonego w Srodku dolnej czesci gaznicy
i ciagnacego si¢ wzdluz calej dtugosci gaz-
nicy dokladnie pod szczelina, przez ktéra
spada paliwo, przy czym ten wydrazony
kadtub (32) dzieli gaznice na dwie nieza-
lezne czesci, z ktérych kazda jest zasilana
powietrzem, stuzagcym do zgazowania, =za
pomoca urzadzenia o dzialaniu przerywa-
nym, ktére wdmuchuje powietrze przez
wydtuzone bardzo waskie szczeliny, wyko-
nane w bocznych $ciankach tego wydrazo-
nego kadluba (32) i gaz plynacy z tych
gaZnic jest spalany w komorze spalinowej
(34) za pomoca powietrza, doprowadzane-
go do tej komory przewodem powietrz-
nym (33).

3. Odmiana kotla wedlug zastrz. 2,
znamienna tym, ze kosz do samoczynmego
zasilania paliwem kadluba gaznicy (fig. 6)
doprowadza paliwo do wierzchotkéw prze-
ciwleglych scianek tego kadluba, tworzac



w ten sposéb w kadlubie tym dwie warstwy
paliwa w postaci maturalnych skarp, przy
czym kazda z tych $cian kadluba gaznicy
zawiera dysze¢ (35) do wdmuchiwania po-
wietrza, stuzacego do zgazowania, poprzez
bardzo waska wydluzona szczeling, przy
czym szeroko$é kazdej z warstw paliwa co
najmniej przystosowana jest do okresu
dziatania powietrza, wdmuchiwanego przez
te szczeliny, na skutek czego kadlub gazni-
cy jest w ten spos6b sztucznie podzielony
na dwie niezalezne gaznice.

4, Kociol wedlug zastrz. 3, znamienny
tym, ze pod szczeling do wdmuchiwania
powietrza na kazdej z dwéch przeciwle-
glych scian kadtuba gaznicy (fig. 7) znajdu-
je sie druga mniejsza dysza, stuzaca do sta-
piania popioléw, pochodzacych z reakcji w
gornych dyszach.

5. Kociol wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tym, ze §cianka, poprzez ktéra dy-
sza do wdmuchiwania wchodzi do gaznicy,
jest zaopatrzona w wystajaca krawedZ
(14°), znajdujaca sie bezposrednio nad ta
dysza.

6. Kociot wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze jego szczeliny (14), przez ktore
paliwo wpada do gaznicy sa krétsze od
szczelin (18), doprowadzajacych powietrze
spalania, dzieki czemu powstajace na jed-
nym koficu tych warstw wegla naturalne
skarpy paliwa o malej grubosci przepu-
szczaja w tym miejscu cale powietrze, na-
plywajace pod wplywem naturalnego ciagu

w okresie wstrzymania sztucznego podmu-
chu i umozliwiaja podtrzymywanie stalego
zarru oraz plomykéw, ktére sluza nastepnie
do zaplonu, gazéw powstalych przy uru-
chomianiu sztucznego podmuchu.

7. Kociot wedlug zastrz. 6, znamienny
tym, ze uklad, doprowadzajacy powietrze,
stuzace do zgazowania, zawiera mala rur-
ke (19), przesunieta przez mase paliwa i
doprowadzona, prawie do zewnetrznej po-
wierzchni masy paliwa. .

8. Kociol wedtug zastrz. 1 — 7, zna-
mienny tym, %e dysza {18) do wdmuchiwa-
nia powietrza, stuzacego do zgazowania,
zawiera reduktor (22), ktéry ja dzieli na
dwie czesci (23 i 24), przy czym w kazdej
z ¢ych czesci panuje inne cisnienie.

9. Kociol wedtug zastrz. 8, znamienny
tym, ze dysze (18) do wdmuchiwania two-
rzy rura ze szczeling wzdluz calej jej dtu-
gosci i komiec tej rury, przeciwlegly kori-
cowi, przez ktéry wplywa powietrze, za-
opatrzony jest w matla rurke (25), otwarta
na zewnatrz i wyposazona na wewnetrznym
koricu w klapke (26), ktéra zamyka te rur-
ke pod dzialaniem wdmuchiwanego wenty-
latorem powietrza, za$§ otwiera ja podczas
przerwy w wdmuchiwaniu, by przepuscié
powietrze atmosferyczne do dyszy (18)
podczas naturalnego ciagu w kominie.

Julien Bellay.
Zastepca: Inz. M. Zmigryder,

rzecznik patentowy.
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