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Wynalazek niniejszy dotyczy rozruszni-
ka do silnikéw spalinowych, w szczegdlno-
$ci rozrusznika typu rozpedowego, oparte-
go na zasadzie wykorzystania bezwladno-
$ci wirujacej masy kola zamachowego. Wy-
nalazek ma na celu stworzenie sprezystego
polaczenia” miedzy rozrusznikiem a silni-
kiem, ktére zapobiega przenoszeniu naglych
‘wstrzagsow na wal uruchomianego silnika.

Po6za tem przedmiotem wynalazku jest
urzadzenie, umozliwiajgce przenoszenie
tylko okreslonego momentu obrotowego na
uruchomiany wat silnika, dzigki czemu po-
szczegolne narzady sa zabezpieczone od
powstawania w nich nadmiernych napre-
zen.

Na rysunku przedstawiono trzy odmia-

ny wykonania rozrusznika wedlug wyna-
lazku.

Fig. 1 przedstawia podtuzny przekroj
przez jedna odmiane wykonania rozruszni-
ka wedlug wynalazku, fig. 2 — perspekty-
wiczny szczegotowy widok walu, na kto-
rym jest osadzone kolo zamachowe i cier-
ne tarcze sprzegla = rozrusznika wedlug
fig. 1, fig. 3 — czeSciowy rzut poziomy
szczegotu zazebienia w rozruszniku wedlug
fig. 1, fig. 4 — perspektywiczny widok e-
lastycznego polaczenia napedowego migdzy
napedzana poléwka sprzegla a kolem za-
machowem silnika w wykonaniach rozrusz-
nika wedtug fig. 1, 51 6, fig. 5 — podtuzny
przekr6j innej odmiany wykonania roz-
rusznika wedtug wynalazkuy, a fig. 6 — po-



dtuzny 'pr#¢kréj dalszej odmiany wykona-
nia rozrusznika wedlug wynalazku i wresz-
cie fig.’ 7 -~ perspektywiciny widok na-
gwintowanej z zeWnatrz tulei do samoczyn-
nego wylaczania napedowej szczeki
rusznika po uruchomieniu silnika.

W wykonaniu wedlug fig. 1 rozrusznik
jest zamkniety w oslonie, ktérej we-
wnetrzna cze$é 8, srodkowa czesé 9 i ze-
wnetrzna czes$é¢ 10 sa polaczone w jedna
calos¢ zapomoca s§rub 11, przechodzacych
przez pokrywajace sie otwory w. kolnie-
rzach tych czesci. Do zewnetrznej czesci
10 ostony rozrusznika jest przytwierdzona
w jakikolwiek odpowiedni sposéb, np. za-
pomocg Srub (nieprzedstawionych na ry-
sunku), tarcza 12, dZwigajaca ze swej stro-
ny pokrywe 13, ktéra tworzy wraz z tarcza
12 zamknieta komore. Tarcza 12 posiada
piaste 14, w ktérej jest osadzone lozysko
kulkowe 15, utrzymywane we wlasciwem
polozeniu zapomoca okraglej plytki 16,
przytwierdzonej do tarczy 12 zapomoca
§rub 17. W gérnej czesci pokrywy 13 jest
osadzone drugie lozysko kulkowe 18, kté-
rego o$§ pokrywa si¢ z osia lozyska kulko-
wego 15.

Wydrazony wat 19 jest osadzony obro-
towo w lozyskach kulkowych 15 i 18 i po-
sidda w dolnej czesci kolnierz 20, o ktéry
opiera si¢ wewnetrzny pierscien lozyska
15. Na wale 19 jest osadzone luzno kolo
zamachowe, posiadajace piaste 21, tarcze
22 i wieniec 23, przyczem kolo zamachowe
moze si¢ swobodnie obracaé w komorze,
utworzonej z tarczy 12 i pokrywy 13. Ko-
fo zamachowe jest utrzymywane na wale
19 zapomoca ciernej tarczy 24, osadzonej
sztywno na wale 19 i spoczywajacej swa
piasta ha drugiej stronie wewnetrznego
pierscienia lozyska kulkowego 15 oraz na
obrzezu wytoczenia walu 19. Druga cierna
tarcza 25 jest rowniez osadzona na wale
19, lecz przesuwnie, jednakze nie obroto-
wo i moze byé dociskana do drugiej stro-
ny czolowej powierzchni piasty 27 kota za-

roz-

machowego. Zesp6l tych dwoéch ciernych
tarcz 24 i 25 stanowi podatne polaczenie
napedowe migdzy walem a kolem zama-
chowem i sluzy do przenoszenia pewnego,
okreslonego zgéry momentu obrotowego,
w zaleznosci od zastosowanego cisnienia,

‘wywieranego na te tarcze. Cisnienie to jest

wywierane przez nacisk sprezyny 26, u-
mieszczonej miedzy piasta tarczy 25 a
plytka oporowa 27, ktérej polozenie wzgle-
dem piasty tarczy 25 moze byé ustalane
zapomoca nakretek 28, 29, w celu zmiany
sily napiecia sprezyny 26, a tem samem
i wywieranego przez te ostatnia cisnienia.
Koricowa cylindryczna cze$é 30 watu 19
dZwiga wewnetrzny pierscien lozyska kul-
kowego 18. Do tej cylindrycznej czesci 30
przylega czes¢ 31, zaopatrzona w gwint,
na ktéry sa nakrecone nakretki 28 i 29. Po-
nizej $rubowej czesci 31 wat 19 posiada
wigksza $rednice W postaci czesci 32 z pla-
skiemi $ciankami 33 (fig. 2). Plaskie $cian-
ki 33 czesci 32 watu 19 wspotdziataja z od-
powiedniemi otworami w ciernych tarczach
24 i 25, dzieki czemu tarcze te sa obracane
wraz z walem 19. Otwér w piascie 21 kota
zamachowego jest okragly, umozliwiajac
luzny obrét tego kola na wale. Dolny ko-
niec walu 19 jest zakoriczony kolem zgba-
tem 34, stanowiacem z nim jedna calosé.

Przekladnia zebata, z ktora jest pota-
czone koto zamachowe, sklada si¢ z kota
zgbatego 35, ktore jest w stalem zazebie-
niu z kolem zebatem 34, tworzacem jedna
calosé z walem 19. Kolo zebate 35 jest
przytwierdzone do korica krétkiego watu
36 zapomoca nakretki 37, nakreconej na
nagwintowana cze$é 38 przedluzenia walu
36. Krotki wal 36 jest osadzony obrotowo
w dwoch tozyskach kulkowych 39 i 40, u-
mieszczonych w walcowej oslonie 41, sta-
nowiacej jedna caloéé z czesciag 10 ostony
rozrusznika. Ostona 41 posiada na jednym
swym koricu obrzeze 42 i posrodku obwo-
dowe wglebienie 43, po ktérego bokach
znajduja sie walcowe powierzchnie 44,



tworzace gniazda dla zewnetrznych pier-
$cieni tozysk 39 i 40. Dolny koniec krotkie-
go walu 36 jest zakoriczony kétkiem zgba-
tem 45, z ktérem wal tworzy jedng calosé.
Kétko zebate 45 jest w stalem zazgbieniu
z kolem zebatem 46, umieszczonem w osi
rozrusznika. Wewnatrz kola z¢batego 46
jest umieszczona tarcza 47 (fig. 3), umo-
cowana sztywno w tem kole napgdowem
zapomoca uzebionych zeber prowadni-
czych 48 i 49. Nastawcze $ruby 50, wkreco-
ne w nagwintowane otwory miedzy zebra-
mi obu czesci, zapobiegaja ich podtuznemu
przesunieciu wzgledem siebie. Stozkowe
koto zebate 51 jest sztywno przymocowane
do tarczy 47 zapomocg nakretki 52, nakre-
conej na nagwintowana piaste 53 tej tar-
czy.

Urzadzenie rozruchowe, stuzace do
recznego uruchomienia zmniejszajacej
przekladni zebatej, sktada si¢ z walu roz-
ruchowego 54 z trzpieniem 55, przetknie-
tym przez wal, przyczem korice tego trzpie-
nia, wystajace nazewnatrz oslony, umozli-
wiaja zalozenie recznej korby (nieuwidocz-
nionej ma rysunku). Na przeciwleglym
koricu walu 54 jest osadzone koto zgbate 56
o wewnetrznym wiericu zgbatym, stanowia-
ce jedna calosé z walem 54. Kolo zgbate
56 zazebia sie stale z kolem zebatem 57,
tworzacem jedna catosé z walem 58, ktory
przenosi ruch obrotowy na stozkowe koto
zebate 51 za posrednictwem stozkowego ko-
ta zebatego 59, umocowanego sztywno na
koricu walu 58 zapomoca nakretki 60,
wkreconej na gwintowane przedluzenie 61
walu 58. Wal 58 jest osadzony obrotowo
w obsadzie 62, umieszczonej w otworze ze-
wnetrznej czesci 10 ostony i zamocowane;j
w . tym otworze zapomoca $rub 63. Obsada
62 posiada kotnierz 64 dopasowany do kol-
nierza zewnetrznej czesci 10 ostony. We-
wnatrz obsady 62 znajduja si¢ panewki 65,
ktore podtrzymujg wal 58 na jego koricach.
‘Wal 54 jest osadzony obrotowo w obsadzie
66, przymocowanej do obsady 62 zapomo-

ta érub 67, przyczem wal ten jest osadzony
w panewkach 68 i 69. Pomiedzy kolem zg-
batem 56 a obsada 66 znajduje sig pod:
ktadka 70, na drugim zas koricu walu, po-
migdzy koricem obsady 66 a pierscieniem
72, umieszczonym w rowku na wale 54,
znajduje si¢ podkladka 71, ktéra utrzymu-
je ten wal we wlasciwem polozeniu.

Mechanizm napedowy, polaczony ze
zmniejszajaca przekladnia zebata, posiada
walcowe przedluzenie w postaci piasty 73
kota zebatego 46, zaopatrzonej w we-
wnetrzny gwint 74 o duzym skoku (stromy
gwint), przyczem koniec gwintu stanowi u
gory uskok 75, Czolowe kolo zgbate 46 wraz
z walcowq piasta 73 jest osadzone obroto-
wo w przedluzeniu 76 srodkowej czgsci 9
oslony rozrusznika za posrednictwem lo-
zyska watkowego 77 z panewks 78, umie-
szczona w przedluzeniu 76 ostony. We-
wnatrz walcowej piasty 73 jest umieszczona
tulejka 79 (fig. 7), ktéra posiada stromy
gwint zewnetrzny 80, kolnierz 81 oraz we-
wnetrzne osiowe rowki 82. Wewnatrz zas
tulejki 79 jest umieszczony narzad nape-
dowy 83 sprzegla klowego, wyposazony na
zewnetrznej powierzchni w zZebra pro-
wadnicze 84, zazebiajgce si¢ z rowkami 82
tulejki 79, dzigki czemu otrzymuje sie
sprzeglo, umozliwiajace przenoszenie ruchu
obrotowego oraz jednoczesny ruch wzgled-
ny obu tych narzadéw w kierunku osiowym.
Narzad napedowy 83 posiada z zewnatrz
przedtuzenia 76 ukosne kly 85, ktore
wspolpracuja z ukosnemi klami 86 drugiej
potéwki sprzegla, polaczonej z watem kola
zamachowego silnika, podlegajgcego rozru-
chowi.

Narzad napedowy klowego sprzegla
85, 86 jest utrzymywany w polozeniu wy-
faczonem od walu silnika, podlegajacego
rozruchowi, zapomoca preta 87, ktéry prze-
chodzi przez tarcze 47 oraz wydrazony wal
19 wzdluz osi nazewnatrz pokrywy 13 o-
stony rozrusznika. Do korica preta 87 jest
przymocowany przycisk 88 zapomoca prze-



tyczkt 89. Na przeciwlegly koniec preta 87
nakrecona jest nakretka 90, ktéra podirzy-
thuje od spodu narzad napedowy 83 sprze-
glta ktowego i ktéra jest zabezpieczona na
précie zapomoca przetyczki 91. Pomiedzy
przyciskiem 88 a pokrywa 13 jest umie-
szczona spreiyna ‘92, ktéra utrzymuje pret
87, a tem samem i narzad napedowy w po-
tozeniu podniesionem, t. j. wylaczonem. Na
precie 87 znajduje 'ste kotnierz 93, o ktory
opiera sie podktadka 94, sluzgca jako o-
parcie dla sprezyny 95, opterajacej sig dru-
gim koricem o narzad napedowy 83 i do-
ciskajacej ten narzad do nakretki 90 preta
87.

* Ponizszy opis wyjasnia, w jaki sposéb
odbywa sie sprzeganie pomiedzy: mecha-
hizmem rozruchowym a watem kota zama-
chowego' silntka, podlegajacego rozrucho-
wi. Urzadzenie sprzeglowe, wspélne dla
wszystkich trzech rozwazanych odmian
urzqdzenia rozruchowego, jest przedsta-
wibne szczegétowo w widoku perspekty-
wicznym na fig. 4. Kole zamachowe 96
silrrka jest zamocdwane na magwintowa-
nym koricu walu korbowego 97 zapomocs
nakretki 98. Polowka sprzegta klowego z
ukoénemi klami 86 jest przymocowana w
dowolny spostb, np. zapomocy nitow 101,
do plytki 99, posiadajacej na obwodzie
obrieze 100. Na odwrotnej stromie plytki
99 sa rozmieszczome na dwéch prostopa-
dtych do siebie $rednicach ptytki czopy #02,
przymocowane do plytki zapomocs 1bow,
utworzonych przez roznitowanie koricow
tych czopéw na gérnej stromie plytki. Na
plytce 99 sa rozmiesz¢zone réwniez na
dwéch prostopadlych do siebie srednicach,
lecz * w innych miejscach niz czopy 102,
szezeéliny 103, bieghace wzdluz obwodu ko-
ta, wspétsrodkowego wzgledem osi obrotu
kola zamachowego 96. Pod ptytkqa 99 we-
‘'whatrz obrzeza 100 jest umieszczona tar-
cza 104 ze sptezystego materjalu, np. z gu-
‘my, posiadajaca otwory na ‘czopy 102. Po-
Za ‘temy via prredluzeniu koficéw  szczelin

103 tarcza 164 posiada otwory, w ktérych
umieszczone sa tulejki 105, przez kiore
przechodza sruby 106, przepuszczone przez
ptytke 99 i sprezysta tarcze.104 ‘oraz wkre-
cone w nagwintowane otwory. wykonane w
kole zamachowem 96. -Obrét polowki
sprzeglta klowego, posiadajacej kly 86,
przenosi si¢ na kolo zamachowe 96 za po-
$rednictwem sprezystej tarczy 104, czopow
102 i érub 106, dzicki czemu zapobiega sig
przeniesieniu wstrzaséw na ‘wat uruchomia-
nego silnika. : . :
Mechanizm rozruchowy dziala w spo-
sé6b nastepujacy. Najpierw malezy zalozyé
reczna korbe na trzpieri 55 i obracaé¢ wat
54; ruch ten przenosi si¢ przy zwigkszonej
szybkosci, poprzez kola zebate 56 i 57.na
wal 58 i stozkowe koto zebate 59. Stozko-
we kolo zebate 59, zazebiajace sie stale ze
stozkowem kolem zgbatem 51, obraca tar-
cze 47, przymocowana sztywno do kota
zebatego 46. Kolo zebate 46, zazehiajace
sie stale z kolem zebatem 45, obraca krotki
wat 36 wraz z osadzonem na mim kolem

‘zebatem 35, ktére zkolei obraca wydrazony

wal 719 ze znmaczng szybko$cia. Cierne tar-
cze 24 i 25, osadzome przesuwnie, lecz
nieobrotowo na wydraronym wale 19, po-
ciggaja za soba przy pewnej sile tarcia ko-
to zamachowe 21, 22, 23 dzieki naciskowi
sprezyny 26; ruch obrotowy tarcz cieraych
przenosi si¢ na kolo zamachowe, w ktérem
gromadzi sie energja kinetyczna. Z chwilg
nagromadzenia w tem kole takiej ilosci
energji, jaka wystarcza do rozruchu silni-
ka, nalezy nacisngé przycisk 88, dmieki cze-
mu zostaje proesumiety wdol pret 87 razem
z podktadka 94. ' Sprezyma 95  przesunie
wéwczas zkolei narzgd napgdowy 83 w kie-
runku kota zamachowego 96 silnika, podle-
gajacege roaruchowi, dzieki czemu naste-
puje sprezyste sprzegniecie kiéw 85 i 86
sprzegla klowego. Ruch obrotowy kota roz-
pedowego zostaje wowczas prremiesiony
zpowrotem poprzez kota zgbate 34, 35, 45
146 na walcows, piaste 73 kota zebatego 46.

- -



Obrot piasty 73 powoduje przesuniecie na-
kretki 79, tak iz nastepuje mocne sprzegnie-
cie narzadu napedowegdo 83 z kolem zama-
chowem 96 silnika poprzez sprzeglo klowe
85 — 86. Ruch obrotowy piasty 73 prze-
nosi si¢ poprzez nakretke 79 na narzad na-
pedowy 83 zapomoca zeber 84 i dalej na
plytke 99 kota zamachowego silnika, pod-
legajacego rozruchowi W pierwszej chwi-
li przekazywania momentu obrotowego na
sprezysta- tarcze 104 nastepuje wzgledny
ruch pomiedzy czopami 102 a $rubami 106,
oo zapobiega w chwili rozruchu przeniesie-
niu gwaltownego wstrzasu na wat korbowy
uruchemianego silnika. Jesli moment obro-
towy, przekazywany przez koto zamacho-
we 21, 22, 23, jest nadmierny, wéwczas to
kolo zacznie $lizgaé sie wzgledem ciernych
tarcz 24, 25, zapobiegajac powstaniu nad-
miernych naprezer i ewentualnemu uszko-
dzeniu ktéregokolwiek z narzadéw roz-
rusznika wzglednie silnika. Okreslony mo-
ment obrotowy, jaki moze byt przeniesiony
z kola zamachowego na pozostale narzady
rozrusznika, moze by¢ ustalony zgory przez
odpowiednie wstepne napiecie sprezyny 26
zapomocq nakretki 28. Gdy nastapi rozruch
silnika i silnik w dalszym ciagu obraca sig
juz o witasnej mocy, to szybkos¢ jego staje
si¢ wigksza od szybkosci narzadu napedo-
wego rozrusznika, a wowczas tulejka 79
zaczyna oObracaé s‘e wzgledem piasty 73
w odwrotnym do poprzedniego kierunku, a
ten obrét. tulejki 79 powoduje jej cofnig-
cie, umozliwiajac sprezynie 92 odlaczenie
preta 87 i narzadu napedowego 83 od na-
pedzanego przez rozruszmik narzadu silni-
ka.

W odmianie wykonania rozrusznika we-
dlug wynalazku, przedstawionej na fig. 5,
zastosowano odmienny uklad narzadéw.

W odmianie tej wydrazony wat 19 jest o-
~ sadzony obrotowo w lozysku 15, umocowa-
nem w tarczy 12, oraz w lozysku 18, umo-
cowanem w przedluzeniu 41° walcowej o-
sfony 41, Wydrazony wal 19 jest zaopa-

trzony w kolaierz 110, o kiéry opiera sie
wewnetrzny pierscien loiyska kulkowego
15 oraz w zwezony komiec 1711, wttoczony
w odpowiednio uksztattowany otwor we-
wnetrznego pierscienia drugiego lozyska
kulkowego 18, tak iz oirzymuje sig sztyw-
ne polaczenie tego walu z wewnetrznym
obrotowym piericieniem 4tego tloiyska.
Piasta 21 kola zamachowego opiera si¢ bez-
posérednio na wewnetrzaym pierscieniu lo-
zyska kulkowego 15 i jest docisnieta do
tego pierscienia lozyska zapamoca makretki
112, nakreconej na gwintowany kopiec wa-
tu 19, .
Kolo zgbate 113 z wewneirznym wied-
cem zebatym zazebia sig z kolem zgbatem
45, tworzacem jedna calosé z krétkim wal-
kiem 36. Kolo z¢bate 113 jest sziywmo o-
sadzone na. tarczy 114, posiadajacej wal-
cowy wystep 115, do kidrego jest przymo-
cowana w dowolny sposéb, np. zapomoca
spawania, tuleja 716. Wystep 115 posiada
u dotu wycigcia, ktére tworza w wystegpie
115 zebra 117. Panewka 118 podtrzymmje
tuleje 116, Wydrazona cylindryczna ma-
kretka 119 posiada stromy wewaetrzny
gwint 7120 {o dlugim skoku), ktéry zazehia
st¢ z zewnetrznym gwintem tulejki 79. Na-
kretka 7119 posiada zewnetrzne zebra 121,
stanowiace podiuzne prowadzenie dla umie-
szczonych wewnatrz tulei tarcz ciernych
116. Sczereg tarcz ciernych 122 sprzegla
ciernego stuzy do sprzegania tulei 116
z nakretka 7119 i moze przenosié tylko
okreslony moment obrotowy. Tarcze cier-
ne naleza do dwéch zespolow i sa
rozmieszczone naprzemian, przyczem tar-
cze jednego zespolu sg polaczone =z
prowadniczemi zebrami 117 tulei 116,
tarcze zas drugiego zespolu, umieszczo-
ne miedzy tarczami pierwszego zespolu, sa
polaczone z cylindryczna nakretka 119 za-
pomoca zeber prowadniczych 124, Sita
tarcia, jaka moze byé¢ wywolama pomiedzy
temi dwoma zespolami tarcz, moze byé u-
stalana na zadana warto§¢ zapemoca spre-



syn 123. Cierné tarcze 122 s4 utrzymywa-
ne w swem polozeniu zapomoca pierscienia
124, < osadzonego na przedluzeniu - zZeber
prowadniczych 121, oraz pierscienia 125
utrzymywanego we . wlasciwem - polozeniu
zapomoca, sprezyn 123. Sprezyny te sa pro-
wadzone zapomoca czopow 126, wystaja-
cych z pierscienia 125, Drugie korice sprezyn
123 opieraja si¢ o-nastawny pierscien 127,
wkrecony na zewnetrzny gwint nakretki
-119: i .zaopatrzony w.szereg otworow 128
.do zakladania klucza. Przez wkrecanie lub
wykrecanie pierscienia 127 mozna odpo-
wiednio ustali¢ sile napiecia sprezyn 123,
‘w celu zmiany sily tarcia pomiedzy tarcza-
mi 122. Sprzeglo cierne jest utrzymywane
we wlasciwem polozeniu zapomoca pier-
§cienia oporowego 141. Pokrywa 129, sta-
‘nowiaca ochrone przed kurzem, posiada
na obrzezu szczeliny, czynigce je sprezy-
stem,  oraz wystajace zebro, ktére wspot-
dziala z wglebieniem w ostonie 76. Pier-
$ciefi oporowy 130 zabezpiecza polaczenie
pokrywy z walcowem przedluzeniem srod-
kowej: czesci 9: oslony rozrusznika. .
Urzadzenie;:stuzace do recznego urucho-
miania zmniejszajacej: przekladni zgbatej,
sktada sie¢ ze stozkowego kota zebatego 59,
utrzymywanego we wlasciwem polozeniu na
wale 131.zapomoea nakretki 132, nakre-
conej na gwintowe przedtuzenie walu 131.
Tuleja 133 opiera sig¢ o druga strone piasty
stozkowego kota ze¢batego 59. Tuleja ta o-
tacza wal 1371 i jest utrzymywana na tym
wale zapomoca kotnierza 134 i sruby 135.
Trzpien 136, przechodzacy wpoprzek watu
131, stuzy do zaktadania zdejmowalnej
korby recznej (na rysunku n‘euwidocznio-
nej). Wewnatrz tulei 133 z obydwéch kon-
‘cOw- §3 umieszczone panewki 137 i 138,
podirzymujace wal 131. W otworze srod-
kowej ' czeéci 9 oslony rozrusznika jest o-
shdzona tuleja 140, podtirzymujaca osa-
dzona. w niej obrotowo' tuleje 133, przy-
czem tuleja 740 jest utrzymywana w swem
potozeniu.‘w;-ostonie . zapomoca $ruby 142.

Zespol, sktadajacy sie z watu 131, stozko-
wego kota zgbatego 59 i tulei 133, moze
slizga¢ si¢ wzdluz osi walu 131 w tulei 140,
w celu wlaczenia lub wylaczenia wspélpra-
cujacych ze soba kol zebatych 59 i 51. Aby
ograniczy¢ przesuw tego zespolu podczas
ruchu, sprowadzajacego zazebienie tych
kol, zastosowany jest na tulei 133 kolnierz
143, ktory opiera sig¢ o czolowa powierzch-
ni¢ 144 zewnetrznego korica tulei 140. ‘

Dzialanie rozrusznika w wykonaniu
wedlug powyzszej odmiany jest podobne do

dzialania rozrusznika w wykonaniu we-

dlug fig. 1. Podczas uruchomiania silni-
ka nalezy najpierw zalozyé na wal 131
reczng korbe, zaczepiajac ja o trzpien 136,
i przesunaé ten wal wraz z tulejg 133 w
lewo do polozenia, w ktérem kolnierz 143
tulei 133 opiera si¢ o czolowa powierzch-
ni¢ 144 tulei 140, wéwczas bowiem nastapi
prawidlowe zazebienie si¢ kot zebatych 59
i 51. Nastepnie podczas obrotu watu 131 za-
pomoca, recznej korby zostaje wprawione w
ruch stozkowe kolo zebate 51, a z niem i
czolowe kolo zgbate 113 o wewnetrznym
wiericu ‘zebatym, a w dalszym ciagu za
posrednictwem kol zgbatych 45, 35 i 34
ruch ten przenosi si¢ na wydrazony wal 19,
z ktérym jest sztywno polaczone kolo za-
machowe 23. Po nagromadzeniu wi tem kole
zamachowem 23 energji kinetycznej, dosta-
tecznej do rozruchu silnika, wal rozrucho-
wy 131 zostaje przesunigty w kierunku na
prawo, powodujac wylaczenie napedowego
stozkowego kota zgbatego 59 od reszty me-
chanizmu rozrusznika. Nastepnie naciska
si¢ przycisk 88, dzieki czemu narzad nape-
dowy 83 sprzega sie z kolem zamachowem
96 silnika, podlegajacego rozruchowi. Ruch
kota zamachowego 23 rozrusznika zostaje
przeniesiony w przeciwnym kierunku po-
przez wydrazony wat 19, kola zebate 34,
35, 45 1 113 na tuleje walcowsa 116 kota
zgbatego 113. Cierne tarcze 122 przenosza
woéwczas okreslony moment obrotowy na
nakretke 119. Obrét nakretki 119 powoduje
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przesuniecie tulejki 79, dzieki czemu narzad
napedzajacy 83 rozrusznika sprzega sie z
waltem uruchomianego silnika. O ile opér,
jaki stawia silnik podczas rozruchu, jest
wigekszy od najwigkszego momentu obroto-
wego, jaki moze byé przeniesiony poprzez
cierne sprzeglo 122, nastepuje wzgledny
poslizg tarcz sprzegla, ktéry zapobiega
powstawaniu nadmiernych naprezeri w na-
rzadach rozrusznika, a tem samem ich u-
szkodzeniu. Gdy uruchomiony silnik zaczy-
na obracaé sie wlasng moca, tulejka 79 zo-
staje odciagnieta, a sprezyna 92 odlacza na-
rzad napedowy rozrusznika od napedzane-
go narzadu uruchomianego silnika.

W odmianie wykonania rozrusznika we-
dlug wynalazku, przedstawionej na fig. 6,
wydrazony wal 19 jest osadzony obrotowo
w kulkowych lozyskach 15 i 18 i posiada
na jednym koricu gwintowe potaczenie 149
z wewnetrznym pierscieniem kulkowego
tozyska 18 oraz pierscieniowy kotnierz 110,
stykajacy sie z dolnym pierscieniem kulko-
wego lozyska 15, podtrzymujac te lozyska
w odpowiednich odstepach od siebie. Na-
stawny pierscieri oporowy 27, o ktéry opiera
si¢ sprezyna 26, jest umieszczony miedzy
nakretkami 28 i 29. Cierne tarcze 24 i 25
sg, podobnie jak i w wykonaniu rozrusznika
wedtug fig. 1, osadzone przesuwnie na wy-
drazonym wale 19 i sprzegaja piaste 21 ko-
ta zamachowego 23 rozrusznika z wydrazo-
nym walem 719,

Koto zebate 113 z wewnetrznym wien-
cem z¢batym jest sztywno osadzone na tar-
czy 150, ktéra posiada walcowe przedluze-
nie 151, przymocowane zapomoca nitéw
152 do tej tarczy. Walcowe przedtuzenie
151 jest osadzone obrotowo w tulei 153,
podtrzymywanej w walcowem przedluzeniu
76 srodkowej czesci 9 ostony rozrusznika.
- Tuleja 153 moze byé wykonana w postaci
grafitowego uszczelnienia, ulatwiajacego
smarowanie powierzchni lozyskowej tej
tulei. Walcowe przedluzenie 151 posiada
stromy wewnetrzny gwint 74 o duzym sko-

ku, wspétpracujacy z takim samym gwin-
tem, znajdujacym si¢ na zewnetrznej po-
wierzchni tulejki 79, ktéra zkolei jest osa-
dzona przesuwnie na narzadzie napedzaja-
cym 83, podobnie jak w wykonaniu roz-
rusznika wedlug. fig. 1. '

- Scianka przegrodowa 154, wyposazona
w osiowy otwor, jest umieszczona wewnatrz
przedluzenia pokrywy 13 ostony rozruszni-
ka i sluzy jako dolne oparcie sprezyny 92.
Drugi, gérny koniec sprezyny 92 opiera sie
o dolng czesé przycisku 88, : ktéry w tej
odmianie wykonania urzadzenia siega do
wnetrza otworu pokrywy 13, sluzqce] ]ako
prowadzenie przycisku.

W odmianach wykonan rozruszmka we-
dlug fig. 5 i 6 zmniejszajaca przekladnia
zebata jest jednakowa, jak réwnmiez i inne
narzady rozrusznika, -sluzace do urucho-
mienia zmniejszajacej przekladni- zebate;j.
Dzialanie poszczegolnych narzadéw roz-
rusznika w wykonaniu odmiany wedtug fig.
6 jest podobne do dzialania rozruszmika w
wykonaniu wedtug fig. 1, miema wiec po-
trzeby osobnego opisywania dziatania od-
mian rozrusznika wedlug fig. 51 6.

Zastrzezenia patentowe.

1. Rozrusznik do silnikéw spalinowych
typu rozpedowego, w ktérym energja kine-
tyczna, niezbedna do rozruchu silnika, gro-
madzi si¢ w kole zamachowem rozruszni-
ka, uruchomianem recznie za posred-
nictwem przekladni zgbatej, a nastepnie
nagromadzona w tem kole energja zostaje
przeniesiona na wal napedowy, ktéry moze
by¢ sprzegany z napedzanym walem silni-
ka zapomoca recznie nastawianego drazka
rozruchowego, znamienny tem, ze sprzega-
ne z narzadem pedzacym (83) rozrusznika
kolo zamachowe (96) uruchomianego silni-
ka jest wyposazone w sprezyste sprzeglo
(99 — 106), dzigki czemu w chwili urucho-
miania silnika zapobiega si¢ przenoszeniu
gwaltownych wstrzaséw na wal s'lnika.



2. Rozrusanik weddug zastrz. 1, zna-
mienmy tem, Ze spreiyste sprzegle (99 —
166 ) posiada tarczg (104} z materjalu spre-
zystego, przymocowana w rozmaitych punk-
tach do napedzamego przez rozrusznik na-
rzadu (86), wspolpracujacego z narzadem
napedowym (83 — 85) rozrusznika, oraz do
polaczonej z silnikiem czesci (96), celem u-
zyshania szybkiego podatnego przemie-
szczenia z zapobieZeniem przenoszenia
gwaltownych wstrzasnien na silnik.

3 Rozrusznik wedlug zastrz, 2, zna-
mienny tem, ze gigtka tarcza (104) jest o-
sadzona wewnatrz krawedzi tarczy (100),
dZwigajacej napedzany narzad (86), na kté-
ry motze oddzialywaé napedowy narzad (85)
rozrusznika,

4. Roezruszmik wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze plyta (99) spreiystego
sprzegla (99 — 106) jest zaopairzona w
hikowe saczeliny (103), biegnace wspél-
$srodkowo z osig walu uruchomianego silni-
ka, w ktérych mieszcza sig¢ sruby (106),
przepuszczone przez otwory sprezystej tar-
czy (104) tego sprzegla i whrecone do kola
zamachowego §96) uruchomianego silnika.

5. Rozrusznik wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze koto zamachowe (21, 22,
23) rozrusznika jest osadzone luzno na na-
pedzanym przez nie wydrazonym wale (19)
przekladni z¢batej, przyczem jest sprzg-

gniete z tym ostatnim zapomoca dwéch do-
ciskowych tarcz ciernych (24, 25), dociska-
nych do piasty (21) tegeo kola zamachowego
sila napigcia sprgzyny (26), w celu umozli-
wienia przemoszenia na wal uruchomiane-
go silnika pewnego, zgory okres’lionego mor
mentu obrotowegeo:

6.. Rozrusznik wedlug zastra 5, zna-
mienny tem, ze wywierajaca nacisk na cier-
ne tarcze (24, 25) sprezyna (26), sprzgga-
jaca kolo zamachowe (21, 22, 23) razrusz-
nika z uruchomianym przez nie wydrazo-
nym walem (19) przekladni zebatej rez-
rusznika, jest umieszczona migdzy goérna
tarcza cierna (25) a plytka oporows; (27),
ktérej poloienie wzgledem tej tarczy mo-
ze byé nastawiane w kierunku podiuznym
zapomocy nakretek (28, 29).

7. Rozrusznik wedlug zastrz. 1 — 4
znamienny tem, ze pomiedzy kolem zama-
chowem a narzadem napedowym (83) roz-
rusznika umieszczone jest podatine polacze-
nie w postaci wielotarczowego - sprzégla
ciernego, przyczem wartosé sily tarcia po-
miedzy tarczami reguluje si¢ zapomaoca
sprezyn, osadzonych koricami pomiedzy. tar-
czami a nastawnym pierscieniem (127)..
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