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(57) Abstract

The invention concerns a soundproofing arrangement for tracks (1), the arrangement having sound-absorbent plates (3) which are
mounted at the rails (2) of the track (1), are supported via resilient profiled members (5) on the tracks (2), and bridge the space between
the rails (2) in a cantilevered manner. In order to improve the soundproofing of the plates (3), they are made of particles (9) of porous
lightweight building material connected by means of a binder. The plates (3) comprise an embedded reinforcement (11). Advantageously,
soundproofing cavity resonators (14) are also formed in the plates (3). In a special embodiment, the space between the rails (2) of a track
is bridged by part plates (3a, 3b) which are arranged in pairs and are supported on one another at their mutually facing edges (26, 27).

(57) Zusammenfassung

Schallschutzeinrichtung fiir Gleise (1), mit an den Schienen (2) des Gleises (1) gelagerten schallabsorbierenden Platten (3), welche
iiber elastische Profile (5) an den Schienen (2) abgestiltzt sind und den Raum zwischen den Schienen (2) freitragend iiberbriicken. Zur
Verbesserung der Schalldimpfung der Platten (3) ist vorgesehen, da8 die Platten (3) aus Teilchen (9) aus pordsem Leichtbauwerkstoff
bestehen, die mit einem Bindemittel zusammengefiigt sind. Die Platten (3) weisen eine eingebettete Bewehrung (11) auf. Vorteilhaft
sind auch schallddmpfende Hohlraumresonatoren (14) in den Platten (3) ausgebildet. Eine spezielle Ausbildung sieht vor, daB der Raum
zwischen den Schienen (2) eines Gleises mit paarig angeordneten Teilplatten (3a, 3b) {iberbriickt ist, welche an ihren einander zugekehrten
Rindern (26, 27) aufeinander abgestiitzt sind.
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Schallschutzeinrichtung fir Gleise

Die Erfindung betrifft eine Schallschutzeinrichtung fir
Gleise, mit an den Schienen des Gleises gelagerten schallabsor-
bierenden Platten, welche ilber elastische Profile an den Schie-
nen abgestlitzt sind, wobei die zwischen den Schienen ange-
ordneten Platten den Raum zwischen den Schienen freitragend
liberbriicken. Des weiteren bezieht sich die Erfindung auf schall-
absorbierende Platten fiir eine solche Schallschutzeinrichtung.

Bei einer durch die DE 36 02 313 Al bekannten Schall-
schutzeinrichtung der vorgenannten Art bestehen die zwischen den
Schienen des Gleises angeordneten Platten aus drei Lagen oder
Schichten, die sich lber elastische Profile am SchienenfuB,
-steg und an der -kopfunterseite abstiitzen. Die obere Lage be-
steht aus begehbarem Stahldrahtgewebe, deren Rand in das Profil
eingeklebt, eingeschweiBt oder einvulkanisiert ist. Die mittlere
Lage ist als Schallabsorptionsschicht ausgebildet und besteht
aus Glaswolle oder Steinwolle. Diese Schallabsorptionsschicht
liegt auf der unteren Lage auf, welche als Lochwand oder Rost
ausgebildet und in einer Ausnehmung des Profiles im Bereich des
SchienenfuBes abgestiitzt ist. GemdB einer weiteren Ausfilhrungs-
form sind die Platten auch an der SchienenauBenseite angeordnet
und an den Enden nach oben abgewinkelt, um eine seitliche
Schallschutzwand zu bilden. Solche Platten aus Mineralwolle
weisen zwar bei hohen Frequenzen eine ausreichende Schall-
dampfung auf, haben aber bei tiefen Frequenzen eine ungeniigende
Schallddmpfung. Weiters ist bei dieser Konstruktion von Nach-
teil, daB sich die begehbare Lochwand aus Stahldrahtgewebe bei
einer htheren und mehrmaligen Belastung aus ihrer Verankerung in
den Profilen l&sen kann, so daB die darunterliegende Schall-
absorptionsschicht besch&digt werden kann. AuBerdem kann sich
auf der Oberseite der Schallabsorptionsschicht der durch die
Lochwand durchdringende Staub ablagern und somit die Schall-
dampfungswirkung zunehmend verschlechtern.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schall-
schutzeinrichtung fir Gleise mit schallabsorbierenden Platten zu
schaffen, die eine gute Schallabsorption bzw. -dampfung iiber den
gesamten fiir die Schallpegel des Schienenverkehrs wesentlichen

Frequenzbereich aufweist, wobei auch eine dauerhafte mechanische
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Festigkeit der Einrichtung gewdhrleistet sein soll.

Diese Aufgabe wird bei der Schallschutzeinrichtung der
eingangs genannten Art erfindungsgemdB dadurch geldst, daB die
Platten aus Teilchen aus pordsen Leichtbauwerkstoff bestehen,
die mit einem Bindemittel zusammengefiigt sind, und daB die
Platten eine eingebettete Bewehrung aufweisen und unbedeckt an-
geordnet sind. Durch diese Ausbildung kann der vorstehend ange-
fiihrten Zielsetzung gut entsprochen werden. Der insbesondere von
den Rddern eiﬁes Schienenfahrzeugs und von den Schienen aus-
gehende Luftschall wird an der Oberflédche der Platten von den
Poren der Teilchen absorbiert und kann auch bei Wahl eines,
feine Zwischenrdume zwischen den Teilchen freilassenden, Gefiliges
iiber zwischen den Teilchen vorliegende Zwischenr&ume oder Kandle
tiefer in die Platte eindringen, um dort allméhlich vollsténdig
gedampft zu werden. Durch die Bewehrung der Platten ist auch
deren Begehbarkeit gewdhrleistet.

Zur weiteren Verbesserung der Schallabsorptionseigen-
schaften der Platten ist in vorteilhafter Weise vorgesehen, daB
die Oberseite der Platten strukturiert ist, wobei noch bessere
Resultate erzielt werden kénnen, wenn die Strukturierung un-
regelmdBig ist.

Vorzugsweise ist die Oberseite der Platten mit parallel zu
den Schienen verlaufenden Rippen versehen, wodurch sich eine
baulich einfach herzustellende Strukturierung ergibt.

Es ist auch von Vorteil, wenn die Rippen einen trapez-
fdrmigen Querschnitt aufweisen, da dadurch schridg einfallende
Schallwellen besser absorbiert werden koénnen.

Eine zus#dtzliche Verbesserung der Schallabsorptionseigen-
schaften der Platten wird dadurch erreicht, daB8 in den Platten
Hohlraumresonatoren mit zur Oberseite der Platten gerichteten
rohrférmigen Schalldffnungen ausgebildet sind. Auf diese Weise
kénnen gezielt bestimmte Frequenzbereiche der auftreffenden
Schallwellen absorbiert werden.

Um die schalldampfende Wirkung der Hohlraumresonatoren zu
erhdhen, ist es giinstig, wenn die Wandung der Hohlraumresonato-
ren und deren Schall8ffnungen mit einer schalldémpfenden Struk-
turierung versehen sind, und/oder wenn die Wandung der Hohlraum-
resonatoren und deren rohrférmige Schalléffnungen mit einer

schalldampfenden Schicht versehen sind.
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Gemdf3 einer baulich einfachen Ausfihrungsform ist vorge-
sehen, daB die die Hohlraumresonatoren bildenden Hohlr&ume nach
unten erweiternd offen ausgebildet sind und mit einer Unter-
platte abgedeckt sind. Bei einer anderen ebenfalls baulich
einfachen Ausfihrungsform ist vorgesehen, dafB3 die die Hohlraum-
resonatoren bildenden Hohlrdume nach unten erweiternd offen
ausgebildet sind und zusammen mit der Gleisbettung einen

Resonanzhohlraum bilden.

Es hat sich in der Praxis als giinstig erwiesen, wenn die
gedampfte Resonanzfrequenz der Hohlraumresonatoren innerhalb
eines Frequenzbereiches von 150 bis 1000 Hz, vorzugsweise
zwischen 500 und 1000 Hz liegt.

Im Rahmen der Erfindung ist auch eine spezielle Aus-
fihrungsform vorgesehen, bei der das Einbauen und das Ausbauen
der zwischen den beiden Schienen eines Gleises vorzusehenden
Platten auf sehr einfache Weise bewerkstelligt werden kann.
Diese Ausfiihrungsform der Schallschutzeinrichtung ist dadurch
gekennzeichnet, daB der zwischen den beiden Schienen eines
Gleises liegende Raum mit paarig angeordneten Teilplatten iiber-
brickt ist, welche je.mit mindestens einer Tragrippe in die
Laschenkammern der Schienen eingreifen, wobei die Teilplatten
jedes Plattenpaares an ihren einander zugekehrten R&ndern
aufeinander abgestiitzt sind und hierbei bei jeder Teilplatte
ldngs des der anderen Teilplatte zugekehrten Randes m&anderartig
abwechselnd aufeinanderfolgend Tragabschnitte und Stiitzabschnit-
te vorgesehen sind, wobei die Tragabschnitte durch von der
Plattenoberseite ausgehende und bis zum der anderen Teilplatte
zugekehrten Rand reichende Einsenkungen gebildet sind und unter
den Stilitzabschnitten von der Plattenunterseite ausgehende, nach
oben gerichtete Einsenkungen gebildet sind, welche komplement&r
zu den Einsenkungen der Tragabschnitte geformt sind, und die
Stiitzabschnitte der einen Teilplatte auf den Tragabschnitten der
anderen Teilplatte sowie die Stiitzabschnitte der anderen Teil-
platte auf den Tragabschnitten der einen Teilplatte aufliegen.
Die gelenkartig zusammenzufiligenden Zonen der Teilplatten jedes
Plattenpaares koénnen bei aufgefaltet stehenden Teilplatten
einfach zusammengesteckt werden, wonach die Teilplatten problem-
los unter Einebnung des Plattenpaares zwischen die Schienen

eingefiigt werden koénnen, und es werden die Teilplatten auch bei
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Einwirkung von Lasten nicht auseinandergedrickt.

Eine bevorzugte Art der letztgenannten Ausfihrungsform,
welche dadurch gekennzeichnet ist, daB an jenen Fldchen, an
denen die Teilplatten eines Plattenpaares aneinanderliegen,
vorspriinge und komplementdr zu den Vorspringen geformte Ver-
tiefungen, in welche die Vorspriinge einrasten, zur gegenseitigen
Verrastung der Teilplatten vorgesehen sind, bietet den Vorteil,
daB der Zusammenhalt der Teilplatten eines Plattenpaares auch
iiber sehr lange Zeitrdume selbst dann gesichert ist, wenn un-
ginstige Vibrationen auf die Teilplatten einwirken.

Es ist im Sinne eines méglichst einfach und mit geringem
Kraftaufwand durchfiihrbaren Einfligungsvorganges der Teilplatten
zwischen die Schienen und im Sinne der Méglichkeit eines ein-
fachen Ausbauens der Teilplatten von Vorteil, wenn man vorsieht,
daB die in den Tragabschnitten vorgesehenen Tragfléchen von dem
der anderen Teilplatte des Plattenpaares zugewandten Rand aus-
gehend von der Plattenunterseite weg zuerst steil ansteigend und
dann flacher werdend geformt sind. Hierbei ist es weiters
giinstig und auch zum Sichern eines iiber lange Zeitr&ume stabilen
7Zusammenhaltes der Teilplatten in ihrem eingebauten Zustand von
Vorteil, wenn man vorsieht, daB die in den fragabschnitten vor-
gesehenen Tragfldchen eine bombierte Form haben, welche in der
eingeebneten Stellung der Teilplatten des jeweiligen Platten-
paares eine gegenseitige Bewegung dieser Teilplatten in Richtung
der Plattenebene hemmt. Eine solche Bombierung kann an einer
Teilplatte durch einen, von dem der anderen Teilplatte des
Plattenpaares zugewandten Rand ausgehenden Fldchenabschnitt, der
sich von der Unterseite der Platte entfernend verlduft, und
einen darauffolgenden Flachenabschnitt, der sich der Unterseite
der Platte ndhernd verl&uft, gebildet werden. Will man bei einer
derartigen Ausbildung der Teilplatten ergdnzend eine Verrastung
vorsehen, ist es vorteilhaft, wenn man diese dahingehend aus-
bildet, daB an den Stirnrédndern der Stitzabschnitte nach unten
weisende Vorspriinge und an den Tragfldchen der Tragabschnitte zu
diesen Vorspriingen komplementare Vertiefungen vorgesehen sind.

Besonders giinstig fir den Ablauf des Einebnungsvorganges
beim Einbau der Teilplatten und fir das Erzielen einer mdglichst
stabilen Lage der beiden Teilplatten eines Plattenpaares zu-

einander im eingebauten Zustand ist eine Ausfihrungsform, welche
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dadurch gekennzeichnet ist, daB die bombiert geformten Trag-
flachen entsprechend einer Verzahnung geformt sind, welche bis
zur eingeebneten Stellung der Teilplatten des jeweiligen Plat-
tenpaares eine Gleitbewegung oder Abrollbewegung der einander
zugekehrten Tragfldchen und Stitzfldchen aufeinander erméglicht
und in der eingeebneten Stellung dieser Teilplatten gegen eine
Bewegung dieser Teilplatten zueinander sperrt.

Es ergibt sich weiter eine fir das Zusammenfiigen der
Teilplatten eines Plattenpaares und fir die darauffolgende
Relativbewegung dieser beiden Teilplatten beim Einbauvorgang der
Teilplatten glinstige Geometrie, wenn man vorsieht, daB die Teil-
platten an den einander zugewandten R&ndern von der Platten-
unterseite ausgehend nach oben zu abgerundet geformt sind, wobei
der Krimmungsradius gleich groB wie oder kleiner als der Abstand
zwischen diesen R&ndern und den schienenseitigen R&ndern der
Teilplatten ist. Weiter ist es fir ein méglichst einfaches Zu-
sammenfiigen der Teilplatten eines Plattenpaares vorteilhaft,
wenn man vorsieht, daB die beiden Teilplatten eines Platten-
paares an der Plattenunterseite anndhernd li&ngs einer Geraden
auseinanderliegen. Will man hingegen eine mdglichst hohe Trag-
fdhigkeit des Plattenpaares erzielen, ist es gilinstig, wenn man
vorsieht, daB die beiden Teilplatten eines Plattenpaares an der
Plattenunterseite mdanderartig ineinandergreifend aneinander-
liegen.

Hinsichtlich des Aufbaues der Teilplatten selbst ist es
glinstig, wenn die in den Teilplatten vorgesehene Bewehrung sich
Uber die Plattenfldche erstreckt und in die Tragabschnitte und
in die Stiitzabschnitte sowie in die Tragrippen eingreift. Es ist
auch glinstig, wenn man vorsieht, daB zwischen den an den Trag-
abschnitten vorgesehenen Tragflidchen und den an den Stitzab-
schnitten vorgesehenen Stiitzfldchen eine elastisch und/oder
stoBbremsend wirkende Einlage oder Beschichtung vorgesehen ist.

Eine erfindungsgem&Be schallabsorbierende Platte ist da-
durch gekennzeichnet, daB die Platte aus Teilchen aus pordsem
Leichtbauwerkstoff besteht, die mit einem Bindemittel zusammen-
gefigt sind, daB die Platte eine eingebettete Bewehrung auf-
weist, und daB in der Platte Hohlraumresonatoren mit zur einen
GroBflache der Platte gerichteten rohrférmigen Schalléffnungen
ausgebildet sind, welche GroBfliche zur Bildung der Oberseite
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beim Einbau der Platte in das Gleis vorgesehen ist. Hiebei ist
es vorteilhaft, wenn die die Hohlraumresonatoren bildenden
Hohlr&ume zu jener GroBfl#che hin, die an der den rohrférmigen
Schalléffnungen abgewandten Seite der Platte liegt, erweiternd
offen ausgebildet sind. Eine Weiterbildung ist dabei dadurch
gekennzeichnet, daB8 die die Hohlraumresonatoren bildenden Hohl-
riume an der den rohrférmigen Schalldffnungen abgewandten Seite
mit einer Unterplatte abgedeckt sind. Ausfiihrungsformen einer
_erfindungsgemsf ausgebildeten Platte, welche fir die vorerwdhnte
Ausbildung mit zu einem Plattenpaar zusammenzufiigenden Teil-
platten vorgesehen sind, sind dadurch gekennzeichnet, daB die
Platte aus Teilchen aus porésem Leichtbaustoff besteht, die mit
einem Bindemittel zusammengefiigt sind, daB die Platte eine ein-
gebettete Bewehrung aufweist, daB die Platte an einer Randseite
mit einer Tragrippe zum Eingriff in die Laschenkammern von
Schienen versehen ist und an der dieser Tragrippe gegeniiber-
liegenden Randseite in mdanderartiger Aufeinanderfolge Trag-
abschnitte und Stiitzabschnitte aufweist, wobei die Tragabschnit-
te durch von der Plattenoberseite ausgehende und bis zum Rand
reichende Einsenkungen gebildet sind und unter den Stiitzab-
schnitten von der Plattenunterseite ausgehende, nach oben ge-
richtete Einsenkungen gebildet sind, welche komplementdr zu den
Einsenkungen der Tragabschnitte geformt sind. Vorzugsweise ist
dabei vorgesehen, daB in der Platte Hohlraumresonatoren mit zur
einen GroBfliche der Platte gerichteten rohrférmigen Schall-
bffnungen ausgebildet sind, welche GroBfliche zur Bildung der
Oberseite beim Einbau der Platte in das Gleis vorgesehen ist.
Hierbei ist es weiter giinstig, wenn die in der Platte vorge-
sehene Bewehrung sich iiber die ganze Plattenfldche erstreckt und
in die Tragabschnitte und in die Stiitzabschnitte sowie in die
Tragrippe reicht. Gewiinschtenfalls kénnen die Platten bzw. Teil-
platten auch mit einem l&ngs des Randes verlaufenden, vorzugs-
weise aus Metall oder faserverstédrktem Kunststoff bestehenden,
Rahmen versehen sein.

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die
Zeichnung weiter erldutert. In der Zeichnung zeigt:

Fig.l eine Draufsicht auf ein Gleis mit zwischen den
Schienen angeordneten schallabsorbierenden Platten,

Fig.2 einen Schnitt nach der Linie II-II in Fig.l1,
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Fig.3 eine Ausfiihrungsform einer Platte im Querschnitt,
und

Fig.4 ein vergrdBertes Detail der Oberflache der Platte
nach Fig.2 oder 3;

Fig.5 zeigt eine Ausfiihrungsform einer erfindungsgemdf mit
Teilplatten ausgebildeten Schallschutzeinrichtung in Draufsicht,

Fig.6 diese Ausfiihrungsform in einem Schnitt gem&8 der
Linie VI-VI in Fig.5,

Fig.7 diese Ausfithrungsform in einem Schnitt gemé&B der
Linie VII-VII in Fig.5,

Fig.8 eine bei einer solchen Eindeckung vorgesehene
Teilplatte in Schrégansicht,

Fig.9, gleichfalls in Schrédgansicht, ein Paar solcher
Teilplatten, im aufgefalteten Zustand im Zuge des Einfiigungs-
vorganges,

Fig.10 eine Variante hinsichtlich der Ausbildung der
Tragabschnitte und der Stiitzabschnitte in einer zu Fig.7
korrespondierenden Schnittdarstellung,

Fig.1l1l eine andere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemiB
mit Teilplatten ausgebildeten Schallschutzeinrichtung in Drauf-
sicht,

Fig.12 diese Ausfithrungsform im Schnitt gem&B der Linie
XII-XII in Fig.ll,

Fig.13 diese Ausfilhrungsform im Schnitt gem&8 der Linie
XIII-XII1I in Fig.11,

Fig.14 eine bei einer Schallschutzeinrichtung gemd8 Fig.11
vorgesehene Teilplatte in Schrédgansicht,

Fig.15 ein Paar solcher Teilplatten im aufgefalteten Zu-
stand im Zuge des Einfiigungsvorganges, gleichfalls in Schrag-
ansicht, und

Fig.16 eine Variante hinsichtlich der Ausbildung der Trag-
abschnitte und der Stiitzabschnitte der Teilplatten in einer zu
Fig.13 korrespondierenden Schnittdarstellung.

Bei dem in Fig.l und 2 dargestellten Gleis 1 sind zwischen
den Schienen 2 schallabsorbierende Platten 3 in Langsrichtung
des Gleises nebeneinander angeordnet. Die allgemein rechteck-
fébrmigen Platten 3 weisen an ihren beiden léngs den Schienen 2
verlaufenden Ri&ndern vorspringende Tragrippen 4 auf, die sich

unter Zwischenfiigung von elastischen Profilen 5, z.B. aus Gummi
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oder Elastomer, am SchienenfuB 6, am Schienensteg 7 und an der
Unterseite des Schienenkopfes 8 der Schienen 2 abstiitzen. Die
Platten 3, deren Oberfl&che in Fig.4 vergrdBert dargestellt ist,
bestehen aus Teilchen 9 aus portdsem Leichtbauwerkstoff, die mit
einem geeigneten Bindemittel zusammengefiigt sind. Als Leichtbau-
werkstoff dient beispielsweise Kunststoffgranulat, kdrnige oder
kugelférmige und gebrannte Tonerdeteilchen, koérnige Schlacken-
teilchen, oder &hnliche gebrannte natirliche oder kinstlich
hergestellte Werkstoffe, wobei diese Teilchen mit einem ge-
eigneten Kunststoffbinder oder Zement punktuell verbunden sind,
so dafB kleine Zwischenrdume oder Kandle 10 verbleiben, die eine
Luftschalleitung und ein AbflieBen von eindringendem Regen- oder
Schmelzwasser ermdglichen. Um den Platten 3 eine ausreichende
mechanische Festigkeit zwecks Begehbarkeit der Platten 3 zu
verleihen, sind die Platten 3 mit einer Bewehrung 11, beispiels-
weise aus Stahl oder anderen Metallen, faserverstdrktem Kunst-
stoff, Glasfasermatten oder dergl. versehen. Der auf die Platten
3 auftreffende Luftschall wird an der Oberfldche der Platten 3
von den Poren der Teilchen 9 absorbiert und kann ilber die
zwischen den Teilchen 9 verbleibenden Zwischenrdume oder Kandle
10 tiefer in die Platte 3 eindringen, um dort allmdhlich ab-
sorbiert zu werden. Um diesen Schallabsorptionseffekt zu er-
hdhen, kann die Oberfldche der Platten 3 durch Strukturierung
vergrbBert werden. Beispielsweise kann die Oberseite 12 der
Platten 3 mit parallel zu den Schienen 2 verlaufenden und in
Abstand zueinander angeordneten Rippen 13 versehen sein, die,
wie in Fig.3 dargestellt, einen trapezférmigen Querschnitt und
eine H6he a iiber den Schienenkopf 8 aufweisen, die einen zu-
lissigen Wert von z.B. 5 cm nicht iberschreitet. Die Struktu-
rierung kann auch unregelm&Big sein, in dem z.B. der Abstand der
Rippen 13 zueinander zu- oder abnimmt. Als Strukturierung der
Oberseite 12 koénnen beispielsweise auch Kegelstimpfe, Pyramiden-
stiumpfe, Zylinder, Quader usw. vorgesehen sein, die entweder in
gleichen oder in verschiedenen Abstdnden zueinander angeordnet
sind.

Um den oben erwidhnten Schallabsorptionseffekt in einem
breiten Frequenzbereich des Schallpegels noch weiter zu erhdhen,
sind in den Platten 3 Hohlraumresonatoren 14 nach Art des Helm-

holz-Resonators ausgebildet, deren rohrfdrmige Schalloffnungen
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15 an der Oberseite 12 der Platten 3 vorgesehen sind. Bei der in
Fig.2 dargestellten Ausfihrungsform sind die die Hohlraumresona-
toren 14 bildenden Hohlr&ume kegelstumpfférmig und nach unten
offen ausgebildet, wobei die dadurch gebildeten Offnungen durch
eine, z.B. an die Platte 3 angeklebte, Unterplatte 16 abgedeckt
sind, um den Hohlraumresonator 14 zu bilden. Es kann auch vor-
teilhaft sein, die die Hohlraumresonatoren bildenden Hohlr&ume
nach unten offen zu lassen, damit sie zusammen mit dem zwischen
der nur schematisch mit strichpunktierter Linie dargestellten
Gleisbettung 17 (z.B. Gleisschwellen und Schotterbett oder
Betonplatten-Unterbau) und der Unterseite der betreffenden
Platte 3 liegenden Raum einen Resonanzhohlraum bilden. Die die
Hohlraumresonatoren 14 bildenden Hohlr&ume k&énnen auch von der
Kegelstumpfform abweichend, z.B. kugelf®drmig, zylindrisch,
pyramidenfdrmig usw. ausgebildet sein, um ein unterschiedliches
Frequenzverhalten bei der Schallabsorption zu erzielen. Des-
gleichen kénnen die Volumina der Hohlraumresonatoren 14 und die
Dimensionen der rohrférmigen Schalldffnungen variiert werden, um
das gewiinschte Frequenzverhalten bzw. Frequenzabsorptionsspek-
trum zu erzielen. Die rohrfdrmigen Schall&ffnungen 15 miinden,
wie in Fig.2 dargestellt, senkrecht zur Oberseite 12 der Platte
3. In Variation dieser Anordnung k®énnen die rohrférmigen Schall-
6ffnungen 15 auch schrég zur Oberseite 12 der Platten 3 miinden,
um schrdg einfallende Schallwellen besser aufnehmen zu kénnen.

Die Herstellung der Platten 3 mit den Hohlraumresonatoren
14 kann in einer rechteckftrmigen Form erfolgen, in der Positiv-
formen der Hohlraumresonatoren mit angesetzten Rohrstiicken fir
die Schalldffnungen eingesetzt werden, worauf die Form mit den
Teilchen 9 und einem Bindemittel gefiillt und nach dem Aushirten
des Bindemittels entformt wird. Als Positivformen k&nnen auch
vorgefertigte Hohlraumresonatoren mit angesetzten Rohrstiicken
als Schalltffnung in die Form eingesetzt werden, die entweder
aus einem geeigneten schallabsorbierenden Material bestehen oder
innen mit einer Schicht aus schallabsorbierendem Material ver-
sehen sind.

Wie in Fig.2 dargestellt, konnen auch an der Schienen-
auBenseite der Schienen 2 schallabsorbierende Platten mit Hohl-
raumresonatoren vorgesehen sein. Die bei der rechten Schiene 2

mit strichpunktierter Linie dargestellte Platte 18 ist an einem
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Ende, #&hnlich wie die zwischen Schienen 2 liegende Platte 3 an
der Schiene 2 iber ein elastisches Profil 5 und am anderen Ende
iiber einen elastischen Streifen 19 abgestiitzt und mittels eines
Befestigungselementes, insbesondere einer Schraube 20, fixiert.
Die bei der linken Schiene 2, ebenfalls mit strichpunktierter
Linie dargestellte Platte 21 ist in gleicher Weise wie die
Platte 18 abgestiitzt und fixiert, weist aber auBen einen nach
oben abgewinkelten Endbereich auf, um eine Schallschutzwand zu
bilden. Die beiden Platten 18, 21 weisen ebenfalls eine Be-
wehrung (nicht dargestellt) sowie gegebenenfalls eine Struktu-
rierung in Form von Rippen (nicht dargestellt) auf. Gewiinschten-
falls kann man die Platten auch mit einem dem Rand entlang ver-
laufenden Rahmen versehen.

Bei der in den Fig.5 bis 7 dargestellten Ausfihrungsform
einer erfindungsgem#B ausgebildeten Schallschutzeinrichtung ist
der zwischen den beiden Schienen 2 eines Gleises 1 liegende Raum
22 mit paarig angeordneten schallabsorbierenden Teilplatten 3a,
3b gefiillt bzw. lberbriickt. Diese Teilplatten 3a, 3b weisen
Tragrippen 4 auf, welche in die Laschenkammern 23 der Schienen 2
eingreifen, und es sind zwischen die Tragrippen 4 und die
Schienen 2 elastische Profile 5 mit anndhernd C-f6rmigem Quer-
schnitt eingefiigt. Es sind solcherart die Teilplatten 3a, 3b mit
ihren Tragrippen 4 am SchienenfuB 6 und seitlich gegen den
Schienensteg 7 abgestiitzt und nach oben hin durch Eingriff unter
den Schienenkopf 8 gehalten. Die Teilplatten 3a, 3b iliberbriicken
den Abstand 24 zwischen den Schienen 2 freitragend. Es sind an
jeder der Teilplatten 3a, 3b mehrere Tragrippen 4 vorgesehen,
welche in Abstand voneinander angeordnet sind, um die fir die
Schienen 2 vorgesehenen Befestigungselemente 25 zugénglich zu
lassen. Man kann aber auch bei anderer Wahl der Plattenab-
messungen und Platteneinbauanordnung an jeder Teilplatte auch
nur eine einzige Tragrippe 4 vorsehen.

An ihren einander zugekehrten Ré&ndern 26, 27 sind die
Teilplatten 3a, 3b jedes Plattenpaares aufeinander abéestﬁtzt,
so daB jedes Plattenpaar einen den Abstand 24 zwischen den
Schienen 2 freitragend uberbriickenden zusammengefiigten Kdrper
bildet. Hierzu sind bei jeder Teilplatte 3a bzw. 3b léngs des
der anderen Teilplatte 3b bzw. 3a zugekehrten Randes 15 bzw. 16,

maanderartig abwechselnd aufeinanderfolgend Tragabschnitte 28



WO 97/45592 PCT/AT97/00109
- 11 -

und Stitzabschnitte 29 vorgesehen, wobei die Tragabschnitte 28
durch von der Plattenoberseite 12 ausgehende Einsenkungen 30
gebildet sind; welche bis zu dem der anderen Teilplatte zuge-
kehrten Rand reichen; unter den Stitzabschnitten 29 sind von der
Plattenunterseite 31 ausgehende, nach oben gerichtete, Ein-
senkungen 32 gebildet, und es liegen die Stilitzabschnitte der
Teilplatte 3a auf den Tragabschnitten der Teilplatte 3b und die
Stiitzabschnitte der Teilplatte 3b auf den Tragabschnitten der
Teilplatte 3a auf; die Einsenkungen 30 sind zu den Einsenkungen
32 komplementdr ausgebildet, so daB die an den Stiitzabschnitten
29 durch die Einsenkungen 32 gebildeten Stiitzfl&chen 34 im
wesentlichen satt auf den durch die Einsenkungen 30 auf den
Tragabschnitten 28 gebildeten Tragfl&chen 33 aufliegen. Zur vor-
erwdhnten Ausbildung der Teilplatten kann dabei auch auf die
Darstellung einer solchen Teilplatte in Fig.8 hingewiesen
werden.

Um die Teilplatten 3a, 3b paarig zwischen die Schienen 2
eines Gleises einzufiligen, kann man sie zunichst, wie dies in
Fig.9 dargestellt ist, in aufgefalteter Stellung anordnen, und
dabei mit ihren m#danderartig ausgebildeten R&ndern 26, 27 in-
einanderstecken, wobei man auch die elastischen Profile 5,
welche einen C-férmigen Querschnitt haben, zwischen den Trag-
rippen 4 der Teilplatten 3a, 3b und den Schienen 2 anordnet.
Danach werden die Teilplatten 3a, 3b nach unten geschwenkt bzw.
geklappt, wie durch den Pfeil 35 angedeutet ist, bis sie die in
den Fig.5 bis 7 dargestellte eingeebnete Stellung einnehmen, in
der die Teilplatten 3a, 3b jedes Plattenpaares den Raum 22
zwischen den Schienen 2 freitragend iiberbriicken.

Die in den Tragabschnitten 28 vorgesehenen Tragflichen 33
haben eine bombierte Form, und es liegt eine solche bombierte
Form auch bei den an den Stiitzabschnitten 29 vorgesehenen Stiitz-
flachen 34 vor, und es wird durch diese bombierte Form der ge-
nannten Fldchen ein Formzusammenhalt der Teilplatten 3a, 3b ge-
schaffen, welcher in der eingeebneten Stellung der Teilplatten
3a, 3b eine gegenseitige Bewegung dieser Teilplatten in Richtung
der Plattenebene (Pfeile 36) hemmt. Weiters sind an den Stiitz-
fldchen 34 Vorspringe 37 und an den Tragflichen 33 Vertiefungen
38, welche komplementdr zu den Vorspringen 37 geformt sind, vor-
gesehen; in der eingeebneten Lage der Teilplatten rasten die
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Vorspriinge 37 in die Vertiefungen 38 ein, so dafl3 sich eine
gegenseitige Verrastung der Teilplatten 3a, 3b ergibt.

Zwischen den Tragfldchen 33 und den Stitzfldchen 34 kann
gewiinschtenfalls eine elastisch und/oder stoBSbremsend wirkende
Einlage oder Beschichtung vorgesehen werden.

Die an den Tragabschnitten vorgesehenen Tragfl&chen 33
verlaufen, vom Rand 26 bzw. 27 der betreffenden Teilplatte 3a
bzw. 3b ausgehend, von der Plattenunterseite 31 weg zuerst steil
ansteigend und dann flacher werdend, was fir das Zusammenfigen
der Teilplatten zu den Plattenpaaren von Vorteil ist. Geomet-
risch gesehen ist es gilinstig, wenn solche bombiert geformten
Tragfldchen entsprechend einer Verzahnung geformt sind, welche
bis zur eingeebneten Stellung der Teilplatten 3a, 3b des je-
weiligen Plattenpaares eine Gleitbewegung oder Abrollbewegung
der einander zugekehrten Tragfldchen und Stitzfldchen auf-
einander erméglicht, und in der eingeebneten Stellung (Fig.5 bis
7) diese Teilplatten gegen eine Bewegung zueinander sperrt.
Diese geometrisch einer Verzahnung entsprechende Flachenform
kann bis an die Plattenoberseite 12 reichen.

Die Vorspriinge 37 kénnen, wie in den Fig.5 bis 8 darge-
stellt, an den Stirnr&ndern 39 der Stiitzabschnitte 29 vorgesehen
sein, was beim Zusammenfiigen der Teilplatten Vorteile bringen
kann, aber es ist auch mdglich, solche Vorspriinge 37 an anderer
Stelle, z.B. etwas vom Rand der Stiitzfldchen abgerickt, anzu-
formen.

Bei der in Fig.1l0 dargestellten Variante sind die Trag-
flichen 33 und die Stiutzfldchen 34 grdBtenteils eben ausge-
bildet; zur gegenseitigen Verrastung der Teilplatten 3a, 3b sind
auch in diesem Fall Vertiefungen 38, in welche Vorspriinge 37
eingreifen, vorgesehen.

Sowohl bei der in den Fig.5 bis 7 dargestellten Aus-
fihrungsform als auch bei der in Fig.1l0 dargestellten Variante
liegen die beiden Teilplatten 3a, 3b eines Plattenpaares an der
Plattenunterseite 31 m#anderartig ineinandergreifend aneinander,
so daB die einander zugekehrten R&nder der Teilplatten 3a, 3b an
der Plattenunterseite einer madanderartigen Linie 43 folgend ver-
laufen. Es ergibt sich solcherart ein sehr inniger Zusammenhalt
der miteinander ein Plattenpaar bildenden Teilplatten 3a, 3b.

Man kann aber auch die Ausbildung der miteinander in Be-
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rithrung bzw. in Eingriff stehenden Abschnitte der Teilplatten
eines Plattenpaares so wdhlen, daB die einander zugekehrten
Rédnder 26, 27 der Teilplatten 3a, 3b an der Plattenunterseite 31
langs einer Geraden 40 aneinanderliegen, wodurch sowochl die Her-
stellung der Platten als auch der Ablauf des Zusammenfiigungs-
vorganges vereinfacht werden kann; eine solche Ausbildung liegt
bei den in den Fig.ll bis 16 dargestellten Ausfiihrungsformen
vor. Viele Details dieser Ausfihrungsformen sind analog wie bei
den Ausfihrungsformen der Fig.5 bis 10 ausgebildet, und es kann
deshalb hier in diesem Zusammenhang auf die vorstehenden Er-
Orterungen zu den Fig.5 bis 10 hingewiesen werden. Es ist bei
der Ausfihrungsform gemdfl den Fig.ll bis 14 eine bombierte Form
der Tragfldchen 33 vorgesehen, wdhrend die Variante gemiB Fig.l16
eine im wesentlichen ebene Ausbildung dieser Tragfl&chen 33 auf-
weist. In beiden Fdllen sind Vorspringe 37, welche in Vertief-
ungen 38 eingreifen, an den Stirnr&ndern der Stiitzabschnitte
angeordnet. Man kann aber, wie bereits oben erwdhnt, derartige
Vorspriinge 37 auch an anderer Stelle im Bereich der Stiitzfl&chen
plazieren.

Bei den in Fig.1ll bis 16 dargestellten Ausfiihrungsformen
sind die Teilplatten 3a, 3b an den einander zugewandten R&ndern
26, 27 von der Plattenunterseite 31 ausgehend nach oben zu ab-
gerundet geformt, wobei der Krimmungsradius dieser Abrundung
gleich gro8 wie oder kleiner als der Abstand 41 zwischen den
Rédndern 26, 27 und den schienenseitigen Rdndern 42 der Teil-
platten 3a, 3b ist. Auch diese MaBnahme ist fiir einen mdglichst
hemmungsfreien Ablauf des Einfligungsvorganges der Teilplatten
von Vorteil.

GemdB einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen,
daB die in den Teilplatten vorgesehene Bewehrung 11 iiber die
ganze Fldchenerstreckung der Teilplatten 3a, 3b reicht und
dabei, wie dies in Fig.8 strichliert angedeutet ist, sowohl in
die Tragabschnitte 28 und in die Stiitzabschnitte 29 als auch in
die Tragrippen 4 eingreift.

Auch bei den mit Teilplatten gebildeten Ausfithrungsformen
kann man Hohlraumresonatoren 14 mit Schalléffnungen 15 vorsehen,
wie dies z.B. in den Fig.ll bis 14 dargestellt ist. Ebenso kann
man die Platten auch mit Rahmen 44 versehen, wie dies z.B. in
Fig.1ll strichliert angedeutet ist.
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Patentanspriiche:

1. Schallschutzeinrichtung fir Gleise, mit an den Schienen
des Gleises gelagerten schallabsorbierenden Platten, welche iber
elastische Profile an den Schienen abgestiitzt sind, wobei die
zwischeh den Schienen angeordneten Platten den Raum zwischen den
Schienen freitragend iberbriickend gelagert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Platten (3; 18; 21) aus Teilchen (9) aus
portsem Leichtbauwerkstoff bestehen, die mit einem Bindemittel
zusammengefiigt sind, und daB die Platten (3; 18; 21) eine einge-
bettete Bewehrung (11) aufweisen und unbedeckt angeordnet sind.
2. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Oberseite (12) der Platten (3; 18; 21)
strukturiert ist.

3. Schallschutzeinrichtﬁng nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Strukturierung unregelm&fig ist.

4. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Oberseite der Platten (3; 18; 21) mit
parallel zu den Schienen (2) verlaufenden Rippen (13) versehen
ist.

5. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rippen (13) einen trapezfdrmigen Querschnitt
aufweisen.

6. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dafB in den Platten (3) Hohlraumresona-
toren (14) mit zur Oberseite (12) der Platten (3; 18; 21) ge-
richteten rohrfoérmigen Schall®éffnungen (15) ausgebildet sind.

7. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Wandungen der Hohlraumresonatoren (14) und
deren Schalldffnungen (15) mit einer schallddmpfenden Struk-
turierung versehen sind.

8. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Wandungen der Hohlraumresonatoren (14) und
deren rohrférmige Schalléffnungen (15) mit einer schalldampfen-
den Schicht versehen sind.

9. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die die Hohlraumresonatoren (14)
bildenden Hohlridume nach unten erweiternd offen ausgebildet sind
und mit einer Unterplatte (16) abgedeckt sind.
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10. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die die Hohlraumresonatoren (14)
bildenden Hohlrdume nach unten erweiternd offen ausgebildet sind
und zusammen mit dem zwischen Gleisbettung (17) und der Unter-
seite der betreffenden Platte (3) befindlichen Raum einen Re-
sonanzhohlraum bilden.

11. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB die ged&mpfte Resonanzfrequenz der
Hohlraumresonatoren (14) in einem Frequenzbereich von 150 bis
1000 Hz, vorzugsweise zwischen 500 und 1000 Hz, liegt.

12. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen den beiden Schienen (2)
eines Gleises (1) liegende Raum (22) mit paarig angeordneten
Teilplatten (3a, 3b) iiberbriickt ist, welche je mit mindestens
einer Tragrippe (4) in die Laschenkammern (23) der Schienen (2)
eingreifen, wobei die Teilplatten (3a, 3b) jedes Plattenpaares
an ihren einander zugekehrten Ri&ndern (26, 27) aufeinander ab-
gestiitzt sind und hierbei bei jeder Teilplatte l#ngs des der
anderen Teilplatte zugekehrten Randes méanderartig abwechselnd
aufeinanderfolgend Tragabschnitte (28) und Stiitzabschnitte (29)
vorgesehen sind, wobei die Tragabschnitte durch von der Platten-
oberseite (12) ausgehende und bis zum der anderen Teilplatte
zugekehrten Rand reichende Einsenkungen (30) gebildet sind und
unter den Stiitzabschnitten (29) von der Plattenunterseite (31)
ausgehende, nach oben gerichtete Einsenkungen (32) gebildet
sind, welche komplementdr zu den Einsenkungen der Tragabschnitte
geformt sind, und die Stiitzabschnitte der einen Teilplatte auf
den Tragabschnitten der anderen Teilplatte sowie die Stiitzab-
schnitte der anderen Teilplatte auf den Tragabschnitten der
einen Teilplatte aufliegen.

13. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 an jenen Flachen (33, 34), an denen die Teil-
platten (3a, 3b) eines Plattenpaares aneinanderliegen, Vor-
springe (37) und komplement&r zu den Vorspriingen geformte Ver-
tiefungen (38), in welche die Vorspringe einrasten, zur gegen-
seitigen Verrastung der Teilplatten (3a, 3b) vorgesehen sind.
14. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, daB die in den Tragabschnitten (28) vorgesehenen
Tragfldchen (33) von dem der anderen Teilplatte des Platten-
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paares zugewandten Rand ausgehend von der Plattenunterseite (31)
weg zuerst steil ansteigend und dann flacher werdend geformt
sind.

15. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die in den Tragabschnitten (28) vorgesehenen Trag-
flichen (33) eine bombierte Form haben, welche in der einge-
ebneten Stellung der Teilplatten (3a, 3b) des jeweiligen
Plattenpaares eine gegenseitige Bewegung dieser Teilplatten (3a,
3b) in Richtung der Plattenebene (36) hemmt.

16. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 13 und Anspruch 14
oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB an den Stirnréndern (39)
der Stiitzabschnitte (29) nach unten weisende Vorspriinge (37) und
an den Tragfldchen (33) der Tragabschnitte (28) zu diesen Vor-
spriingen (37) komplementare Vertiefungen (38) vorgesehen sind.
17. Schallschutzeinrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die bombiert geformten Tragfl&chen (33) ent-
sprechend einer Verzahnung geformt sind, welche bis zur einge-
ebneten Stellung der Teilplatten (3a, 3b) des jeweiligen
Plattenpaares eine Gleitbewegung oder Abrollbewegung der
einander zugekehrten Tragfl&chen und Stiitzfldchen aufeinander
ermdglicht und in der eingeebneten Stellung dieser Teilplatten
gegen eine Bewegung dieser Teilplatten zueinander sperrt.

18. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis
17, dadurch gekennzeichnet, daB die Teilplatten (3a, 3b) an den
einander zugewandten R&ndern (26, 27) von der Plattenunterseite
(31) ausgehend nach oben zu abgerundet geformt sind, wobei der
Krimmungsradius gleich groB wie oder kleiner als der Abstand
(41) zwischen diesen Rindern (26, 27) und den schienenseitigen
Riandern (42) der Teilplatten (3a, 3b) ist.

19. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis
18, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Teilplatten (3a, 3b)
eines Plattenpaares an der Plattenunterseite (31) ann&hernd
lidngs einer Geraden (40) aneinanderliegen.

20. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis
18, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Teilplatten (3a, 3b)
eines Plattenpaares an der Plattenunterseite (31) mdanderartig
ineinandergreifend aneinanderliegen.

21. Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis
20, dadurch gekennzeichnet, daB die in den Teilplatten (3a, 3b)
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vorgesehene Bewehrung (11) sich Uber die Plattenfl&che (36)
erstreckt und in die Tragabschnitte (28) und in die Stitz-
abschnitte (29) sowie in die Tragrippen (4) eingreift.

22, Schallschutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis
21, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den an den Trag-
abschnitten vorgesehenen Tragfl&dchen (33) und den an den
Stiitzabschnitten vorgesehenen Stiutzfldchen (34) eine elastisch
und/oder stoBbremsend wirkende Einlage oder Beschichtung vorge-
sehen ist.

23. Schallabsorbierende Platte fiir eine Schallschutzein-
richtung nach einem der Anspriche 1 bis 22, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Platte (3; 18; 21) aus Teilchen (9) aus
pordsem Leichtbauwerkstoff besteht, die mit einem Bindemittel
zusammengefiigt sind, daB die Platte (3; 18; 21) eine einge-
bettete Bewehrung (11) aufweist, und daB in der Platte (3; 18;
21) Hohlraumresonatoren (14) mit zur einen GroBfliche der Platte
(3: 18; 21) gerichteten rohrférmigen Schall&ffnungen (15) ausge-
bildet sind, welche GroBfldche zur Bildung'der Oberseite beim
Einbau der Platfe in das Gleis vorgesehen ist.

24. Schallabsorbierende Platte nach Anspruch 23, dadurch
gekennzeichnet, daB die die Hohlraumresonatoren (14) bildenden
Hohlrdume zu jener GroSfldche hin, die an der den rohrf&rmigen
Schalldffnungen (15) abgewandten Seite der Platte liegt, er-
weiternd offen ausgebildet sind.

25. Schallabsorbierende Platte nach Anspruch 24, dadurch
gekennzeichnet, daB die die Hohlraumresonatoren (14) bildenden
Hohlrdume an der den rohrfOrmigen Schall&ffnungen (15) abge-
wandten Seite mit einer Unterplatte (16) abgedeckt sind.

26. Schallabsorbierende Platte fiir eine Schallschutzein-
richtung nach einem der Anspriiche 12 bis 22, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Platte (3a, 3b) aus Teilchen aus pordsem
Leichtbaustoff besteht, die mit einem Bindemittel zusammengefiigt
sind, daB die Platte (3a, 3b) eine eingebettete Bewehrung auf-
weist, daB die Platte (3a, 3b) an einer Randseite mit einer
Tragrippe (4) zum Eingriff in die Laschenkammern von Schienen
versehen ist und an der dieser Tragrippe (4) gegeniiberliegenden
Randseite in m&anderartiger Aufeinanderfolge Tragabschnitte (28)
und Stitzabschnitte (29) aufweist, wobei die Tragabschnitte
durch von der Plattenoberseite (12) ausgehende und bis zum Rand
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reichende Einsenkungen (30) gebildet sind und unter den Stiitzab-
schnitten (29) von der Plattenunterseite (31) ausgehende, nach
oben gerichtete Einsenkungen (32) gebildet sind, welche
komplementdr zu den Einsenkungen der Tragabschnitte geformt
sind.

27. Schallabsorbierende Platte nach Anspruch 26, dadurch
gekennzeichnet, daB in der Platte (3a, 3b) Hohlraumresonatoren
(14) mit zur einen GroBfliche der Platte (3a, 3b) gerichteten
rohrférmigen Schall®tffnungen (15) ausgebildet sind, welche GroB-
flache zur Bildung der Oberseite beim Einbau der Platte in das
Gleis vorgesehen ist.

28. Schallabsorbierende Platte nach Anspruch 26 oder 27,
dadurch gekennzeichnet, daf3 die in der Platte (3a, 3b) vorge-
sehene Bewehrung (11) sich iliber die ganze Plattenfléche er-
streckt und in die Tragabschnitte (28) und in die Stiitzab-

schnitte (29) sowie in die Tragrippe (4) reicht.
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