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Skibremse.

@ Die Skibremse besteht im wesentlichen aus zwei

Bremsdornen (8), die je schwenkbar auf einem Bolzen
(10) gelagert sind und senkrecht auf einem Pedal (6) ste-
hen, das schwenkbar auf einer im rechten Winkel zur
Léngsachse des Skis (1) verlaufenden Achse (3) gelagert ist.
Die je um die beiden Bolzen angeordneten Kopfabschnitte
(8a) der Bremsdorne weisen je eine in die Zahnstange (7)
eingreifende Verzahnung (8¢) auf. Die Zahnstange ist in
Léngserstreckung verschiebbar im Pedal gefiihrt und stiitzt
sich auf einem Steuernocken (4) der Schwenkachse des
Pedals ab.

Beim Niederdriicken des Pedals durch den Skischuh
oder eine Platte der Bindung wird die Zahnstange, entge-
gen der Kraft der Feder (9), verschoben. Die Bremsdorne
werden durch das Pedal hochgehoben und mittels der Ver-
zahnungen (8¢ und 17) des Bremsdornkopfabschnittes und
der Zahnstange iiber die Oberfliche des Skis verschwenkt.
Bei Entlastung des Pedals erfolgt der Vorgang im umge-
kehrten Sinn und dieBremsdorne gelangen in die Brems-
stellung.

Mit diesem Bewegungsablauf wird erreicht, dass sich
die Bremsdorne in der Bereitschaftsstellung oberhalb der
Oberseite des Skis und innerhalb der oberen Seitenkanten
befinden.
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1. Skibremse mit zwei Bremsarmen, welche gegen die
Kraft zumindest einer Feder mittels eines von einem Ski-
schuh oder einer Sohlenplatte beaufschlagbaren Pedals um
eine auf dem Ski im rechten Winkel zur Lingsachse des Skis
gelagerte Schwenkachse aus der Bremsstellung, in welcher
Lage die Bremsarme unter die Lauffldche des Skis ragen, in
die Bereitschaftsstellung, in welcher Lage sich die Bremsar-
me im wesentlichen oberhalb der Oberseite des Skis er-
strecken, verschwenkbar sind, wobei jeder Bremsarm zumin-
dest zwei Abschnitte aufweist, von denen der eine als ein
Bremsdorn ausgebildet und der andere dem Pedal zugeord-
net ist, dadurch gekennzeichnet, dass der dem Pedal (6) zu-
geordnete Abschnitt (8b) jedes Bremsarmes (8) um je einen
im wesentlichen lotrecht zur Ebene des Pedals (6) verlaufen-
den Lagerbolzen (10) schwenkbar gelagert ist, dass dieser
Abschnitt (8b) der einzelnen Bremsarme (8) mit einer Ver-
zahnung (8c) versehen ist, welche Verzahnungen (8c) der bei-
den Bremsarme (8) mit Zahnleisten (17) einer Zahnstange (7)
in Eingriff stehen, dass die Zahnstange (7) relativ zum Pedal
(6) und in dessen Lingserstreckung verschiebbar gefiihrt ist,
und dass an der Schwenkachse (3) ein Steuernocken (4') oder
ein Exzenter (4) befestigt ist, an dem das eine Ende der

Zahnstange (7) abgestiitzt ist.
} 2. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Steuernocken (4) an jenem Aussenflichenbereich,
an dem sich die Zahnstange (7) wihrend eines Verschwen-
kens von der Bremsstellung in die Bereitschaftsstellung ab-
stiitzt, vorerst einen konzentrisch zur Schwenkachse (3) ver-
laufenden Bereich aufweist und anschliessend in einen Be-
reich iibergeht, dessen Abstand von der Schwenkachse (3)
kontinuierlich zunimmt.

3. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Exzenter (4) als ein vorzugsweise zylindrischer Kor-
per gestaltet ist, wobei sich die Zahnstange (7) wihrend eines
Verschwenkens des Pedals (6) von der Bremsstellung in die
Bereitschaftsstellung entlang eines Aussenflichenbereiches
des Exzenters (4) abstiitzt, dessen Abstand von der
Schwenkachse (3) kontinuierlich zunimmt.

4, Skibremse nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnstange (7) gegen die Kraft ei-
ner weiteren Feder (9) relativ zum Pedal (6) verschiebbar ge-
fishrt ist, welche einerends an der Zahnstange (7), an deren
der Schwenkachse (3) abgelegenen Endbereich, und ander-
ends an einem mit dem Pedal (6) fest verbundenen Widerla-
ger (26b) abgestiitzt ist.

5. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass an der Unterseite des Pedals (6) eine Lagerplatte (26),
vorzugsweise mittels der beiden zur schwenkbaren Lagerung
der Bremsarme (8) am Pedal (6) vorgesehenen Lagerbolzen
(10), befestigt ist, wobei die beiden Bremsarme (8) und die
Zahnstange (7) zwischen der Lagerplatte (26) und dem Pedal
(6) angeordnet sind, und dass entweder das Pedal (6) oder
die Lagerplatte (26) an der Schwenkachse (3) schwenkbar
angelenkt ist.

6. Skibremse nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Zahnstange (7) an ihrem der Schwenkach-
se (3) abgelegenen Endbereich einen von dem mit den beiden
Zahnleisten (17) versehene Bereich abgesetzten Endabschnitt
(7¢) aufweist, welcher von der weiteren Feder (9), die als eine
Schraubendruckfeder ausgebildet ist, umgeben ist, und dass
das Widerlager der Feder (9) von einer zum Pedal (6) weisen-
den Abkrépfung (26b) der Lagerplatte (26) gebildet ist, wel-
che Abkropfung (26b) eine Ausnehmung (26¢) zur Aufnah-
me des abgesetzten Endabschnittes (7c) der Zahnstange (7)
aufweist.

5

Die Erfindung betrifft eine Skibremse mit zwei Bremsar-
men, welche gegen die Kraft zumindest einer Feder mittels
eines von einem Skischuh oder einer Sohlenplatte beauf-
schlagbaren Pedals um eine auf dem Ski im rechten Winkel
zur Lingsachse des Skis gelagerte Schwenkachse aus der
Bremsstellung, in welcher Lage die Bremsarme unter die
Lauffliche des Skis ragen, in die Bereitschaftsstellung, in
welcher Lage sich die Bremsarme im wesentlichen oberhalb
der Oberseite des Skis erstrecken, verschwenkbar sind, wobei

10 jeder Bremsarm zumindest zwei Abschnitte aufweist, von de-
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nen der eine als ein Bremsdorn ausgebildet und der andere
dem Pedal zugeordnet ist.

Eine Skibremse der eingangs genannten Art ist beispiels-
weise in der US-PS 3 083 028 beschrieben. Bei dieser be-
kannten Ausfiihrung (siehe insb. Fig. 4) sind die den Brems-
dornen abgelegenen Abschnitte der beiden Bremsarme zu ei-
nem von der Skischuhsohle beaufschlagbaren Pedal verei-
nigt. Jeder Bremsarm ist um eine senkrecht zur Lingsachse
des Skis verlaufende, in einer skifesten Halterung gelagerte
Schwenkachse verschwenkbar. Dabei werden diese Halte-
rungen bei aufgesetztem Skischuh von einer Ausnehmung
der Laufsohle desselben aufgenommen. Eine solche Ski-
bremse kann daher nur fiir Schuhe verwendet werden, deren
Sohle eine entsprechende Ausnehmung aufweist. Ein weite-
rer Nachteil dieser Skibremse besteht darin, dass in der Be-
reitschaftssteflung der Skibremse, also auch wihrend der
Abfahrt, die Bremsarme neben ibrer zugehorigen Seitenfla-
che des Skis nach aussen vorstehen, wodurch die Gefahr ei-
nes Verhiingens der Bremsarme an Hindernissen gegeben ist.

In der DE-OS 2 604 656 ist eine Skibremse (siehe insb.
Fig. 4) beschrieben, die eine an einer der beiden Seitenfla-
chen des Skis befestigte Halteplatte aufweist, an der zwei
Bremsarme mittels Lagerbolzen schwenkbar angelenkt sind.
Jeder der beiden Bremsarme weist an seinem dem Brems-
dorn abgelegenen Endabschnitt einen mit einer Verzahnung
versehenen Bereich auf, der kreisférmig gekriimmt ist, wobei
der Mittelpunkt dieser Kriimmung in der Achse des Lager-
bolzens liegt. Die beiden Bremsarme stehen mittels ihrer
Verzahnungen miteinander in Eingriff, so dass eine gemein-
same Betitigung der beiden Bremsarme gegeben ist. An ei-
nem der beiden Bremsarme ist ein als Betéitigungspedal die-
nender Verlingerungsarm befestigt. Da nicht nur die Brems-
arme sondern auch deren Halteplatte, auch in der Bereit-
schaftsstellung der Skibremse, seitlich der Seitenflédche des
Skis vorstehen, ist bei dieser Skibremse die Gefahr eines Ver-
hingens der Bremsarme an Hindernissen besonders gross.

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, eine
Skibremse der eingangs genannten Art derart zu gestalten,
dass sich zumindest die Bremsdorne der Bremsarme in der
Bereitschaftsstellung oberhalb der Oberseite des Skis und in-
nerhalb der oberen Seitenkanten des Skis befinden.

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgeméss da-
durch, dass der dem Pedal zugeordnete Abschnitt jedes
Bremsarmes um je einen im wesentlichen lotrecht zur Ebene
des Pedals verlaufenden Lagerbolzens schwenkbar gelagert
ist, dass dieser Abschnitt der einzelnen Bremsarme mit einer
Verzahnung versehen ist, welche Verzahnungen der beiden -
Bremsarme mit Zahnleisten einer Zahnstange in Eingriff ste-
hen, dass die Zahnstange relativ zum Pedal und in dessen
Lingserstreckung verschiebbar gefiihrt ist, und dass an der
Schwenkachse ein Steuernocken oder ein Exzenter befestigt
ist, an dem das eine Ende der Zahnstange abgestiitzt ist.

Durch diese Massnahmen ist bei einem Niedertreten des
Pedals ein Finschwenken der Bremsdorne in eine Lage ober-
halb der Oberseite und innerhalb der oberen Seitenkanten
des Skis gewihrleistet. Wihrend eines Verschwenkens des
Pedals in die Bereitschaftsstellung verdreht die vom Steuer-
nocken, vom Exzenter od.dgl. beaufschlagte Zahnstange ih-



rerseits die mit ihr in Eingriff stchenden Bremsarme um de-
ren am Pedal gelagerte Lagerbolzen, so dass eine sichere
Steuerung der beiden Bremsarme in die Bereitschaftsstellung
gegeben ist.

Der Steuernocken kann so gestaltet sein, dass er an je-
nem Aussenflichenbereich, an dem sich die Zahnstange
wihrend eines Verschwenkens von der Bremsstellung in die
Bereitschaftsstellung abstiitzt, vorerst einen konzentrisch zur
Schwenkachse verlaufenden Bereich aufweist, und anschlies-
send in einen Bereich iibergeht, dessen Abstand von der
Schwenkachse kontinuierlich zunimmt. Dadurch wird die
Zahnstange erst in der letzten Phase des Niedertretens des
Pedals vom Steuernocken in eine das Verdrehen der einzel-
nen Bremsarme bewirkende Verschiebebewegung versetzt,
so dass ein Verhéingen der Bremsdorne an den Seitenkanten
des Skis vermieden ist.

Ein weiteres Merkmal der Skibremse betrifft die Ausge-
staltung des Exzenters, der als ein vorzugsweise zylindrischer
Korper gestaltet ist, wobei sich die Zahnstange withrend ei-
nes Verschwenkens des Pedals von der Bremsstellung in die
Bereitschaftsstellung entlang eines Aussenflichenbereiches
des Exzenters abstiitzt, dessen Abstand von der Schwenk-
achse kontinuierlich zunimmt. Diese Ausfiihrungsform
zeichnet sich durch eine einfache Bauweise aus. Durch das
von der Zahnstange bewirkte kontinuierliche Einschwenken
der Bremsarme wird diese Skibremse vor allem bei schméile-
ren Skiern, wo die Gefahr eines Verhdngens der Bremsdorne
an den Seitenkanten des Skis nicht gegeben ist, beispielswei-
se bei Kinderskiern, Verwendung finden.

Weiters ist vorgesehen, dass die Zahnstange gegen die
Kraft einer weiteren Feder relativ zum Pedal verschiebbar
gefiihrt ist, welche einerends an der Zahnstange an deren der
Schwenkachse abgelegenen Endbereich, und anderends an
einem mit dem Pedal fest verbundenen Widerlager abge-
stiitzt ist. Diese weitere Feder driickt die Zahnstange gegen
den Exzenter, den Steuernocken od.dgl. und gewihrleistet
auch beim Verschwenken der Skibremse von der Bereit-
schaftsstellung in die Bremsstellung ein schnelles Verdrehen
der einzelnen Bremsarme um ihre Lagerbolzen.

Ein weiteres Merkmal der Skibremse besteht darin, dass
an der Unterseite des Pedals eine Lagerplatte, vorzugsweise
mittels der beiden zur schwenkbaren Lagerung der Bremsar-
me am Pedal vorgesehenen Lagerbolzen, befestigt ist, wobei
die beiden Bremsarme und die Zahnstange zwischen der La-
gerplatte und dem Pedal angeordnet sind, und dass entweder
das Pedal oder die Lagerplatte an der Schwenkachse
schwenkbar angelenkt ist. Durch diese Massnahmen ist ei-
nerseits eine vor Umwelteinfliissen geschiitzte Unterbrin-
gung der Zahnstange und der mit dieser in Eingriff stehen-
den Abschnitte der Bremsarme und anderseits eine sichere
Fithrung der Zahnstange gewihrleistet.

Eine platzsparende und einfache Unterbringung der wei-
teren Feder ist dann gegeben, wenn die Zahnstange an ihrem
der Schwenkachse abgelegenen Endbereich einen von dem
mit den beiden Zahnleisten versehenen Bereich abgesetzten
Endabschnitt aufweist, welcher von der weiteren Feder, die
als eine Schraubendruckfeder ausgebildet ist, umgeben ist,
und dass das Widerlager der Feder von einer zum Pedal wei-
senden Abkropfung der Lagerplatte gebildet ist, welche Ab-
kropfung eine Ausnehmung zur Aufnahme des abgesetzten
Endabschnittes der Zahnstange aufweist.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Skibremse werden
an Hand der Zeichnung, die ein Ausfiihrungsbeispiel dar-
stellt, ndher beschrieben. Es zeigen: die Fig. 1 die erfindungs-
gemiisse Skibremse in Vorderansicht in der Bremsstellung,
Fig. 2 in Seitenansicht im Schnitt ebenfalls in der Bremsstel-
lung, und Fig. 3 eine weitere Ausfithrungsform eines Steuer-
nockens in Schrigansicht.
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Auf einem Ski 1 ist eine rechteckige Halteplatte 2 mittels
nur angedeuteter Schrauben befestigt. Die Halteplatte 2
trigt an ihrem einen Endbereich, welcher vorzugsweise der
einem nicht dargestellten Fersenbacken einer Sicherheitsski-
bindung zugewandte Endbereich ist, zwei Haltelaschen 2a,
die normal zur Oberseite des Skis 1 und parallel zur Lings-
achse des Skis ! angeordnet sind. An den beiden Haltela-
schen 2a ist eine Schwenkachse 3 mit ihren beiden Endberei-
chen befestigt. Auf die Schwenkachse 3 ist ein zylindrischer
Exzenter 4 aufgeschoben und unverdrehbar gehalten. Hiebei
ist der Exzenter 4 so an der Schwenkachse 3 gehalten, dass
das eine Ende einer in einem Pedal 6 gelagerten Zahnstange
7in der Bremsstellung der Skibremse etwa an jenem Bereich
der Aussenfliche des Exzenters 4 abgestiitzt ist, der von der
Schwenkachse 3 die geringste Entfernung aufweist. Der Ab-
stand der Aussenfldche des Exzenters 4 von der Schwenk-
achse 3 nimmt in jene Richtung, in die die Schwenkbewe-
gung des Pedals 6 in die Bereitschaftsstellung erfolgt, konti-
nuierlich zu.

An der Unterseite des Pedals 6 ist eine Lagerplatte 26 in
noch zu beschreibender Weise gehalten. Die Lagerplatte 26
ist rechteckig gestaltet und weist an ihrem einen Endbereich
zwei Lagerlaschen 26a auf, mittels welcher sie an der
Schwenkachse 3 schwenkbar gelagert ist. An ihrem den La-
gerlaschen 26a abgewandten Endbereich ist die Lagerplatte
26 mit einer iiber die gesamte Breite der Lagerplatte 26 aus-
gebildeten Abkropfung 26b versehen, die in Richtung zum
Pedal 6 weist und die zwischen der Lagerplatte 26 und dem
Pedal 6 den zur Lagerung der Zahnstange 7 und zweier
Bremsarme 8 erforderlichen Freiraum schafft. Die Zahn-
stange 7 ist somit zwischen der Lagerplatte 26 und dem Pe-
dal 6 symmetrisch zur Lingsachse des Skis 1 und in der
Langserstreckung des Pedals 6 verlaufend angeordnet. Der
mittlere Bereich 7b der Zahnstange 7 ist seitlich mit je einer
Zahnleiste 17 versehen, welche Zahnleisten 17 jeweils mit ei-
ner Verzahnung 8c einer der beiden Bremsarme 8 in Eingriff
sind.

Der dem Exzenter 4 zugewandte Endabschnitt 7a der
Zahnstange 7 iiberragt das Pedal 6 und stiitzt sich, wie schon
beschrieben, am Exzenter 4 ab. Der dem Exzenter 4 abge-
wandte Endabschnitt 7c der Zahnstange 7 ist von einer
Schraubendruckfeder 9 umgeben, deren eines Ende am mitt-
leren Bereich 7b der Zahnstange 7 und deren anderes Ende
an der Abkropfung 26b der Lagerplatte 26 abgestiitzt ist und
die die Zahnstange 7 gegen den Exzenter 4 driickt. Sowohl
das Pedal 6 als auch die Lagerplatte 26 sind im Bereich der
Schraubendruckfeder 9 mit je einer entsprechenden Ausneh-
mung zur Aufnahme derselben versehen.

An ihrem dem Endabschnitt 7c der Zahnstange 7zuge-
wandten Bereich ist die Abkropfung 26b der Lagerplatte 26
mit einer Aussparung 26c versehen, in die der Abschnitt 7c
der Zahnstange 7 ragt.

Das Pedal 6 ist ebenfalls rechteckig und etwa so breit wie
die Lagerplatte 26 gestaltet. Es iiberragt die Lagerplatte 26
an seinem der Schwenkachse 3 abgewandten Endbereich und
kann in diesem Bereich mit einer in Richtung zur Skiobersei-
te weisenden Abrundung versehen sein, die ein Niedertreten
des Pedals 6 mittels eines nicht dargestellten Skischuhes oder
einer Sohlenplatte erleichtert. Das Pedal 6 ist mittels zweier
symmetrisch zur Lngsachse des Skis 1 angeordneter Lager-
bolzen 10 mit der Lagerplatte 26 verbunden, an welchen Bol-
zen 10 auch die beiden Bremsarme 8 drehbar gelagert sind.
Jeder Bremsarm 8 ist aus einem Flachmaterial gefertigt und
weist einen scheibenartigen Kopfabschnitt 8a auf, der mit
der Verzahnung 8c versehen ist, die in Eingriff mit je einer
der Zahnleisten 17 der Zahnstange 7 ist. Hiebei verlduft jede
Verzahnung 8c entlang einer konzentrisch zum zugehdrigen
Lagerbolzen 10 angeordneten, kreisbogenformigen Aussen-
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kante des Kopfabschnittes 8a. Mittels seines Abschnittes 8a
ist jeder Bremsarm 8 zwischen der Lagerplatte 26 und dem
Pedal 6 an dem ihm zugehérigen Lagerbolzen 10 gelagert.
Der an den Kopfabschnitt 8a anschiiessende Bremsarmab-
schnitt 8b ragt in der Bremsstellung der Skibremse unterhalb
die Laufflache des Skis 1 und dient in an sich bekannter Wei-
se als ein Bremsdorn.

Als Aufstellfeder fir ein Verschwenken der Bremsein-
richtung in die Bremsstellung ist zumindest eine Schenkelfe-
der 11 vorgesehen, die um die Schwenkachse 3 gewunden ist
und deren eines Ende an der Halteplatte 2 und deren anderes
Ende am Pedal 6, vorzugsweise in den Bereich zwischen die
Lagerplatte 26 und das Pedal 6 eingreifend, abgestiitzt ist.

Wirkt nun, ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten Brems-
stellung, ein nicht dargestellter Skischuh auf das Pedal 6 ein,
so verschwenkt dieses um die Schwenkachse 3. Die mit dem
Pedal 6 mitverschwenkte Zahnstange 7 wird vom Exzenter 4
beaufschlagt und daher in Richtung von der Schwenkachse 3
weg und gegen die Kraft der Schraubendruckfeder 9 gescho-
ben, wobei der Endabschnitt 7c der Zahnstange 7 durch die
Aussparung 26¢ der Abkropfung 26b der Lagerplatte 26
tritt. Hiebei verdrehen die mit den Verzahnungen 8c der
Bremsarme 8 in Eingriff stehenden Zahnleisten 17 der Zahn-
stange 7 die Bremsarme 8 um die Lagerbolzen 10 in Rich-
tung zur Lingsachse des Skis 1, so dass in der niederge-
schwenkten Lage der Bremseinrichtung die beiden Bremsar-
me 8 fast zur Génze oberhalb der Oberseite des Skis 1 und
innerhalb der oberen Skikanten verlaufen. Die an der Zahn-
stange 7 abgestiitzte, in der Bereitschaftsstellung der Ski-
bremse vorgespannte Feder 9 unterstiitzt ein schnelles Ver-
schwenken der Skibremse von der Bereitschaftsstellung in
die Bremsstellung.

Durch ihren einfachen Aufbau und durch die Verwen-
dung eines zylindrischen Exzenters 4, welcher ein kontinuier-
liches «Einziehen» der beiden Bremsarme 8 bewirkt, ist diese
Skibremse vor allem fiir schmilere Skier, beispielsweise fiir
Kinderskier, geeignet.

In Fig. 3 ist ein Steuernocken 4 dargestellt, dessen mit
der Zahnstange 7 zusammenwirkender Aussenfldchenbe-

reich vom Auflagebereich der Zahnstange 7 in der Brems-
stellung ausgehend vorerst konzentrisch zur Schwenkachse 3
verlaufend gestaltet ist und anschliessend in einen Bereich
iibergeht, dessen Abstand von der Schwenkachse 3 konti-

s nuierlich zunimmt. Auf diese Weise ist eine Steuerung der
Drehbewegung der Bremsarme 8 um ihre Lagerbolzen 10 er-
reicht, so dass in der ersten Phase des Niedertretens des Pe-
dals 6 keine Betitigung der Zahnstange 7 und somit keine
Drehbewegung der Bremsarme 8 erfolgt. Ein Verschieben

10 der Zahnstange 7 durch den Steuernocken 4’ erfolgt erst
dann, wenn sich die Bremsarme 8 seitlich der Seitenflidchen
des Skis 1 befinden, also in der letzten Phase des Niedertre-
tens des Pedals 6. Wird gleichzeitig der Radius des Kreisbo-
gens, entlang welchem die Verzahnung 8c jedes Bremsarmes

15 8 zugeordnet ist, klein gehalten, so ist auch bei dem relativ
kleinen Verschiebeweg der Zahnstange 7 ein Einschwenken
der Bremsarme 8 in eine Lage oberhalb der Oberseite des
Skis 1 und innerhalb der oberen Seitenkanten des Skis 1 ge-
wihrleistet.

20 Die Erfindung ist auf die dargestellten Ausfithrungsbei-
spiele nicht eingeschrinkt. Es sind weitere Abwandlungen
denkbar, ohne den Rahmen des Schutzumfanges zu verlas-
sen. So kann der mit der Zahnstange zusammenwirkende
Aussenflichenbereich des Steuernockens im Querschnitt als

25 Kurventeil einer Kegelschnittlinie gestaltet sein. Die jeweili-
ge Ausgestaltung des Steuernockens bestimmt zusammen
mit dem jeweiligen Radius des Kreisbogens, entlang wel-
chem die Verzahnung jedes Bremsarmes angeordnet ist, die
Steuerung der Drehbewegung der Bremsarme, so dass dem

30 Konstrukteur die Mdglichkeit gegeben ist, je nach der Be-
schaffenheit des Steuernockens die giinstigste Steuerung fiir
die Bremsarme zu wihlen. Es ist auch denkbar, das Pedal
mit Lagerlaschen zu versehen und anstelle der Lagerplatte
an der Schwenkachse zu lagern. Auch ist es moglich, anstelle

35 der Lagerplatte an der Unterseite des Pedals Haltelaschen zu
befestigen, die eine Fiihrung fiir die Zahnstange gewéhrlei-
sten. In diesem Fall kénnte das Widerlager der Schrauben-
druckfeder von einem an der Unterseite des Pedals befestig-
ten Abstiitzteil gebildet sein.
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